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DANS LES AIRS. 



I. 

CAUSERIE PR^LIMINAIRE. 



— Autourdemoi, mon vieUami, Ton parte beaucoup 
de locomotion a6rienne, de ballons, d*a6rostats diri- 
geables; j'ai rencontr6 un pea partout des articles plus 
ou moins savants IJi-dessus, je n'y ai pas coinpris grand'- 
chose. Les uns dlscQt que cela se pent, d'autres que 
c'est impossible; les uns qu'il faut 6lre plus l^ger, les 
autres plus lourd que Tair. Ne vous 6tes-vous pas un pen 
m616 de cela dans votre temps ? 

— Je ne le cache pas. 

— Eh bien, franchement, entre nous, croyez-vous 
qu*on puisse jamais se dinger dans les airs comme 
les oiseaux? 

— Je le crois tr^s fermement. 

— Pas possible? 

■^ A une premiere condition pomlant. 

— Laquelle? 

— Cest que, comme les oiseaux, on se passera de 

t 
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2 DANS LES AIRS. 

ballon pour s'enlever, sans quoi Ton s'enlfevera tr6s 
facileraent comrae les ballons, mais on ne se dirigera 
pas mieux. 

— Vous 6tes done da plus lourd que Vair? 

— Oui; mais cette locution ;?/t« lourd que Fair, sans 
fitre erron6e , est tellement vague qu'elle nous a valu 
d'innombrables altaques, comme, par exemple : « De 
combien plus lourd? D*un gramme sur dix mille? » 
— € Un aerostat mal gonfl6 qui ne s'6l6ve pas ou un 
aerostat en partie d6gonfl6 qui tombe, etant Fun et 
I'autre plus lourds que Fair, seront done dlrigea- 
bles I » Un mot net et pr6cis (1) a coup6 court k toutes 
ces objections pu6riles. Bref, je suis aviaUur^ si vous 
vous le voulez bien. 

— Tant pis I car je d6sirerais aussi des renseigne- 
ments sur les ballons et leur histoire. 

— On s'eflforcera de vous les fournir. 

— Impartialement, au moins. 

— Soyez tranquille. D'ailleurs je fonde sur le con- 
cours de Fa6rostation les plus grandes esp6rances ; et 
puis, je Faime comme la r6futation la plus complete 
des negations de nos pires adversaires. 

— Ahl Irfes bien! J'ai, pour ma part, un v6ritable 
culte pour les Montgolfier et vous me blesseriez en 
maltraitant leur glorieuse d6couverte. Sur quoi, moa 
cher avialeur, Fhomme, avec le secours d'ailes artifi- 
ciejles, peut-il voler comme font les insectes, les ch6i- 
ropt^res, les oiseaux? 

— NoN, s'il a la maladresse de prendre un mouche- 
ron pour modfele; mn, s'il s'avise de copier proportion- 

(1) Le mot AYiATioM {&'av%s, oiseau, actio, action), d^sormais admis 
et cpi'on trouve notamment au Grand Dictionnaire universd de 
Larousse (1866). 
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CAUSERIE PREUMINAIRE. 3 

nellemenl le hanneton ; non, lors mfeme qu'il se douerait 
d'ailes aussi grandes que le seraient cpUes d'un pigeon 
de son poids; non, et tou jours nm^ en remontant de 
la chauve-souris jusqu'i I'aigle, toujours proportions 
gardfies entre le poids et la surface. Et cependant Oui, 
en vertu d'une progression admirablement observ6e, 
indiguant la possibility du fait, parce que ses ailes 
n'auront besoin d'etre aussi grandes, ni mues avec au- 
tant de force que celles d'aucun autre animal, pr6seii- 
lement existant sur notre globe. 

— Pourquoi? comment? 

— Par des raisons d'ordres trfes divers, dont la pre- 
mifere est qu'il est le plus lourd. 

— C^est ridicule ! 

— La nature n'est jamais ridicule, et elle a proc6d6 
ainsi. Le petit insecte a relativement des ailes de beau- 
coup plus grandes que celles de Toiseau et, en outre, 
comme vous le voyez bien, il les agite avec beaucoup 
plus de Vitesse. 

— Tiens! ceci ra'a Tair vrai. 

— La mouche commune donne 330 baltements en 
une seconde, le bourdon 240, la gu6pe 110; quel est 
Toiseau capable d'en faire autant? On compte ais6- 
ment les coups d'aile de I'albatros, du condor, de Fai- 
gle; on observe sans difficult6s les battements du cor- 
beau, du pigeon, du go^land; il a fallu recourir h des 
instruments sp6ciaux pour 6valuer celui des mouches. 

— Ah! par exemplel comment done s'y est-on 
pris? 

— Graphiquement. M. Marey a imaging un appa- 
reil ponctuant sur une surface enfum6e chacune des vi- 
brations de Taile, ce qui a 6t6 Tobjet du cours profess6 
au College de France par cet Eminent physiologiste. Au- 

Digitized by VjOOQ IC 



4 DANS LES AIRS. 

paravant, on s'en tenait k la m^thode acoustique , rectifl^e 
d^sormais avec une rigoureuse precision. — Les nom- 
bres trouv6s par M. Marey indiquent des vibrations 
doubles; c'est-i-dire qu'il ne compte qu'une vibration 
pour les deux mouvements d'abaissement et d'616va- 
tion, II nS d6passe done pas trop les Evaluations de 
Nickotson qui, guid6 par le diapason, estimait acous- 
tiquLtmcnt k six cents par seconde le nombre des bat- 
lenienls de Taile d'une mouche commune dans le vol 
tmnqiiille. Or, sachez bien que la mouche commune 
n'esl pas un des insectes les plus remarquables par la 
facility ni la rapidit6 de son vol. La libellule, par 
excmple, en fait bien d'autresl On en a vu une del'es- 
pfece agrion 6chapper k une hirondelle qui la pour- 
suivait dans une menagerie longue d'une trentaine de 
mfelies- L'insecte ne perdait rien de son avance sur 
I'oiseau. 

— Tr6s bienl Beaucoup plus de vitesse dans les 
mouvements, partant beaucoup plus de force relative 
Chez certains tout petits que chez d'autres bien plus 
gros ; accord6 ! Au fait, je n*ai jamais vu de cheval sau- 
ter deux cents fois sa longueur, comme le fait une 
puce, 

— Vous me concedez le plus difficile. 

— Pas du tout; c'est le poids qui clone k terre, que 
diable I 

— D'accord, mais aussi c'est le poids qui permet de 
voler lemieux. 

— Vous le dites. 

— Je le prouve. 

— Yoyons. 

" Eh bien I un de nos savants amis, M. de Lucy, a 
eu la Constance de peser et de mesurer la surface d'une 
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CAUSERIE PKELIMINAIRE. 8 

longue kyrielle d'animaux volants, et volant bien. Je 
ne parle des dindons ni des poulets de nos basses* 
cours, dfitestables voyageurs a^riens, dont le poids 
n'est avanlageux qu'a la cuisine. 

— Ne plaisantez pas; je suis curieux de savoir. 

— Tant mieux! je ne demande que deux ou trois 
millions de curieux comme vous. 

— Pourquoi? 

— Pour les convaincre d'abord, et leur demander 
ensuite vingt sous k chacun, parce que la solution de 
la question, affaire d'exp6riences ra6thodiques scienti- 
fiquemcnt faites et contr616es, serait bien vite obte- 
nue, si Von ne manquait pas d'argent pour appliquer 
la methode, 

— Vingt sous pour voyager dans les airs! c'est pour 
rien. Tenez, voici mon franc. 

— Mauvais plaisant, vous-m6me, taisez-vous, et 
prfitez-moi une attention soutenue. Sur plus d*une 
centaine d'exemples, je choisis les deux extr6mes; les 
autres je les ai pris autrefois un pen au hasard. 

— AUez, je vous 6coute. 

— Un cousin pesant 3 milligrammes a, les ailes 
6tendues, une surface totale de trente millimetres car- 
res; un animal semblable pesant un kilogramme au- 
rait une surface totale, ailes et corps tout com pris, de 
10 metres carr6s; ce qui ferait, pour un gargon pesant 
70 kilos, des ailes d'environ 700 metres carr6s qu'il 
devrait agiter k raison de six ou huit cents fois par 
seconde pour voler comme le moucheron. 

. — Ouf ! en voili une d6monstration de la possibility 
de voler : des ailes grandes comme mon jardin qui a de 
vingt-cinq k vingt-six mfetres aux quatre c6t6s et la force, 
je suppose, de quelques milliers de chevaux-vapeur. 
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6 DANS LES AIRS« 

— Doucementl un papillon de 20 centigrammes a 
1663 millimetres carr6s en surface; au kilog., 8 me- 
tres 1/3 carrfes; 585 pour notre jeune gargon. 

— Bonl etaprfes? 

— Un pigeon de 290 grammes, corps et ailes 6ten- 
dues toujours, a une surface totale de 750 centimetres 
carres; au kilog., tin pew plus du quart d^tm metre carre. 

— Mais, en ce cas, si je ne me trompe, notre luron 
de 70 kilogrammes n'aurait plus besoin que d'une 
vingtaine de metres carr6s, la dimension de ma cham- 
bre k coucher, i mouvoir avec la vitesse des batte- 
ments du pigeon; c'est jolil Le gaillard devrait 6tre 
diablement plus fort qu'Hercule. Mais au fait, c'est 66- 
rement loin du moucheron. Je yous vols venir. 

— Je Tespfere bien. En vertu d'observations et de 
calculs semblables, en se modelant sur la cigogne, 
notre camarade n'a plus besoin que d'une surface de 
quatorze metres carr6s, et sur la grue d'Australie qui 
p6se ses bonnes dix-neuf livres, que de six k sept, celle 
des deux battants d'une porte cochfere. Ce n'est 6videni- 
ment pas manoeuvrable avec la force humaine. Mais 
remarquez, sMl vous plait, que nous avons de la marge : 
nous pesons environ huit fois plus que Texcellent vo- 
lateur dont je parle, et, vous le savez, nous n'avons 
pas plus besoin d'ailes proportionn6es aux siennes qu'4 
celles du cousin. 

— Mais k ce compte-li, mon ami, nous en arrive- 
rions a nous passer d'ailes tout k fait k condition de 
meltre assez de plomb dans nos bottes. 

— Bien touch61 Seulemenl, je vous en ai prfivenu, 
la condition de poids, bien qu'essentielle, est fort loin 
d'etre unique. Elle a ses limites, que d'autres observa- 
tions et d'autres calculs permeltent de determiner avec 
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CAUSERIE PREMMINAIRE. 7 

xine certaine approximation. II faut du poids, mais 
sans exces, comme 11 faut une certaine 16g6ret6 non 
excessive. Le tropen tout est un d6faut. 

— Au nom de ThiroKque la Palisse, ceci ne serait 
pas dementi par la sagesse de Salomon. 

— II importe de chercher dans des directions trfes 
divejrses, pourtrouver danschacune de ces directions, 
mais je ne puis vous parler de tout a la fois. 

— Heureusement! sans quoi vous me mettriez en 
d6rout^. 

— Ce que nous devons, entreautres choses, nous 
6vertuer k d6duire d*exp6riences multipli6es, bien 
coordonnfies, bien contr6l6es, sans n6gliger aucun 
d6lail, sans rien oublier, c'est le rapport entre la sur- 
face et le poids d*animaux ayant le mferae genre de vol. 

— Qu'entendez-vous par 1^ ? 

— Qu'il y a plusieurs mani^res de voler, comme il 
y en a plusieurs de marcher, de courir, de danser, de 
nager, et qu'il ne faut rien conclure des analogies in- 
suffisantes de certains animaux volants ayec d'autres 
trfes diff6remment doufe. 

— Oui, vous ne voulez pas vous fonder sur le han- 
neton pour imiter Taigle. 

— Ni sur Toiseau rameur, qui procSde uniquement 
par les battements de ses ailes, pour se comporter 
comme Toiseau voilier, orientant les siennes de ma- 
ni^re k se faire du vent un soutien et un mpteur. 

— Je ne saisis pas bien. 

— Les seules 6pith6tes de rameur et de voilier indi- 
quent pourtant la difference qui existe entre les deux 
principaux genres de vol 'dont le second, n'exigeant 
gufere que de Tadresse, a des pr6c6dents historiques du 
plus grand int6r6t. 
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— Quoi 1 des homines seraient parvenus k voler ? 

— Plusieurs fois, et ce qui concerne ces volateurs 
habiles k utiliser la puissance du vent m6rile un s^- 
rieux examen; mais, en attendant, d^terminons le 
rapport entre les surfaces et les poids des animaux vo- 
lants du m6me genre, nous aurons conquis un tres 
bon renseignement. M. de Lucy pose en principe qu*uii 
volatile pesant huit k dix fois plus qu'un autre a deux 
fois nioins de surface au kilogramme, el c'est d6montr6 
par uiic longue s6rie d*exp6riences, que pour un ap- 
parcil a6rien pesant mille kilogrammes, une surface 
to tale de vingt-deux mfetres et demi carr6s serait suf- 
fisante (1). Le savant Harting, d' Amsterdam, proc6dant 
par la comparaison du poids et de la superficie des ai- 
les des diverses espfeces de chauves-souris, est d'accord 
avec ivr. de Lucy et a conclu qu'une paire d'ailes ayant 
ehacune un mfetre carr6 et demi de surface, leur lon- 
gueur ^tantd'environ deux metres et demi, soutiendrait 
enTair une chauve-souris du poids d'un homme (2), 
abstraction faite, bien entendu, de la force et de I'a- 
dresse n6cessaires. 

— Force et adresse r6serv6es, c'est convenu. 

— Plusieurs autres observateurs, tels que : M. Jo- 
seph; Pline dont les experiences mullipli6es ont 61ucid6 
la question sous une foule de rapports essentiels; 
MM, du Temple, offlciers distingu^s de la marine fran- 
eaise ; le savant due d' Argyll, auteur des Lois mtu- 
rdies appliquees dans le vol des oiseaux (3); mon 
regrettable ami Alphonse P^naud, dont les 6tudes ap- 
profon dies et les nombreuses trouvailles marquees au 

(IJ LAdronaute^ diOtLt 1870, p. 120. 

(2J LAdronaule, fevrier 1870, p. 21. 

(3) VA^ronaute, avril, juin, aoAt 1868, mars, juillet 1869. 
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coin du g£nie inventif nous ont fait faire un chemin 
considerable, le professeur de physiologic Peltigrew 
(d'Eldimbourg), son digne ^mule le docteur Marey 
que je vous at cit6 tout d'abord, M. le docteur Abel 
Bureau de Villcneuve, fondateur et directeur de 
VA4ronautey bulletin mensuel de la navigation aerienne; 
Meerwein, contemporain des Montgolficr, clair- 
voyant pr6curseur, notre devancier k tons (1), et en 
dernier lieu M. Mouillard, auteur de V Empire de l*air, 
essai d'ornithologie appliquie a Vaviation (2), suivant 
une marche analogue k celle de Harting et de M. de 
Lucy, sont arrives k des conclusions sinon idenliques, 
du moins trfes encourageantes aussi. La bonne voie 
est ouverte de la sorte, Les experiences rectifierontles 
calculs, et c'est ainsi que, graduellement, sans rien li- 
vrer au hasard, on doit finir par atteindre le but. 

— J'aimerais k vous croire. Circuler dans les airs 
comrae les volatiles dont vous me parlez, serait si 
agr^able, pourvu que ce fClt sans plus de dangers que 
pour eux. Malheureusement , le voisin Desballons, 
s'appuyant sur I'opinion d'un gi-and nombre de natu- 
ralistes, se moque de vous k la journ6e, en declarant 
que la Ieg6ret6 des oiseaux est augments e par des cel- 
lules contenant de Fair, pratiqu^es dans les os, ainsi que 
par les tuyaux de plume qui sont remplies du m6me 
fluide. Mais vous souriez? 

— D'abord, parce que de Fair, rien que de Tair, ne 
fait monter ni descendre. 

— Ceci est vrai, par exemple, une barrique pleine 
tf air ne bouge gu6re toute seule.. 

(t) Son ouvrage, VArt de voter d. la maniere des oiseaux est de 
1784. 



(2) G. Masaon, iditeur, 1881. 



1. 
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10 DANS LES MRS. 

— Et ensuite, parcc que sachant d'une part ce qu'il 
faut d'hydrogtoe pur pour 6quilibrer dans Fair le 
moindre poids (1 mitre cube pour tin kilogramme)^ je 
ne puis songer sans una certaine hilarity k ee passage 
de Michelet: « Oncroyait queToiseau avait dans le 
vol seul sa force d'ascension, ignorant le secret auxi- 
liaire que la nature cache en sa plume et ses os. Le mys- 
tfere, la meiTeille, c'est la faculty qu'elle lui donne de 
se faire, comme il veut, l^ger ou lourd, en admettant 
plus ou moins d*air dans ces reservoirs m^nagSs ex- 
prfes. Pour devenir 16ger, il enfle son volume, done di- 
minue sa pesanteur relative; dfes lors il monte de lui- 
m£me dans un milieu plus lourd que lui. Pour descen- 
dre ou tomber, il se refait petit, £troit, en chassant 
Fair qui le gonflait, done plus pesant, aussi pesaat 
qu'il veut. Voili ce qui trompait, ce qui faisait la fatale 
ignorance. On savait que Toiseau est un vaisseau, non 
qu'il fAt un ballon (1). » Eh quoil vous restez s6rieux? 
— Pourquoi rirais-je ? 

— Parce que tout cela est burlesque. Qui a vu les mou- 
ches ou les pigeons se gonfler ou se d6gonfler? et 
peut-on admettre qu'un moineau ou qu'un aigle soit 
jamais plus 16ger que le milieu oil il vole? Uoiseau tm 
ballon/ cassez-lui done une aile et vous verrez s'i 
reste en Fair (2)? En revanche, pourquoi un cerf- volant 
s'ymaintient-il? Respire-t-il ? Consomme-t-il de I'oxy- 
gfene? II se tient m6caniquement dans Pair comme nos 
petits appareils Micoptdres, orthopteres, aeroplanes et 
oiseaux artificiels dont Thistoire vous est due. 

{\) L'(Hseau,p.2B. 

(2) M. le docteur Bureau de YilleneuTe a d^montr^ qu'un pigeon, 
pour 6tre ballonn^ par de Fair chaud, devrait avoir trente mille 
fois le volume de ses poches k air. {VA^ronaute^ ayril 1869) p. 54.) 
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— J'y -compte. 

— Aucun de ces jolis engins n'a dans le ventre d'air 
chaud ni d'air froid. lis n*en volcnt pas moins et d£- 
montrent absolument, si petits qu*ils soient, la possi- 
bility du vol m^canique. En presence de la science, 
mon cher ami, il convient d*6tre modeste, mais non 
timide, car la v6rit6 est la v6rit6 ; je vous dirai done , 
en pen de mots, que I'oiseau, pour ne pas accroltre la 
resistance de I'air qu'il doit fendre, n'a garde de $e 
gonfler, et d'autre part que, pour voler plus longlemps, 
c'est-i-dire mieux sous le rapport de la dur6e, il 
S'ALOURDIT. 

— Comment? 

— En mangeant fort et ferme, sans excfes toutefois, 
car la l^g^ret^ proportionnelle est aussi une condition 
forc6e. J'ai observ6 une gufipe de la plus grande espfece 
qui, s'6tant gorg6e de nourriture , ne parvenait plus 
It s'enlever; mais la nature a impost des bornes trfes 
precises k la 16g6ret6 mdme. Tenez, void ce que 
m'^crivait derni^rement un chasseur de mes amis : 
« 11 y a une tr^s grande difference de poids entre mi 
oiseau repu et un oiseau & jeun, entre un aigle affam6 
et un aigle qui vient de d6vorer un mouton, entre un 
faisan etique et un faisan qui sort d'un champ de bie 
noir, gras comme lard. Tous deux volent cependant, 
et souvent leplus lourd, le mieux repu, vole le mieux, 
— parce qu'il a plus de force, — et pendant la neige, les 
oiseaux efflanqu6s sont tellement legers qu*ils ne peu- 
vent plus s'envoler et se laissent assommer k coups de 
baton. Ainsi des b6casses Favant-dernier hiver. Ces 
pauvres b6tes, n'ayant rien k manger, n'avaient plus la 
force de voler, et Dieu sait si elles 6taient I4gdres! On 
lesvendait deux sous, et- elles ne les valaient pas. » 
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12 DANS LES AIRS. 

— Ainsi la relation entre le poids et la surface des 
volaliles n'est qu'une indication. 

— La diversity infinie des procdd6s de la nature 
devait faire pr^voir des exceptions et descontre-excep- 
tions qui compliqHent un peu le probl^nie, mais lais- 
sent subsister I'encourageante r6gle g6n6rale. Mes 
ch<ii5seurs m'envoient des poids et mesures d*oiseaux 
de la m^me esp6ce, les uns charnus et gras, les autres 
maigres et d6charn6s, tons ayant des ailes 6gales et 
volant ^galement bien, comme il arrive dans Tespfice 
humaine ou des hommes de poids diff6rents peuvent 
marcher aussi bien les uns que les autres. 

Bref voici la rfegle pleinement confirm6e par les 
nombreux tableaux comparatifs des poids et mesures 
d'oiseaux d'un m6me type dress6s par M. Mouillard 
dans son prdcieux ouvrage : 

Plus de Vitesse, plus de force et de surface relatives 
chez les tr6s petits; moins de force et moins de sur- 
face relatives chez les plus grands, sinon en vertu d*une 
gradation non interrompue, au moins d'uuemanifire' 
plus que sufflsante pour nous autoriser k hausser les 
6paules devant les assertions hasard^es de certains 
calculateurs qui ont vers6 dans Tabsurde, faute d'avoir 
pris la peine d'observer et surtout de comparer, seul 
moyen de raisonner math6matiquement, car les ma- 
th6matiques ne sont autre chose que la science des 
bonnes comparaisms. 

— Pas possible ! « Comparaison n'est pas raison » 
est proverbial. 

— Parce que les esprits faux font sans cesse de 
mauvaisescomparaisons qui sont demauvaises raisdns^ 
comme les comparaisons justes en sont toujours d'ex- 
cellentes. Le nombre 2 n*existe que par rapport k i au- 
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quel Tesprit le compare. Les Equations, les propor- 
tions, les progressions sonl tout simplement des com- 
paraisons. Dix francs igalent deux cents sous; 10 est a 
100 coMME cent esti 1,000. Toutes les raath6matiques 
sont \k. Mesurer, peser, 6valuer, calculer, c'est com- 
parer. Comparez bien, vous serez dans le vrai absolu; 
comparez mal, vous aurez fait un calcul faux comme 
celui dont le plus opiniAtre adversaire de Ta^ronauti- 
que, Lalande, nous faisait un 6pouvantail en 1782, quand 
il professait que les ailes n6cessaires pour supporter un 
homme devraient avoir 180 pieds de long sur autant 
de large, plus de trois mille quatre cent dix-huit 
metres carr6s, dimension de notre grande place. 

Lesjudicieuses comparaisons deMeerwein, de MM. de 
Lucy, Harting, Monillard et autres sagaces observateurs, 
d6montrent au contraire que celles dont le v^hicule 
a6rien ou aeronef devra 6tre pourvu n'auront rien 
d'excessif et seront 6videmment manoeuvrables k Taide 
d'une force motrice du genre de la vapeur. 

— Diantre ! vous voudriez faire voler un bateau k 
vapeur, c'est fantastique 1 

— Pas plus dans les airs que sur les eaux ou que ne 
Test sur terre un train de chemin de fer, pas plus qu'un 
ballon, mais moins, k coup s6r, que Tespoir de voler 
a rame par le sen I emploi de la force humaine. 
L'homme a tent6 de fabriquer des ailes se^jiblables k 
celles des oiseaux, il n'a pu, si ce n*est en faisant du 
vol d voile, s'en servir d*une manifere efflcace. L'homme 
a tent6 de diriger les ballons dont le volume, donnant 
une prise 6norme au moindre soufQe, est une difBcult6 
absolument invincible. Resle un troisi^me proc6d6 : 
S'61ever dans les airs et s'y diriger au moyen d'un 
m^canisme auquel s'applique convenablement un mo- 
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teur tout k la fois assez puissant et assez 16ger. En 
1861, lorsqu'avec unet6in6rit6 dont je m'applaudirai 
toujours, je me prtcipitai aveugl6ment dans la car- 
rifere, tout 6tait obstacle : Fincr^dulitfi syst6matique, 
rigijorance, Tindiffference, les arrets hautains de trop 
d*alg6bristes persuad6s qu'en leur langue on ne peut 
dire que la v6rit6 (Strange erreur), la conviction sin- 
guliferement opiniAtred'hommestrtsinstruils dureste, 
qui, malgr6 tous les progr^s pass6s ou presents, dou- 
tent constamment de Tavenir, et enfin, circonstance 
bien autrement k redouter, le d6faut d'une force mo- 
trice applicable. La tradition des tentatives les plus en- 
courageantes 6tait perdue. Le silence, grand complice 
de rinertie, Pavait effac6e. Aujourd'hui, les traces des 
g6n6reux efforts de nos devanciers ont 616 retrouv6es 
laborieusement et la machine k vapeur dont le poids 
par force de cheval 6tait 6valu6 k 500 kilogrammes, 
en a diminu6 au point que MM. Herrestroff produi- 
sent la m6me force avec moins de 6 (exactement 
S/'fiGO) (1). Enfin, si, contrairement k toute vraisem- 
blance, les prodigieux progr6s accomplis ne suffisaient 
pas, le jourapproche oil Vimpond4rable, sous sa forme 
61ectrique, parexemple (2),apportant son secours tout 
puissant aux a6ronautes, le probl6me de Faviation 
sera r6solu d6finitivement. Et alors la circulation 
atmosph6rique ouvrant tous les continents k la civi- 
lisation, la face du monde sera de nouveau chang6e. 

(1) VASronaute de fSvrier et mars 1880. 

(2) Je ne cite releclricite que comme exemplCy puisque, d'aprfes To- 
pinion gen^ralement admise , 11 faut encore un poids de douze cents 
kilogrammes pour produire la force de six chevaux yapeur. (V. au 
ch. Tii, Jullien, de Villejuif.) 



y Google 



II. 

TRADITIONS ET PR|6CI6dENTS. 



ARCHTTAS (DE TARENTE). 

Archytas, de Tarente, c61febre pythagoricien, math6- 
maticien profond et ni6canicien habile, qui vivait 
quatre cents ansavant T^re chr6tienne, imagina la vis, 
la poulie et le cerf-volant, merveille afirienne dont P6- 
tude ne saurait 6tre assez approfondie par les amis 
de ra6ronautique. 

Le cerf-volant, la vis et la poulie trouvfe par le 
m6me inventeur, il y a vingt-trois sifecles, quel rappro- 
chement! — Archytas serait done Tauteur des trois 
organes de Tunion desquels doit r^sulter celui des ap- 
pareils d'aviation qui, 6tant le moins difficile k 6qui- 
librer, sera cons6quemment r6alis6 le premier. 
M. Joseph Pline lui a donn6 le nom d*a^roplane. 

Or, le cerf-volant est le plan qui soutient dans les 
airs; 
La vis ou rh^lice, le propulseur; 
La poulie, Texpression du m6canisme destinS k la 
transmission de la force. 

Ce n'est point ici le lieu d'entrer dans plus de details 
sur Vairoplane dont le caractfere est rimmobilit6 du 
plan principal, susceptible seulement d'inclinaisons 
varites dont on est parvenu i tirer le meilleur parti 



dbyGoogk 



16 DANS LES AIRS. 

Archytas avail, en outre, fabriqu6 un pigeon de bois 
qui volait et dans lequel on enlrevoit Tappareil k ailes 
baltantes, Tun des types du perfectionnement de Va^o- 
plane, 

II avail aussi trouv6 la duplication du cube, « d6cou- 
verte plus utile, ajoute un lexicographe modeme, que 
celle d'un pigeon volant qij'on pretend qu'il fit ». — En 
effet, cette invention dont le secret est perdu, a par le 
fait 616 st6rile. Quant k sa rfialite, elle est attest6e par 
Aulu-Gelle, d'aprfes Phavorinus, qui nenous apprend 
pas quel genre de ressort imprimait le mouvement aux 
ailes. Le champ des hypotheses est ouvert aux fantai- 
sisles. 

On auteur des moinsfavorables k Taviation, M. Louis 
Figuier, a pourtant ecrit : 

« 11 n*y a rien que de trfes probable dans le fait de 
cette invention, qui ne d6passait pas les limites de r6tat 
de la science et des arts dans Tantiquit^ (1). » 

Tr6s bien ! mais si une colombe de bois a pu voler, 
il y a vingt-trois sifecles, pourquoi serait-il absurde 
d'essayer de fabriquer des modules qui en fissent au- 
tant, — comme, de nos jours, on en a confectionn6 
de plusieurs sortes, — et de partir de Ik pour faire 
mieux ? 

Mor6ri, k Tarlicle Archytas de son Grand Diction- 
naire historique (Edition de 1725), ajoute au sujet de la 
colombe de bois qui volait : 

« On en voit aujourd'hui une toute pareille k Rome 
dans le cabinet de Kircher. » 

Si un nombre consid6rable d'auleurs, dont Tastro- 

(1) Les Merveilles de la science, p. 511. 
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nomeLalande, n'avaientreproduitilal6gfere Tassertion 
de Mor6ri, Ton ne s'attarderait point h dire ici que la 
coloinbe du pfere j6suite Athanase Kircher, loin d*6tre 
toutepareille au pigeon d'Archytas, n'6tjut pas en bois, 
mais en papier tr^s 16ger [carta levissima). Simple 
trompe-roeil, cet oiselel factice avail au bee un petit 
morceau de fer correspondani k un aimant plac6 sur 
un plateau circulaire xnA par un ressort d'horlogerie. 
II 6tait attach* k un jBl d'une longueur calcul^e pour 
que le fer et Taimant ne pussent jamais se toucher. Et 
le tout 6tait arrang6 de manifere i faire illusion. (Mu- 
seum Mrcherianum ou description du cabinet Kircher, 
publi6e en HoUande par Georgius de Lepibus, le m6- 
canicien qui avait construit la majeure partie des ap- 
reils.) 



ROGER BACON. 

Dfes le treizifeme sifecle, un moine anglais, Roger 
Bacon^ le docteur admirable, clairvoyant prophfete de 
foule de progr^s r6alis6s de nos jours par la science 
et par Pindustrie, a 6crit ces lignes singuliferement re- 
marquables : 

€ On fabriquera des instruments pour voler, au 
milieu desquels Thomme assis fera mouvoir quelque 
ressort qui meltra en branle des ailes arlificieUes 
comme celles des oiseaux (1). j> 

Le projet de machine volante de Roger Bacon n'est 
pas sans analogic avec celui d'un autre inventeur, 
plus tard a^ronaute c616bre, Blanchard, dont les essais 
firent grand bruit en 1782. — Uespcii judicieux du 

(1) De mirabili potestate ariis et naiuras, ( A.Yyiation, ch. I, $ 2.) 

Digitized by VjOOQ IC 



18 DANS LES AIRS. 

Docteur admirable lui fait pressentir que rhomme doit 
6tre assis pour actionner le qiecanisme qui fera mou- 
voir les ailes, et Ton a bien le droit aujourd'hui de 
traduire le terme ressort par mofeur k vapeur, 61ec- 
trique ou autre. 

La voie k suivre est ainsi clairement indiqn^e. 

Roger Bacon est, k mes yeux, le premier des avia- 
teurs. II affirme le futur succ6s du vol m6canique, et 
son assertion est d'autant plus encourageante qu'il an- 
nongait de m6me la navigation par moteur interne, les 
locomotives, les cloches k plongeur, les bateaux sous- 
marins, et les ponts suspendus, toutes inventions ou 
d6couvertes d6sormais r6alis6es. 11 avait la seconde vae 
du g6nie. 



REGIOMONTANUS. 



Jean Muller ou Koenisberg dit Regiomontanm, illustre 
professeur de math6matiques, n6 en 1436, k Koenigs- 
hofenenFranconie (Bavifere), Tun des premiers collabo- 
rateurs k la r6forme astronomique d'od devait rfeulter 
le calendriergr6gorien, est, d'aprfes une tradition mal- 
heureusement fort obscure, Tauleur de deux modeles 
bien dignes d*6tre cit^s. 

A Nuremberg, oil Thorloge rie faisait alors de grands 
progr6s, il fit fabriquer une mouche de m6tal et un 
aigle de fer. 

La mouche, dil-on, volait autour d'une chambre et, 
sa force 6puis6e, se posait sur la main de son maltre* 
— Denos jours, M. Tatin a construit une libellule 
d'une excessive 16gferet6 qui, jnue part un ressort de 
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caoutchouc de rinvehtiOQ d'Alphonse P^naud, rap- 
pelle ce bijou volant execute par quelque adroit horio- 
ger de Nuremberg d'aprfes les donn6es du grand as- 
tronome. 

Quant k Taigle de fer, aprfes fitre all6 en tolant au- 
devant de Tempereur Fr6d6ric IV (et non de Charles- 
Quint, ce qui est un anachronisme), il aurait parcouru 
ainsi, aux environs de Nuremberg, une distance de cinq 
cents pas et serait ensuite retourn^ au point d'od il 
^talt parti ; total : mille pas. 

Est-ce croyable? — Ce n'est pas impossible, car on 
conQoit parfaitement qn^k Taide d'une queue faisant 
office de gouvernail, le module d^crive un circuit ; mais 
etait-il mft par quelque force interne du genre d'un 
ressort, battait-il des ailes ou ne faisait-il que glisser 
dans I'air ainsi que les papillons de H. Joseph Pline 
que j*ai vus nombre de fois, en 1863, k la Soci6t6 d'en- 
couragement pour Taviation, et en 1881, en s6ance de 
la Soci6t6 de navigation a6rienne, 6voluer tout juste- 
ment comrae la mouche rafitallique et Faigle de fer? 
Quelle 6tait sa forme? n'6tait-ce qu'une surface figu- 
rant un aigle ou avait-il un corps d'oiseau ? Quel 6tait 
son poids? comment le faisait-on fonctionner? 

Dans un memoire de Thorloger Degen (1) dont les 
lentatives a6ronautiques seront relatees plus loin, on 
lit que I'aigle de fer 6tait tenu par une corde corame 
un cerf-volant; maisun double cerf -volant en m6tal, 
affectant Papparence d'un aigle et pouvant 6voluer 
avec precision, ne serait pas moins difficile k refaire 
qu'un aigle franchement m^canique. 

Faute d'une version contemporaine de Regiomon- 

(1) Vienne, 1816. . 
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tanus, source originale que j'ai vainement cherch^e, j'en 
suis r6duit k ne faire qu'enregistrer cetle curieuse tra- 
dition, mais elle est tellement vague et d6figur6e que 
tout commentaire est impossible. 

En fait d'aSronautique, une infinit6 de donn6es pr6- 
cieuses se sont 6gar6es de la sorte, et chaque jour en- 
core, h61as ! il s'en perd de trfes instructives. 

J.-B. DANTE (de PEROUSE) 

ET 

LE VOL A VOILE. 

Observateur sagace et niath6maticien profond, Jean- 
Baptiste Dante, qui florissait veis la fin du quinzieme 
si^cle, se fit des ailes parfaitement proportionn^es et 
s'en servit avec un succfes attests par les historiens. 
Son secret 6tait Tapplication exacte des principes du 
vol a voile. On ne s'en est rendu compte que depuis 
peu. 

Or, le vol rami, c'est-Si-dire par battement des ailes, 
est le vol usuel et g6n6ral de tout ce qui parcourl les 
airs. Les insectes, tons les petits oiseaux et une grande 
partie des gros n'en connaissent pas d'autre. lis doi- 
vent pour raimr d6penser une force que rhomme n'a 
point et qui oblige les aviateurs k rechercher par-des- 
sus toutes choses un moteur puissant sous un poids 
minime. 

Bien qu'i plusieurs reprises, j'aie dii tenir compte de 
I'opinipn contraire k la mienne, j'ai pour ma quote- 
part constamment soulenu que la force humaine ap- 
pliqu6e, mfime k I'aide des meilleurs leviers, serait 
insuffisante, et je n'ai jamais change d'avis sur ce 
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point, en ce qui concerne le vol proprement dit ou 
vol rame. 

Mais, quand je vois ce que le vent transporte, quand 
je me souviens des r6cits de personnes soulev6es jus- 
qu'^ cent pas de distance par une rafale engouffrfee 
sous leur parapluie, quand j'observe le cerf-volant et 
Toiseau m6me se faisant de Fair en mouvement un 
point d'appui, je me range sans h6siter k Topinion du 
comte d'Esterno, auteur d'un excellent ouvrage inti- 
tule : Du vol des oiseaux, indication des sept lois du vol 
ramd et deshuit lois du vol a voile, oil il a sem6 i prolu- 
sion les remarques judicieuses ouvrant aux amateurs 
des horizons nouveaux. 

Je congois tr^s bien qu'i I'aide de surfaces adroite- 
ment manceuvr6es, inclin6es, orient6es, et avec tr6s 
peu de force, des hommes aient pu s*61ever k de gran- 
des hauteurs, y planer soutenus k la fois par la pres- 
sion de Tair et par Taction passive de leurs ailes pres- 
que immobiles, glisser doucement, franchir ainsi des 
espaces considerables et descendre enfin k terre 
comme descend un parachute. 

Le parachute m6rae„ — je parle simplement ici du 
parachute ordinaire, — n'est, en somme qu*une aile 
inamobile. Qu'un vent subsultant s'y engouffre avec 
violence, Ta^ronaute au lieu de descendre remontera. 
Par un simple d6placement de son centre de gravity, 
par une m6diocre inclinaison de la surface qui le sou- 
tient, il pent d6vier de la verticale, 6viter ainsi de 
descendre sur des toits ou au milieu d'un fleuve, et 
par consequent ex6cuter Tune des manoeuvres du vol 
k voile. 

Le vol Ji voile exige absolument un vent assez vif et 
un certain elan ou une chute de haut pour prendre 
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son essor. Trfes peu de force, mais une savanle t6m6- 
rit6, une adresse 6gale k Finstinct des oiseaux, et des 
ailes, grandes sans doule, mais sans exc6s, des dimen- 
sions indiqu6es par Harting,le docteur Bureau de Ville- 
neuve et autres, ailes solidement construiles, 16geres et 
pouvant faeilement changer d'inclinaison. Voil^ son 
hardi programme, qni n'est rfeve ni folie, puisque 
Dante, de P6rouse, s'y conformait, quand il se jouait 
en Tair au-dessus du lac de Trasimfene. 

II se perchait sur les bords escarp6s de^ la rive, 
pr6sentait ses ailes au vent sous un angle convenable, 
comme on lui tend les voiles d'un vaisseau, se laissait 
emporter dans les airs, et puis, soutenu par la brise, 
il imitait les manoeuvres des grands oiseaux voi- 
liers qu'il avait longuement et judicieusement obser- 
v6es. 

Alphonse Penaud h qui Ton doit des travaux appro- 
fondis sur fe vol a voiles ou vol continu sans batte- 
ments (1) , se pose la question : Vhomme peut-il voler 
sans moteur auxiliaire? II I'examine, la discute avec 
preuves k Tappui, et couclut en ces termes : 

« Ce que fait Foiseau voilier, Thomme pent le faire 
avec de Taudace. II peut franchir Tespace avec la rapi- 
dit6 de Taigle; se jouer, comrae le voilier, le long des 
falaises et des montagnes, ainsi que Pa dit M. le comte 
d'Esterno dans son bel ouvrage. Enfin se lancer vers 
rinconnu, vers des r6gions inaccessibles. Aucune loi 
physique ne s*y oppose. » 

Les experiences r6it6r6es de Tintr^pide savant avaient 
fait tant de bruit, qu'il fut invit6 i en donner le spec- 
tacle a Toccasion des f6tes du mariage de Tillustre 

(1) L'A6ronaute, mars et avril 1875. 
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g^n^ral v^nition Barth^lemi Alviano. II y consentit, 
parlit du sommet d'un Edifice, offritau vent la surface 
de ses ailes convenablemeDt inclin6es et s'6leva tr&s 
haul; aux applaudissements d'une multitude attir^e 
k P6rouse par la nouveaut^ de sa tentative. II plana 
ensuite au-dessus de la place principale; mais, b^lasl 
le jour mfime oil il ex6cutait ses admirables exercices, 
avec de la terre ferme et non un lac au-dessous de lui, 
I'un des leviers qui lui servaient k modifier Pinclinai- 
son de ses supports a^riens se brisa ou se d^rangea. 
L*6quilibre rompu, ring6nieux volateur ne put que 
trts imparfaitement mod6rer sa chute et se cassa une 
cuisse en tombant sur l'6glise Notre-Dame. 

II professa ensuite les math^matiques k Yenise et 
mourut k Ykge de quarante ans. 

Ges faits ont 6t6 ignores des savants qui, comme 
Pluche et Lalande, nient la possibility de Fart de 
voler. Le furent-ils par L6onard de Vinci qui, n6aux 
environs de Florence en 1445, peut avoir connu dans 
sa jeunesse, non seulement fiarth61emi Alviano, qui 
v6cut jusqu'en 1515, mais encore Jean-Baptiste Dante 
lui-m6me? Reglomontanus ne mourut qu*en 1476, et 
ritalie de la Renaissance, — c'est d6sormais bien 
prouv6, — agita savamment la question du vol m6ca- 
nique et celle de la r6sistance de Fair. 



LEONARD DE VINCI. 

On affirme que Leonard de Vinci, g6nie presque 
universel, pratiqua aussi Part de voler. Kien de moins 
d^montr^ ; mais du moins il s'en occupa beaucoup* 
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Eo son His^tQire des sciences maiMmatiques en Italic , 
Libri donne le texte d'un fragment de manuscrit de ce 
grand liommc, paj^cs d'un haul ml6r6(, publi6es avec 
leur traduction en I'egard dans I'A&onaute de sep- 
tenibre 1874. 

On voitj dans ccs debris trop courts de son CEuvre sur 
le vol artiilcie)^ qii*tme pol6mique est engag6e entre 
lot et des contmdic tears. II y defend sa th6orie en 
entrant math^matiquement flans les d6tails. 

kprts avoir partaitoment trait6 du centre de gravity 
cotniiie dc la chutcdus corps, et avoir pos6 en principe 
que la natation enseiii;ne comment les oiseaux prece- 
dent en Tair : a Etablissons bien ces faits, dit-il, en 
considerarit un ais qui lombe et dont le centre de 
gravlle peLil varier en divers points selon sa forme. 

tt Ccs remarqites» poursuit-il, s'appliquent tr^s bien 
anmtkri, Toiseau de mon Destin. 

It U me souvient que, dans ma premiere enfance, 
6tant au berceau , un milan vint k moi et m'ouvrit la 
bouche avec sa queue, dont il la frappa plusieurs fois. » 

Ce ftiit sing^ulier aurait done conlribu6 aux obser- 
valioiis soiitenues et aux 6tades du judicieux artiste, 
qui alaiiase, en outre, sur le vol, des croquis fort pr6- 
cieux, conserves au mus6e de Valenciennes, photogra- 
phies par Nadar et inserts dans I'A^ronaute (1). 

L'auleur clierche principalement le m6canisme 
qu'un volatcur dcvrait appliquer k la manoeuvre de 
ses ailes; mais apres divers t^tonnements, consid6rant, 
je suppose^ les difticult6s excessives de la solution 
iustruit peut-6tre parlam6saventure de Jean-Baptiste 
Dante, et, quoi qu'il en soit, 6clair6 par son propre 

[\) 1874 J p. n% 
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g^nie, il en vient k penser comme Roger Bacon et 
comme la plupart des aviateurs modernes, que 
I'homme doit 6tre ind^pendant de son appareil ail£. 
En consequence, il trace le plan sommaire d'un canot 
allien oil plusieurs homnies, au moyen de leviers, 
feraient agir de grandes ailes. 

C*est encore tr6s vague, et la majeure parlie de 
TcBuvre a^ronautique de Leonard de Vinci ne nous 
etant pas connue, Ton ne saurait dire k quoi il s'arrfita 
d6finitivement. Mais d'autres pr6cieuses trouvailles 
ayant et6 faites depuis les pr6cedentes, il est d6sormais 
acquis que le savant artiste , architecte et ing6nieur, 
avaiteuTid^e du parachute etcellederh61icea6rienne. 

U repr6sente celle-ci comme une vis et ne lui donne 
pas d'autre nom. II affirme qu'elle poss6de la vertu de 
p6n6trer dans Tair et d'y enlever des poids. La con- 
ception premiere de I'helicoptere remonte done k ce 
maitre k jamais illustre. 

U constate figalement la vertu qu'aurait une sorte 

de d6me 16ger de descendre du haut des airs sans 

acceleration de vilesse. 

, Et il a laisse deux dessins de la plus grande valeur 

pour rhistoire de ra6ronautique (1), dont, aprfes lui^ 

. I'etude ne saurait avoir et6 deiaiss^e. 



PAUL GCIDOTTI. 

Comment volait I'artiste italien Paul Guidolti , n6 k 
Lucques en 1869 ? On sail seulement qu'il se servit 
plusieurs fois avec succSs d'ailes en baleine recou- 

11) Cmnptes rendus hebdomadaires des stances de VAcad4mi& 
^ sdencesy 29 aout 1881. 
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vertes de plumes. S'il en est ainsi, nul doute qu'il n'ait 
pratiqa6 le vol a voiles. Sa carrifere de volateur se ter- 
mina, du reste, coname celle de Danle, de P6rouse, 
par une rupture du femur, 

Eut-il connaissance des travaux de ses deux 6minents 
devanciers? Celte question, qui r6sulte uniquement du 
rapprochement des dates, .ne saurait fetre risolue que 
par la d6couverte de documents qu'on ne sait oil cher- 
cher et dont I'existence m6me est assez peu probable. 



LE PARACHUTE DE VENISE. 

. Les traditions relatives k Tinvcntion du parachute ne 
peuvent 6tre que tr^s confuses, car depuis les temps 
les plus recul6s, les hommes dou6s de Tespril d'obser- 
vation ont necessairement remarqu6 rin6galit6 de 
Vitesse dela chute des corps dans Tair, la descente lente 
et en apparence difficile des feuilles tombant des 
arbres, la descents sure et facile des animaux ail^s, 
la r6sistance que rencontre un corps concave, celle qui 
ralentit la chute d'un plan mince tant qull se main- 
tient a plat. 

Cortes, Archylas de Tarente, Tinventeur du cerf- 
volant, ArchimMe, le profond investigateur des lois 
naturelles, et foule d'autres esprits sup6rieurs, jusqu'^ 
Roger Bacon, ont dfl conslater ces ph6nomfenes, et selon 
toute vraisemblance essayer de leur trouver des appli- 
cations. Galilee, au xvj* et au xvn® sifecle , poussa tres 
loin r6tude de la chute des oorps, et Ton vient de 
voir que Leonard de Vinci, fort ant6rieur k Galilee, 
puisqu'il mourut en 1820, avait congu un parachute 
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nique. Or, dans un recueil de machines dA h Fausle 
sranzio et publi6 h Venise en 1617, on voit un para- 
^wte simplement horizontal et carrt, — voile avec la- 
selle, ditle textee xplicalif, Vhomme doit semesurer(i). 

Comment fut calcul6e cette mesure, 6valu6e de nos 
)urs k un mfetre carr6 par kilogramme supports, 
our faire descendre un corps avec une vitesse uni- 
3rine de a'^jGO a 2°,80 par seconde ? 

Qui se hasarda le premier sous le parachute hori- 
ontal ? Qui en fit i Venise Theureux essai ? On Figno- 
•era toujours. 

Cependant, aprfes les oiseaux et les autres animaux 
volants, modules parfaits fournis par la nature, et bien 
avant les projectiles qui donnent toatefois d'utiles 
points de comparaison, le parachute qui, en a6ronau- 
tique, repr6sente la sicuriti^ est, avec le cerf-volant, 
autre admirable point de depart, Tengin que r6cole 

de Taviation doit 6tudier avec le plus de fruit. 
En effet, la loi absolue, hors laquelle tout est t6m6- 

rit6 folle, se resume par les deux mots : parachute 

DIRIGEABLE. 

Par de prudentes experiences, savamment gradu6es, 
du parachute horizontal de Venise, faites un cerf-vo- 
lant (2), aclionn6 par la vis d'Archytas ou plutdt de 
Leonard de Vinci, et vous aurez Vairoplane. 

LE P^RE FABRI. 

Honorfi ou Honorat Fabri, P6re j^suite, mort en 

(i) Magasin pittofesque, 1847, p. 200. 

{1) Mieux une paire de cerfs-volants, comme on le yerra aax cha- 
pitres des parachutes, des cerfs- volants, et des aeroplanes. 
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1688, 6tail Tun des plus savants physiciens de son 
temps. 11 s'6vertua k faire voler la colombe 16gendaire 
d'Archytas au moyen de matiferes combustibles, et 
d'autre part il proposa de construire une grande ma- 
chine k air comprimfi dans un tube. On a fort raal 
compris son syst6me qui, question de poids r6serv6e, 
est absolument logique. Le tube devait adh6rer k Yap- 
pareil pourvu d'un gouvernail et d'un sifege pour I'o- 
p6rateur, et Tair comprim6 aurait pu agir trfes efficace-* 
rnent sur un m6canisme faisant fonctionner des ailes. 

Le poids 6norme du rficipient de la force motrice 
etit assur^ment 6t6 un obstacle k Tascension, mais 
ce n'est point la critique adress6e k I'ing^nieux in- 
venteur. On lui conteste la possibility de se detacher 
du sol en emportant son moteur, quoique tons les 
animaux volants n'en fassent pas d'autre. 

Pareille objection nous fut faite en 1861, k propos 
de la recherche d'un de ces jouets a6riens, r6put6s 
impossibles (quoiqu'ils eussent d6j^ exist6), qui sent 
d6sormais rfepandus dans le commerce et qu'on pent 
voir fonctionner dans tons les carrefours. 



LE P£:RE FRANCOIS DE LANA. 

Contrairement k toute v6rit6, une funeste 6cole 
philosophique prend k tAche de repr6senter Tfiglise 
comme hostile k tons les progris de la science. C'est 
pourquoi, aprfes le pfere Fabri, je rappellerai les travaux 
considerables du p6re Frangois de Lana, autre savant 
j6suite, n6 k Brescia en 1637, auteur du Prodromo 
alVarte maestra et du Magisterium naturx et artis, 

Ce grand physicien a le bon sens de ne tenir aucun 
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compte de certaines theories encore admises de son 
temps, sur une region feth6r6e sup6rieure k Tatmos- 
phere, hypothese k Taide de laquelle on prfetendait 
que des vaisseaux pourraient voguer sur Fair. Mais, 
consid6rant que le vide est tout ce qu'il y a de plus 
l^ger, il voudrait s'en servir pour soulever uue barque 
aferienne. Le premier, il pose en principe la possibiUtfe 
de Tascension dans les airs par une difference depesan- 
teur spedfique. II a d6velopp6 cette id6e dans ses ou- 
vrages, calqu6s par divers auteurs allemands (1), et, 
par consequent, il doit 6tre consid6r6 comme le pr6- 
curseur de Ta^roslalion. 

Les pferes Fabri et Lana, tons les deux fort savants, 
tous les deux grands chercheurs, s'6garent, se trom- 
pent, et pr6cis6inent en leur qualit6 de savants, com- 
mettent des erreurs capitales. 

Mais ne Toublions pas : « Les erreurs de la science 
marquent les 6tapes du progrfes. » 

La science est une cohorte en marche abandonnant 
a chaque 6tape les erreurs qui Font retard^e. 

Fabri ni Lana ne sont de cette vari6t6 fatale de pe- 
dants qui, sur la foi de calculs oti manque quelque 
coefficient, portent Timpertinent arrfet : « Impossible, 
a jamais impossible! » et entravent ainsi Tessor de 
Tesprit humain. Faute de connaissances qu'on ne 
possfede pas encore de leur temps, ils ont fait fausse 
route, mais, Tun et Tautre, ils ont pressenti les solu- 
tions des deux grands problfemes a6ronautiques. L'un 
et Tautre ont 6mis des propositions hardies qui, mieux 
61abor6es, feront atteindre le but. 

(1) Feller, Diet. hUt,, art. Lana^ 
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Le grand tube k air conaprim6, force que Topfira- 
teur doil dC^penser avec managements durant sa pro- 
menade ai^rienne, est infiniment trop lourd, mais 
correspond clairement ila machine motrice qu*il faut 
aox aviateurs. 

Et les mali^i'es combustibles remplissant d'air chaud 
la Colombo artificielle, ainsi que les globes vides (abso- 
lument irrexlisables sous un faible poids), devant 
soLilever en Tair un v6hicule, indiquent parfaitement 
la voie qui conduit aux premiers faits d'aferostation 
vraiment liibtoriques. 



BESMER (DE SABLI^). 

Le serrurier Besnier, de Sabl6 , dans le Bas-Maine 
(Sarthe), eslun volateur l^gendaire, dont Fhistoire d6- 
flgur^e de mille fagons ne sera mentionn6e ici que 
sous toutes reserves. EUe est relat6e in extenso dans le 
Journal des Sgavants du 12 d6cembre 1678, date impor- 
tante citi^c de travers si souvent que, durant quelque 
temps, j'ai dout6 de Fexistence m6me de la relation. 

Le Journal desSqavant$ a regu communication d*une 
leltre fort extraordinaire relative k Besnier. U est k la 
fill dc son ann6e de publication, et, tout comme au- 
jourd'hui, press6 d'ins6rer un article k sensation avant 
de terminer son yolume de 1678, il offre k ses lecteurs, 
« en attendant une figure et une description plus exac- 
tes, i» mi dessin pu^rilement fantaisiste quin'estomis 
dans aucun recueil a6ronautique. 

Deuxpaires d'ailespliantes, mues alternativement et 
Qjagonalement par les mains et paries pieds, soutien- 
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nent le Yolateur fort enip6ch£ de se diriger, mais qui, 
d'apr^s le correspondant du journal, £tait parvenu, en 
partant d'un lieu ^lev6, k traverser une rivift re. 

Le dessin est tellement enfanlin qu'il suffit de le re- 
garder pour voir que les ailes pliantes se seraientr6ci- 
proquementemp6ch6esdes'ouvrir; ellessont en outre 
de beaucoup trop petites, mais ie dessin fut en toute 
hdte fait k Paris par le premier venu et n'infirme pas 
suffisamment le r^cit communique par H. Toynard au 
Journal des Sgavants. 

a Besnier commen^a, dit-on, par s*61ever de dessus 
un escabeau, ensuite de dessus une table, apr^s d'une 
fenfetre m^diocrement haute, puis d'un second 6tage et 
apr^s d'un grenier d'oti il passa par-dessus les maisons 
de son voisinage. » 

La premiere paire d'ailes sorties de ses mains , fut 
achet6e par un baladin qui s'en servit fort adroitement. 
Besnier en fabriqua ensuite de meilleures. Hais la di- 
mension, le poids ni la veritable forme de ses ailes ne 
nous ont 6t6 transmises et un voile 6paisenveloppe son 
histoire, niaisement commentde par la plupart des nar- 
rateurs qui s*en sont occup6s. 

J'ai conseill6 de renouveler les essais de Besnier, et 
le conseil a 6t6 suivi, en 1866, dans une certaine me- 
sure, par M. Bourcart, qui obtint un minime rfisultat 
favorable, mais ne poursuivit pas ses exp6riences. 

Je voulais, comme je le voudrai [toujours, des essais 
faits avec precision par all6gements successifstrfesm6- 
thodiques, lesuns sur place, les autres englissant, afln 
de conqu6rir de bonnes donn6es pour servir de bases 
aux calculs et aux constructions. 

II est acquis que Besnier ne visait qu'i descendre d'un 
lieu 61ev6 a Taide d'un parachute dirigeable de son in- 

Digitized by VjOOQIC 



32 DANS LES AIRS. 

vention. Sal6gende ainsi consid6r6e n'a rien d'absurde 
apr6s les succfes r6it6r6s de Dante (de Perouse) et de 
Paul Guidotti, et apres le demi-succfes du marquis de 
Bacqueville. 



LE MARQUIS DE BACQUEVILLE. 

La tentative de vol a6rien du marquis de Bacque- 
ville remontei 1742. Or, il mourut en 1760, k I'&ge de 
quatre-vingts ans , en rentrant k toute force dans son 
h6tel que d6voraitunincendie. D'apr6sces deux dates, 
Tobstinfi personnage avait done d6ji d6pass6 la soixan- 
taine, quand il annonga qu'en parlant de son domicile, 
situ6 sur le quai au coin de la rue des Saints-Pferes, il 
traverserait la Seine et irait s'abaltre dans le jardin 
des Tuileries. 

Au jour marqu6, la foule s'amasse sur les deux rives, 
sur lePont-Neuf, surle Pont-Royal, et, Theure venue, 
il paralt sur sa terrasse d' oil il s'61ance dans les airs. 

« Sesailes, semblables, ditG6rard de Nerval (1), a celles 
qu'on donneaux anges, mais repr6sent6esparM. Dieu- 
aide (2) trfes difftremment, car ici on lui en donne 
quatre, deux pour les bras, deux pour les jambes, 
6taient bien en proportion avec la masse qu'elles avaient 
h soutenir. » 

Rien n'indique clairement comment elles fonction- 
naient, et, selon le triste usage en pareille mati^re, on 
manque de tout renseignement pr6cis dont il soit pos- 
sible de rien conclure. 

(1) Ces BallonSf par Juuen Turgan. Introduction. 

(2) Tableau d'aviadon. 
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« Son vol parat heureux jusqiie vers le milieu de la 
rivifere. j> 

II se dirigeait obliquemcnt sur les Tuileries, et par- 
courut tout d'abord plus de cent cinquante tolses, irois 
cents metres^ ce qui n'a pas 6t6 contests et qui justifie 
suffisamment les mots de demi-succ6s dont on vientde 
se servir. 

Tout k coup ses mouvements devinrent incertains. 
Qu'arrivait-il? La force, Tadresse, le sang-froid ou le 
vent firent-ils d^faut? Aucune relation ne nous a seu- 
lement transmis I'opinion du volateur sur sa propre 
m6saventure. Jouant de malheur, au lieu de tomber 
h I'eau, il alia se casser la cuisse sur un bateau de 
blanchisseuse. Ses grandes ailes, faisant office de pa- 
rachutes, amortirent le coup et le prfeerv^rent de la 
mort. On n'en sait pas davantage. 

Jusqu'i quel point Besnier et le marquis de Bacque- 
ville battaient-ils des ailes f Ne firent-ils que glisser k 
Taide de plans inclin(§s plus ou moins mobiles ? Hanoeu- 
vraient-ils des espfeces de cerfs-volants? Ne firent-ils 
pas enfin, inconscierament ou non, du vol a voiles, en 
un temps oil, malgr6 les 6tudes approfondies des mal- 
tres fauconniers. Ton ne semble pas se douler de la 
difference capitale qui existe entre ce genre de vol par 
Tutilisalion des courants de I'air et le vol k rames ou 
par battements continus? — Jusqu'i ce que Ton ait 
acquis la parfaite connaissance des lois de la resistance 
de Fair, toutes ces questions demeureront insolubles. 
EUes ne sauraient Tfitre toujours, car son 6tude expe- 
rimentale pr6occupe incessamment les amis s6rieux de 
la science a6ronautique. 
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LAURENT DE GUSMAN, 

le Voador. 

D^dalc et Icare, sans compter Mercure, le cheval P6- 
gase et compagnie, 16gendes fabuleuses de Taviation. 

Les Mysiens, peoples de TAsie Mineure , auraieat 
dt6 siirnommSs capnobates, parce qu'ils s'61evaient 
par la fumee. Et aux lies Carolines, Oulefat, fils d'un 
esprit c^'leste, alluma un grand feu, et fut k Taide de 
la fumfie transport6 jusqu'au s6jour de son pfere, 16- 
gcndes de Ta^rostation qui sont loin d'etre les seules. 

Le Br^sil et le Portugal revendiquent k Tenvi Tan- 
t^riorit^ de la dficouverte des aerostats. 

Q*aprfes une de ces innombrables relations vagues 
dont on ne salt oil d6nicherrorigine, iRio de Janeiro, 
d^s ilil, un moine aurait, le premier, fait monter 
dans Talmosphfere un ballon gonfl6 de fum6e, 

Ei, en 1720 ou en 1736, k Lisbonne, rexp6rienee 
aurait ^t6 renouvel6e en presence du roi Jean V,. par 
un sieur Laurent de Gusman, que Ton confond volon- 
licrs avec le moine de Rio de Janeiro. 

n s'aventura dans un panier sous un grand sac de 
papier gonfl6 de fum6e et s'61eva ainsi* k deux cents 
pieds environ, mais Tappareil s'6tant cogn6 a une cor- 
niche du palais-royal, le choc d6termina sa chute, 
tr^s lente, en sorte que Theureux physicien ne se fit 
aucun maL 

Les spectateurs enthousiasmSs le saluferent du nom 
de Voador ou Avoador^ litt^ralement volateur, homme 
volant, et ce surnom, durant tout le reste de sa vie, 
servit k le distinguer de ses deux fr^res, dont Fun, 
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homme de grand m6rite, 6taitfort aim6 du roi et Ira- 
vaillait avec lui, elTautre, religieux carme, 6tait grand 
prMicateur (1). 

On a m^chamment 6crit que le fanatisme religieux 
suscita des pers6culions cpntre le Voador et qu'il en 
mourut. Rien de moins vrai, et rieh de plus invrai- 
semblable, puisque, vers la ni6me 6poque, c'est-i- 
dire en 1709, un autre inventeur de machine a^rienne, 
le pfere Bartholomeo Lourengo, 6tait pensionnfe de 
600,000 reis (3,750 fr.), et de plus prot6g6 centre tout 
contrefacteuf par la peine de mort. 

C'est absolument k lort, en outre, qu'on a confondu 
Laurent de Guzman avec le pfere Bartholomeo Lou- 
rengo dont le projet est le nee plus ultra de Tabsurde 
et de Tignorance. Sa conception d6raisonnable motiva 
pourtant un arrfit des plus s6veres. Aussi ne saurait-on 
enrire, quand chaque jour, h61as! dans le domaine de 
invention avortent, faute d'appui, aide et justice, les 
combinaisons les plus ing6nieuses. 

Toujours est-il que jusqu'en 1784, en France, tous 
les voadores du Br6sil et du Portugal 6taient parfaite- 
ment ignores, et que Tenvie, pour amoindrir la gloire 
des Montgolfier, exhuma des relations dont le Journal 
de Cr4mone (1784, n^ 17) parait fetre la source premiere. 

l*abb6 desforges (chanoine d'^tampes), 

ET 

LA Resistance de l'air. 

Trente ans aprfes la tentative du marquis de Bacque- 
ville, centquatre apr^s le i6gendaire Besnier, en 1772, 

(1) David Bourgeois, Recherches sur Vart de voter, p. 59. 
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un chanoiiie d'fitampes, rabb6 Desforges (que La- 
lande, dans le Journal des Savants de juin 1882, d^si- 
gne sous le nomd*abb6 Des Mazures), occupa beaucoup 
raltcnlion publique. 

il avail iail fabriquer une sorte de gondole orthoptere, 
c*€st-^-dit'e munie d'ailes i charniferes qui devaient 
frapper Fair sans glissement aucun. Suivant Tusage, 
on jiiaoqiie sur son syst^me de renseignements precis. 
On sail sealement que Fappareil avait sept pieds de 
long sur trois et demi de large et pesait, conducteur y 
compiis, deux centtreize livres. II avait de grandes 
ailes dont la forme et les dimensions ne nous ont pas 
^§1:6 trunsmises. 

Pauvres inventeurs! Le moindre mal qui leur ad- 
vienn«, en cas d'insuccfes, est d'etre bafou6s, ridiculis6s, 
cliansonn^s et transform6s en sujets de vaudeville, 
coranie le chanoine Desforges, dont la tentative donna 
lien k line piece intitul6e le Cabriolet volant, que Cail- 
havailtjouer ^la Com6die Italienne, 

L'aiUeur de la gondole orthoptere doit, en somme, 
fitre felicite de n'avoir pu prendre son essor du sora- 
met de la lour du Guitel od il s*6tait install^, car il au- 
Ftiit probablement 6te victime de son entreprise, faute 
suilout d'avoir suffisamment 6tudi6 ies lois de lar6sis- 
taneedeTair. 

Un fait des plus singulierset des plus int6ressants, 
auquel, Jjien entendu, Ton prit k peine garde, fut tou- 
lefois constats : a Plus rabb6 Desforges agitait les ailes 
de sa msichine, plus elle semblait presser la terre et 
vonloir s*idcntifier avec elle. » — « Le chanoine monta 
daos savoiture etenfit mouvoir les ailes, dit une autre 
rdaLiou, mais elles semblaient tenir d'autant plus au 
sol qullles remuait davantage. t^ 
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— Quoil la gondole adh6rait de plus en plus au sol 
etsemblait s'yenfoncer! Illusion des temoins ! 

— NuUement 1 ils observaient k merveille, mais per- 
sonne ne se demanda la cause du ph^nom^ne. Tout 
Paris s'amusa du cabriolet volant. Quelques personnes 
eurent bien la bonne foi de tenir compte de P6trange 
effetproduit; mais on s'en tint \k\ et, cent ans aprts 
rexp6rience, celui qui 6crit ce livre Irouva, un peu par 
hasard, Fexplication du fait. 

Je refoulais de Fair sur le plateau d'une balance 
trfes sensible, dont chaque plateau p^se environ 400 
grammes. Et le plateau que je m'atiendais k voir des- 
cendre s'avisa de remonter. Le moindre souffle le fai- 
sait baisser; mais au conlraire, si, au moyen d'un plan 
de carton horizontal, je lui projetais avec force unc 
large colonne d'air, il s'61evait et tendait k rejoindre 
men plan de carton. Plus j'agitais mon carton, plus 
le plateau, mfime charg6, s'all6geait aspir^ en Fair. J'ai 
proc6d6 ensuite obliquement comme devaient faire les 
ailes k chami^res de Tinfortund chanoine et mon pla- 
teau a mont6 encore attir6 par le mouvement aJterna- 
tif du carton. 

Or, celaprouve k coup sir que les ailes de la gondole 
attiraient k elles le sol de la tour du Guilel et par con- 
s^uent qu'elles le pressaient plus fort. Cela, corrobor6 
par foule de petites experiences analogues que j'ai 
faites sur des plans suspendus ou mis en ^quilibre, 
verticaux ou horizontaux, dans de la fum6e, etc., 
prouve que Fair i:efoul6 entre deux surfaces plus ou 
moins parall^les, se disperse, se rar^fie et est ainsi cause 
qu'elles tendent k se rapprocher Fune de Fautre. Cela 
doit porter k croire que le coup d'aile de bas en haut, 
loindediminuerFeffetproduitpar le coup d'aile de haut 
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enbas,coop6reau soul^vement de Toiseau pendant son 
vol. J'ajoute que Fair 6tant rarfifie sous le coup d'aile, 
la difficult6 du vol stationnaire est immense ; c'est un 
tour de force de virtuose, « de lavirtuosiU de gymnaste 
a^rien, » comme le dit M. de Lucy. L'oiseau se hate 
done de gtisser afin de rencontrer k chaque nouveau 
coup d'aile une nouvelle zone d'air assez dense. AI- 
phonse P6naud a dit au mSme sujet : « Lorsqu'elle se 
meut sur place, une surface agit toujours sur la m6me 
colonne fluide dans laquelle s^^tablit un courant qui 
fuitsous son action (1) x». Cela indique que la formule 
g6n6rale du vol est : Glisser ou Frapper en glissant. 

II faut dont etudier methodiquement les lois mys- 
t^rieuses de la resistance de Fair et tous les ph^no- 
mfenes que peuvent provoquer des surfaces en mou- 
vement, afin de ne pas s'exposer a faire, comme le 
chanoine d'Etampes, une gondole volante qui se cloue 
au sol au lieu de s'en detacher. Et pour en finir avec 
ses essais tant ridiculis6s, faute d'oser me livrer ici a 
Texamen des 6tudes et de ring6nieuse th6orie de M. de 
Lucy, des judicieuses opinions de M. Artingstall, de 
Manchester, des travaux didactiques du comte d'Es- 
temo, de M. Wenham, de Sainte-Claire Deville, d'Al- 
phonse P6naud et de foule d'autres, tels que MM. le doc- 
leur Marey et Georges Poignant, 1' ardent promoteur de 
la recherche des lois de la resistance de Tair, qu'il me 
soit permis de citer les sages paroles de M. W. Brea- 
rey, secretaire honoraire de laSociete aeronautlquede 
la Grande-Bretagne : « Aprfes le succ^s, cequi est le plus 
utile pour nous, c'est Tinsucces , car il nous enseigne 
encore ce que nous ne devons pas faire, » — paroles 

(i)S^nce generate solennelle de la Soci^t6 franQaise de navigation 
aeiienne du 27 novembre 1874. 
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adress6es k M. le docteur Bureau de Villeneuve, qui 
voudrait, dit-il^ les voir m6diter par tous ceuxqui s'oc- 
cupent d'a6ronautique, — paroles qui dSmontrent 
enfin que la tentative avortie de Fabb^ Desforges est 
loin d'avoir 6t6 enticement sterile. 

BLANCHARD (aVIATEOR), 

M aux Andelys, le 4 juillet 1733, Blanchard avait dix- 
neuf ans accomplis lors de la m^saventure du chanoine 
d'fitampes, et de son c6t6 d6ji il s'^vertuait ^ construire 
un v^hicule a^rien. L'id^e lui en avait et£suggC6e par 
le demi-succes du marquis de Bacqueville qu'il bl&mait 
hautement d'avoir renoncS k la partie ; mais sentant 
combien la manoeuvre d'un volateur doit 6tre embar- 
rass6e, il rfivait d'un appareil ail6 en s'adonnant avec 
ardeur k Titude de la locomotion airienne. L'exp6- 
rience malenconlreuse de la gondole volante, ni les 
bouffonneries de Cailhava ne Tempfech^rent de pers6- 
v6rer, 

11 travaillait depuis douze ans et en 6tait k sa sixifenie 
operation, dit-il dans la lettre qu*il adresse au Journal 
de Pam le 28 aoftt 1781. Etabli k Saint-Germain, il fai- 
sait alors avec de m6diocres ressources des essais pr6- 
paratoires dont on parlait beaucoup, k tort comme k 
travers, selon la coutume, ce qui motive sa communi- 
cation. On I'accablait dp critiques souvent niaises. II en 
refute quelques-unes et puis il ajoute : 

« L'on m'objecte encore qu'un homme est trop pe- 
sant pour pouvoir s'enlever seulement avec des ailes, 
moins encore dans un navire dont le nom seul pr6- 
sente un poids 6norme. Je r6ponds que mon navire 
est d'une tr^s grande l^geret^; quant k la pesanteur de 
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rhomme, je prie que Ton fasse attention a ce que dit 
M. de Buffon dans son histoire naturelle au sujet du 
condor. Cet oiseau, quoique d'un poids 6norme, enl6ve 
facilement une g^nisse de deux ans pesant au moins 
cent livres, le tout avec des ailes de trente k trente-six 
pieds d'envergure. L'ascension de ma machine avec le 
conducteur d6pend done de la force dont Pair sera 
frapp6 en raison du poids. » 

Ceci est rigoureusement vrai ; le vol de tons les ani- 
maux qui cheminent dans les airs en est la preuve. 
Question de force proportionnellement au poids k en- 
lever, — force externe, celle du vent, pour le vol k 
voile, celui du condor, — force interne pour le vol 
ram6, le seul que connut Blanchard qui, s'^vertuant k 
bien appliquer la force, d6crit son appareil en ces 
termes : 

« Sur un pied en forme de croix est pos6 un petit 
navire de quatre pieds de long sur deux de large, 
Ir^s solide, quoique construit avec de minces baguettes; 
aux deux c6t6s du vaisseau s'61event deux montants de 
six k sept pieds de haut qui soutiennent quatre ailes, 
chacune de dix pieds de long, lesquelles forment en- 
semble un parasol qui a vingt pieds de diamfetre et con- 
s6querament plus de soixante pieds de circonf6rence. 
Ces quatre ailes se meuvent avec une facilitfe surpre- 
nante. t> 

L'inventeur omet denous apprendre quel est le poids 
de son bateau ail6 ; il se contente de dire que deux per- 
sonnes le manient et le soulfevent sans difficult^. 

Sa confiance de beaucoup trop absolue lui attire 
tout d'abord, le H septembre, la critique d'un alar- 
miste 6pouvant6 au point de vue de la guerre, des con- 
sequences de rart de voler^ mais dans le n® du 25, un 
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partisan chaleureux prend sa defense en rappelant le 
marquis de Bacqueville : 

a II est encore dans Paris dix milie ttmoins de Tex- 
p6rience de ce dernier. II a vol6 plus de cent cinquantc 
toises au deli du quai Malaquais. Mais il est toinb6, 
dira-t-on, et s'est cass6 les jambes. Et qu'est-ce que cela 
prouYe centre les navigateurs a6riens, sinon que sa 
machine n'6tait pas au degr6 de perfection n6cessaire. 
Un homme a vol6, done il est possible que d'autres 
volent aussi ; c'est k qui sera le plus habile et se tirera 
le mieux d'affaire. Je ne vols Ik aucune impossibility 
physique pour le g6nie inventeur. » 

Blanchard, qui nesongeait qu'au vol par battements 
d'ailes, tenait par-dessus tout k ne pas 6tre Tesclave 
d'un systfeme attach^ k son propre corps et proc6dait 
avec une m6thode tr^s louable. 

La question d'argent, quin'en 6tait pas une pour To- 
pulent marquis de Bacqueville, devait fitre bient6t le 
plus grand des obstacles pour Blanchard donl une ina- 
ladie venait, en outre, de paralyser les pers6v6rants 
efforts ; mais ses regrets et ses grands espoirs ayant 
touchfe un digne protecteur, rabb6 de Viennay, il re- 
Qut bient6t de lui tous les concours dont il avait be- 
soin. 

Recueilli, rue Taranne, en l'h6tel de Viennay, il s'y 
occupait sans reiache de ses inventions. D'une part, 
il travaillait k ce qu'il nommait son vaisseau volant, 
compl6tant, perfectionnant, all6geant sans cesse, et 
s'attachant, k Taide de leviers et poulies de renvoi, k 
utiliser au mieux la force humaine. D'autre part, il 
feisait 6voluer son char k voiles, id6e voisine de la pr6- 
cMente. 
A propos de ce vfehicule voil6 que tout Paris vit 
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fonctionner h diverses reprises sur la place Louis XV 
et dans Tavenue des Champs-Elys6es, un amateur pu- 
blia dans le Journal de Paris du 12 avril 1782 quelques 
details singuli^rement fantaisistes sur le char analogue 
de Stevin, essay6 en 1606 en Hollande par le savant 
Peiresc (1). La voiture k voiles de Blanchard n'a, en 
revanche, aucune apparence fabuleuse; elle a 6t6 re- 
produite k plusieurs reprises. En Am^rique, on a Mt 
marcher sur chemin de fer des wagons k voiles (2) , et 
j'ai vu k Paris, en 1836, une barque voil6e qui, mont^e 
sur un chariot, circulait sur les quais et qui, sous 
mes yeux, traversa le Pont-Royal. 

Enfin, le 1" mai 1782, Blanchard annonce pour les 
deux dimanches suivants la demonstration de son 
vaisseau volant, « caisse matelass^e qu'^ Taide de pro- 
c6d6s mdcaniques, avec quatre ailes de dix pieds d'en- 
vergure sur six de largeur, il comptait 61evCT et din- 
ger dans Tair (3). y> 

Le v^n^rable auteur du Piouveau Manuel comply d* ae- 
rostation, Dupuis Delcourt, a longtemps poss6d6 le 
manuscrit original du discours sur le vol aferien qu'il 
prononcait durant ses stances exp^rimentales. Mai- 
heureusement ce pr6cieux travail, devenu la propri6t6 
de Tinventeur Giffard, 6tant aujourd'hui 6gar6 ou 
mfeme an6anti, force est de s'en tenir, sous toutes 
reserves, au pen que nous a transmis Dupuis-Del- 
court : 

« Vingt fois, dans le jardin de la rue Taranne, il 

(1) M&moires de Peiresc, imprimis k Paris chez Hasier, 1770. — 
David Bourgeois, Recherches sur I'art de voter, 1784, p. 43. 

(2) Le Yacht, du 29 juin 1878, p. 127. 

(3) Magasin pittoresque, t. XXI, p. 267, avec un dessin k demi- 
caricature qui, tontefois, est une sorte de document 

Digitized by VjOOQIC 



TBADITIONS BT PfijgC^DENTS. ' 43 

avait donji£ publiquement le spectacle de sa machine, 
dans laquelle il se plagait k terre et s*£levait k quatre- 
vingts pieds de hauteur k Faide d'un contrepoids de 
viNGT UVRES glissaut le long d'un m&t (1). » 

Ce r6sultat est tris considerable. Supposons la gon- 
dola volante de Blanchard, op^rateur compris, du 
m6me poids que celle du chanoine d'^tampes, 213 li- 
vres, soit 220 : il s'enlevait done par la verticale dans 
la proportion des dix anzUmes; qu'il s'all6ge&t encore 
d'un onzi^me ou qu'il fit un onzi^me de force de plus, 
il se serait done d^tachd de terre dans les conditions 
les moins favorables, sans premier eian, sans chute 
et sans glissement de Tensemble de Tappareil. II au- 
rait done \o\& aux dix onzihnes ou aux neuf dixi^mes, 
dans rhypoth^se encore admissible d'un poids total de 
200 livres. 

Mieux encore, s1l 6tait permis d'en croire le Journal 
de Paris du 3 mars 1784, il ne fallait k Blanchard que 
SIX UVRES de contrepoids, avec une manoeuvre des plus 
p6nibles k la v6rit6. Mais peu importent les efforts ex- 
cessifs de Fop^rateur, puisque son appareil, agrandi 
dans des proportions que Texpfirience foumirait ais6- 
ment et muni d'une machine k vapeur comme celle de 
MM. Herresboff, s'enl^verait k coup sdr, apr^s quoi la 
direction ne prSsenterait aucune des diCQcult^s inh£- 
rentes k celies de I'a^rostat infiniment trop l^ger et 
trop volumineux. 

Tous les poids donn6s ci-dessus sont dfiplorablement 
incertains. Blanchard n'en suivait pas moins une 
marche tr^s logique. La stispension et la propulsion^ la 
stabilite et le glissement Tauraient n6cessairement oc- 

(1) Nouveau Manuel compUt d*adro$taUon, p. 21. 
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cup£ s'il 6tait parvenu h Vascension complete sans con- 
trepoids, ou m6me auparavant; — mais lorsqu'il sui- 
vait courageusement la bonne voie, se dressa devant 
lui la figure fatale d'un n6gateur quand ra^me, puis- 
sant adversaire, en parfaite situation pour Tfecraser et 
qui lui d^clara une guerre sans merci. 

Blanchard tAtonnait ; le public ignorant s'impatien- 
tait comme de raison; quelques horames bienveillants 
tels que Mercier, abb6 de Saint-L6ger, se firent encou- 
rageants. Invoquant les pr6c6dents historiques mal 
connus, sansbien les comprendre par malheur, et en 
outre avec trop d'inexaetitudes, ils plaidaient en faveur 
de ring6nieux inventeur, prot6g6 de Tabbd de Vien- 
nay. — Exceliente occasion pour prendre k grand 
bruit le contre-pied de ce qu'ils disaient et pour r6fu- 
ter leurs ridicules esp6rances. 

C'est ce que fit avec acharnement Tun des hommes 
qui entendirent le mieux Tart de «e faire valoir par 
tous les genres de publicity, le remnant astronome Le 
Frangais de la Lande, principal coUaborateur du ca- 
lendrier de la Revolution durant laquelle il eut le cha- 
grin de se faire appeler Lalande tout court. 

On avait parl6 des globes vid6s d'air du p6re Lana; 
on ne s'entretenait que de volateurs et de machines 
volantes; Lalande, dans le Journal de Paris du 23 mai 
1782, porta fiferement, du haut de sa grandeur astro - 
nomique, cet arrfit memorable : 

« II est impossible dans tous les sens qu'un homme 
puisse s'61ever ou m6me se soutenir dans Tair. » 

Sur quoi, la guerre 6tantbien d6clar6e, leredoutable 
astronome, Aan&le Journal des sgavants dn mpi&dejuin, 
prend Blanchard corps k corps, et pour d6montrer Tab- 
surdit6 desesprojets, fait de Tfirudilion k peu de frais. 
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en reproduisant et commentant k sa mani^re toutes 
les erreurs des gens favorables au malheureux cher- 
cheur. II ne dit rien du marquis de Bacqueville, passe 
sous silence, involontairement sans doute, Dante (de 
Perouse), Leonard de Vinci et Paul Guidotti, prend la 
colombe de papier du pfere Kircher pour un auto- 
mate volant, confond Charles-Quint avec Fr6d6ric IV, et 
en arrive k professer, ainsi qu'on Ta vu, que les ailes 
d'un homme devraient 6tre de trente-deux mille qua- 
tre cents pieds carr6s. 

Comment ne pas fl6chir devant un tel calcul dA i un 
si grand math6maticien ! Lalande trioraphait et Blan- 
chard caricaturfe faillit h son tour 6tre mis en vaude- 
ville. Un seul homme alors osa tenir tfete k Fillustre 
acad^micien, Meerwein, architecte du prince de Bade, 
un vrai calculateur qui avait pris la peine de consulter 
la nature, qui avait pes6 et mesur6 des oiseauxd'esp^ces 
diverses et dont les comparaisons itaient de bonnes 
raisons. EUes passferent inapergues et Fauteur d6cri6 
de la gondole volante dut cruellement souffrir jus- 
qu'a la grande nouvelle du 5 juin de Fannie suivante. 

Le 8 juin 4783, le premier ballon, gonfl6 par les frfe- 
res Joseph et Etienne Montgolfier, s'6tait 61ev6 k Anno- 
nay en pr6sence des fitats particuliers du Vivarais. 

Blanchard eut done la consolation de lire et relire k 
tons venants, les lignes finales de Faffreux article de 
Fannde pr6c6dente, juin 1782 : 

« Ainsi, Fimpossibilit6 de se soutenir en frappant 
Fair est aussi certaine que Fimpossibilite de s'61ever 
par la pesanteur sp6cifique des corps vid6s d'air. » 

A Fexception de Meerwein, toutefois, les partisans 
les plus chaleureux de Fimitation du vol des oiseaux, y 

3. 
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compris Blanchard qui, las de la lutte, d6serta sa 
cause pour se faire adrostier, se prononcferent haute- 
ment enfaveurde la nouvelle d6couverte dont This- 
toire est remplie de grands enseignements. 

Aujourd'hui, malgr6 eela, malgrfi les plus interes- 
santes ascensions scienlifiques, malgr6 mfeme les m6- 
morables services rendus k la patrie par Taerostation, 
durant le sifege de Paris, h peine parvient-on k com- 
prendre le mot de Francklin : « C'est Tenfant qui vient 
de naltre. » 

Qu*est-ce qu'un sifecle pourtant dans I'histoire de 
rinvention ? 

De r^olipyle de H6ron d'Alexandrie, v6ritable ma- 
chine k vapeur, k la puissance molrice que Findustrie 
moderne fait fonctionner sur terre et sur mer, il en a 
fallu dix-huit. 

La po6tique 16gende de la huche qu'un messager ce- 
leste pose dans la cabane d'Adam et d'fcve est trop 
apocryphe pour qu'il soit interdit de rappeler Tapolo- 
gue d'Adelpha, la plus pauvre des fees. Les hommes se 
nourrissaient de glands ; elle Veut leur enseigner Tart 
de labourer, d'ensemencer et de cultiver le bl6, de 
le rdcolter, de le moudre, de le p6trir, de construire 
des fours, de fabriquer lepain; on la taxe d'imposture, 
on labafoue, on Finsuite; elle est pers6cut6e, lapidte, 
et depuis ses premiers efforts jusqu'au triomphe de 
Triptolfeme s'6coulent mille ans au moins. 

Autre exemple : des impressions qu'on savait faire k 
Ninive au moyen de sculptures en relief jusqu'i I'in- 
venlion de rimprimerie par Gutenberg, on compte 
trente sifecles. 

En d6pit de tons les n6gateurs acharn6s de la fu- 
neste vari6t6 de Lalande, Ta^rostat, premier jalon 
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plants dans Fempire des airs, en presage la con- 
qu6te. 

Tous les amis de I'a^ronautique, a^rostiers ou avia- 
teurs, quel que soit leur systeme de predilection, 
quelle que soit lour 6cole, applaudissent done avee une 
6gale fervour aux justes hommages renins au bout de 
cent ans h la m6moire des frferes Montgolfier. 

Consfiquemment encore, dans le present ouvrage, il 
convient d'6voquer les autres titres de gloire d'une fa- 
miUe dont les travaux ont ^t^, depuis des si^cles, des 
bienfaits r6pandus sur la France, des services qui ont 
rejailli sur le monde entier. 
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III. 

LES MONTGOLFIER. 



TITRES DE GLOIRE. 

Le papier. 

Le papier, produit du Levant, 6tait i peine connu en 
Europe lors de la predication de la seconde croisade 
par saint Bernard, en 1147. A Texemple de deux de ses 
anc^tresqui avaient pris part k la premiere, Jean, de 
qai doiveat descendre les MontgolHer, prend la croix 
et qiiitte son village natal situ6 non loin de Mayence. 

En Palestine, il sera fait prisonnier. Reduit en escla- 
vage, il t3st employ6 pr^s de Damas dans une manufac- 
ture oil Ton fabriquait avec du coton un papyrus nou- 
veau dont i'invention remonterait i la fin du ix® sie- 
cle- Jean Iravaille, observe, s'instruit, et quand il se 
sent capable de faire profiter ses compatriotes du se- 
cret qu'jl a conquis si laborieusement, il s'^vade. 
Apres dix ans d'absence, il reviendra construire auprSs 
de la nmison paternelle le premier petit moulin k pa- 
pier. 

Cette Industrie ne se d^veloppa que bien lentement. 

Ti'ois slecles s'6coulent. Au commencement du xiv® 
on parvient a utiliser le vieux linge, les chiffons, c'est 
un progr6s sensible. Alors soudain, le papier deviant 

Digitized by VjOOQIC 



LES MONTGOLFIER. 49 

matifere de premiere n6cessit6, car rimprimerie a pris 
naissance. Invention f^conde en inyentions. La prosp6rit6 
croissante des plus anciennes fabriques de papier est 
ainsi due h Gutenberg et k ses Smules. 

En 1468^ toutefois, iorsque Gutenberg mourut. Tin- 
dustrie du papier avait, depuls longtemps d^jJt, pass6 
d'Allemagne en France. Plusieurs descendants de Jean 
le crois6 avaient quitt6 Frakendals, leur village, pour 
s'6tablir dans la vall6e de la Forie, prfes d'Ambert 
en Auvergne. Profitant d'une chute d'eau, ils y avaient 
tond& un mouUn k papier sur une coUine verdoyante, 
et le hameau qui s'61eva autour de leur 6tablissement 
prit dfes lors le nom de Montgolfier qu'il porte encore. 

Cenom, plus ou moinshybride, qui pourraitsignifier: 
« maltre de la montagne de lumi^re ou montagne 
de la clart6 mailresse (1) » (6tymologie infiniment dou- 
teuse), fut-il donn6, fut-il regu par les fondateurs de 
la papeterie voisine d'Ambert? Tou jours est-il que, 
d6s 1440, un Montgolfier ^tait bauge ou maire de cette 
ville, comme nousl'apprend Testimable auteur de VHis- 
toire religieuse et civile ^Annonay et du Haut Vivarais, 
M. Filhol, qui, en rapports d'alliance avec TiUustre 
famille des Montgolfier, a rassembl6 h ce sujet les plus 
pr6cieux documents. 

Ainsi, du vivant de Gutenberg, I'usine de la Forie 
6tait deji tr^s florissaute, et un certain nombre d'au- 
tres fabriques avaient m6me 6t6 construites sur son 
module. 

Le protestantisme devait leur 6tre funeste. Les des- 
cendants des crois^s en embrass^rent les doctrines 



(1) Mont^ montagQe (lat. ou celt.) ; gol (celt.)) lumi^C) clarte; fier 
(celt.)) maftre. 
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avecune ardeur fougueuse qui leur suscita de puissants 
ennemis, et vers le milieu du xvi° sifecle, Jacques Mont- 
golfler fut oblig6 de s'expSitrier avec la majeure partie 
des siens. 

II se rdfugia sur un point reeul6 du Beaujolais. Et 
aussitdt, dans les environs de Beaujeu, il 6tablit la pa- 
peterie de Saint-Didier, qui serait, eons6quemment, la 
premiere des usines que sa famille ait possed6e dans 
cette partie de la France. 

Ramen6s au catholicisme par deux des leurs, reli- 
gieux de Tordre de Saint-Frangois, les Montgolfier, un 
si^cle plus tard, se trouv6rent replaces h la tftte de 
leur Industrie h6r6ditaire, par une double alliance c616- 
brde le 13 Janvier 1693. 

Les deux fr6res Michel et Raymond 6pousaient les 
deux iilles d'Antoine Schelles, fondateur du moulin k 
papier de Vidalon-16s-Annonay. Gr4ce i leurs efforts 
communs, cette manufacture fut bient6t sup6rieure a 
toutes les autres. Les Etats du Languedoc exigferent 
que leur imprimerie se servit sp6cialement de papier 
d'Annonay, et « la fabrique de Vidalon fut r6putfe 
fabrique des fitats, ce qui, dans la suite, lui valut le titre 
de manufacture royale (!)• » 

La marche progressive de cet 6tablissement ne s'est 
jamais ralentie depuis son origine, et de nos jours en- 
core, nul autre en Europe ne I'emporte sur lui pour 
Texcellence de ses produits de genres fort divers. 

Propagation de la foi, 
Une gloire essentiellement cbr6ti6nne jette sur la fa- 
ct) L'abbe Filhol, Histoire religieuse et civile d*Annonay, t. II, 

p. 546. 
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milte de Montgolfier un ficlat que l'abb6 Filhol n'h6- 
site pas k proclamer de beaucoup le plus enyiable. 
L'un des seize enfants de Raymond Montgolfler et de 
Marguerite Schelles, £tienae, fut un missionjiaire des 
plus z61&; pour la conversion des indigenes du Canada. 

N6 en 1712, 61feve des s6minaires de Viviprs et puis 
de Saint-Sulpice, il partit pour Montr6al en i751, 6vaa- 
g^lisa les sauvages avee une ardeur infatigable, et, 
ministre de paix, 6difia par ses vertus apostoliques 
tous les habitants de la contr^e. II fut propose pour 
remplacer, sur le sifege Episcopal de Qu6bec, Henri- 
Harie de Pontbriand, d&c(id& en 1760. Mais ce choix ne 
fut pas ratifi6 par le gouvemement anglais^ qui redou- 
tait peul-fitre la pieuse fermet6 du v6n6rable sulpi- 
cien (1). » II fit alors les plus douloureux sacrifices 
dans Finti&r^t de la foi, rompit tous les liens qui le 
rattachaient h sa famille et 2i sa patrie pour ne point 
renoucer h ses ceuvres, et aprfes avoir g6n6reusement 
surmont6 des obstacles sans nombre, mourut en odeur 
de saintet6, en 1795^ dans sa quatre-vingt-troisi&me 
annee. 

Get £tienne Montgolfier £tait plus jeune de douze 
ans que son frfere Pierre, dont la vie, dans un ordre 
d'idfies trfes different, n'est pas moins digne d'61oges. 

Le gime de Vinvention. 

Continuateur scrupuleux de Raymond son pfere et 
de son oncle Michel, Pierre Montgolfier, qui naquit en 
1700^ est la m6thode, Tordre, le progrfes dans la tradi- 

(1) C. UoAEAu, les Pr^tres frangais ^migr6s aux ttats-Vnis, 
p. 17. 
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tion. n imprime un mouvement rtgulier k rimportante 
Industrie de ses aleux, ne n6glige rien pour la rendre 
prosp6re, mais procfede syst6raatiquement, avec une 
prudence d'autant plus nficessaire que les concurrents 
sont d6sormais fort redoutables. U gouverne sa labo- 
rieuse tribu comme un patriarche des anciens jours. 
II sait 6tre maltre, et son exemple cxerce la plus lieu- 
reuse influence sur les fitablissements divers successi- 
vement fond^s par les siens. 

C'est sous son regime que les manufactures de Vida- 
lon deviennent sans rivale. 

« II 6tait de petite taille, d'une figure et d'un carac- 
t&re s^vires, d'une force de volont6 extraordinaire, 
inflexible dans ses decisions, a 6crit Marc Seguin, qui 
ajoute : — II 6tait craint et respects de toute sa famille. 
Aucun des siens n'eAt os6 lui soumettre une observa- 
tion, ni Clever la voix devant lui. 

« Lev6 d6s quatre heures du matin, il se ren^dait 
aussitdt, quelle que flit la saison, au canal de la fabri- 
que oil il se lavait la tfite et les mains. Le soir, il se 
couchait invariablement k sept heures ctne se relevait 
jamais quoi qu'il arrivW dans sa maison. » 

Deson mariage avec Anne Duret; d'Annonay, qu*il 
6pousa en 1727, sont issus seize enfants , quatre fiUes 
et douze gargons dont aucun de ceux qui atteignirent 
rage d'homme ne fut sans m6rite. lis avaient tous le 
feu sacr6 de Mude et du travail, et ils ont pour la 
plupart donn6 des preuves de leur haute intelligence. 

Deux d'entre eux se sont illustr6s de concert par la 
d6couverte des a6rostats. lis sont k jamais c616bres. 
Et cependant, on peut dire de Joseph-Michel, TalnS des 
deux, — le plus modeste des hommes, — qu'il m6rite- 
rait d'fitre bien plus illustre encore. 
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Joseph-Michel, n6 k Yidalon-l^s-Annonay, le 26 aoAt 
1740, 6tail le douzifeme des enfants Montgol8er. II ma- 
nifesla de trds bonne heure une nature d'esprit absolu- 
ment singuli^re commeresttoujours leg6nie naissant, 
et cons^quemment fort mal appr^ci^e dans rorigine. 
Sa jeune t6te travaiilait sans cesse; observateur et dis- 
trait, il passait pour paresseux et se montrait rev6che, 
rebut6 qu'il 6tait par les 6tudes classiques parce que sa 
logique inflexible s'y heurtait contre Tabsurde. II 
6tait du petit nombre des intelligences pr6coces qui se 
refusent h, admettre que C, A puissent faire Ka, et que 
la voyelleO doive s'6crire E, A, U. — En r6volte cons- 
tante contre Torthographe, qu'il m6prisa toujours, 
contre les rfegles 6nervantes et contradictoires de la 
granamaire et en g6n6ral contre tout ce qu'on lui en- 
seignait, il encourut le juste m^contentement de ses 
maltres et celui de son p6re. Intr6pide dans Faction, 
comnae il le prouva en sauvant k la nage quelques-uns 
de ses condisciples, il 6tait timide k Texcfes pour mani- 
fester ses d6sirs. Essaya-t-il d'etre retirfe du college de 
Tournon? Selon toute apparence, il n'osa le demander 
k ses parents, et d6serta. 

Craignant d'etre poursuivi, T^colier, qui avait alors 

de douze k treize ans, prend k travers champs avec le 

dessein d'aller vivre de coquillages sur les bords de la 

M6diterran6e. II se dirige done droit au midi, se gui- 

dant d'aprfes le lever et le coucher du soldi, fran- 

chissant k la nage les cours d'eau qui lui coupaient la 

route, dormant k la belle 6toile, et se nourrissant 

avec une extr6rae parcimonie tant sa petite bourse 

6tait 16gfere. Mais bien avant qu'il edit entrevu la mer, 

la faim le r6duisit k modifier ses projets. II n'y re- 

nongait pas : seulement, la question 6tait d'abord de 
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gagner quelque argent pour parvenir k contiauer sa 
route. Une fois sur les c6tes bienheureases oil Ton n'a 
qu'i se baisser pour se nourrir d'huttres, de moules 
et de prtoncles, il se logerait dans un creux de fochers 
et ne serait plus taquin^ par les cinquante et tant de 
mani^res dift^rentes d'6crire la m£me syllabe, ui par 
Cornelius Nepos. 

Dans les campagnes du Bas-Languedoc oA il se troa- 
vait, on r^coltait alors les feuilles de miiriers pour les 
magnaneries. II se decide h, offrir ses services k ud 
mailre cultivateur, brave homme qui, k son costume 
et k sa mine, p6n6tre en partie la v6rit6, ne fait sem- 
blant de rien^ accepte ses services, le nourrit et le 
loge en attendant^ mais ne manque pas de rinterroger, 
en sorte que Taventureux 6colier, nature droite et 
franche, incapable de mentir, n'ayant d6guis6 son nom 
ni celui de ses parents, est bientdt rendu k sa famille. 

Pierre Montgolfier ne le regut pas pr6cis6iiient 
comme Tenfant prodigue de rEcriture. II le gronde 
magistralement et, legon plus s6vfere, lui apprend que 
sur les bords de la M6dilerran6e pas plus que sur ceux 
de la Cance ou de la D66me, on ne trouve des coquil- 
lages 6tal6s pour le bon plaisir des riverains : 

« Rien sans travail, Monsieur, rien sans 6tude ni ap- 
prentissage. Nos gens du littoral vivent surtout du 
produit de leurs pfeches. d 

Si confus qu'il pAt fetre, Joseph se promit dfes lors 
d*apprendre k p6cher et se tint parole. 

Au college d'Annohay, oil il est presque aussit6t 
replace, ilseretrouveaux prises aveccesmfimes etudes 
classiques dont le d^faut de precision avait motiv6 son 
coup de t6te. II est triste, morose, maussade, et sa 
m&redut alors 6tre p^niblement impressionn^e par son 
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iiBJL d'abattement. Tout h, coup, 6 prodigcl il reprend 
vie et courage. Comment ? Rien de plus invraisembla- 
ble, et rien qui prouve mieux la puissance des faculty 
inndes qui constituent la diversity des intelligences. 

Un traite d'arUhmitique lui est tomb6 sous lesyeux, 
un traits d*aritlim6tique ! 

D Touvre, k parcourt, s'enthousiasme k la vue de 
ces chiffres qui, eux, n'ont rien de contradictoire ni 
d'illogique. Puis, avec une Amotion extreme, il offre le 
contenu de sa modique escarcelle au colporteur de li- 
brairie qui lui a offert un si pr6cieux ouvrage. Bonne 
petite affaire pour le colporteur, affaire incomparable 
pour Joseph, qui vient enfin de trouver sa vole. 

On sait que jusqu'Ji nos jours Tenseignement des pre- 
miers ^l^ments de math^matiques n'^tait donn6 que 
tr^s tard, au moins dans le plus grand nombredes col- 
leges, n en £tait ainsi a Annonay du temps de Joseph, 
d6sormais le plus heureux des 6coliers et qui, p6u*tre 
des premieres notions indispensables, les fait fermenter 
dans son esprit. 

Parunmystfere de ses aptitudes, il cr6e de toutes 
pitees h son usage une m6thode de calcul prompte, 
sAre, toute intellecfuelle et qu'on a le regret de ne 
pouvoir exposer. 

II n'^crivait gu^re, n'alignait pas de chiffres, avait 
dans la t£te un grand nombre de formules parfaitement 
classics, et en peu d'instants obtenait, comme i mi- 
racle, un r6sultat math6matique pr6cis. II faisait peu 
de cas de Talgfebre, — « milieu 6pais, disait-il, qui 
s'interpose entre Fesprit et la lumiere des id6es, » a 
textueUement 6crit, Tun de ses dignes amis inlimes, le 
baron de G6rando, secr6taire de la Soci6t6 d'encoura- 
gement pour Tindustrie niitionale, Eminent philan- 
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thrope, fimule de Montyon et auteur de rSmouvant 
ouvrage le VisUeur du pauvre. Joseph ne tarde pas k 
devenir un sujet d*6tonnement pour les mathfema- 
liciens qui proc^dent selon les prtceptes de T^cole. II 
ne se doute pas de sa propre originality. H ne fait point 
mystfere de ses proc6des, mais on les trouve inintelii- 
gibles. Sa vie entifererencontrera de mfime rincr6dulit6 
devant ses assertions. II n'en aura cure, et, sans or- 
gueil ni colore, se r6signera toujours a 6tre tour k tour 
incompris, exploits ou plagi6 avec plus ou moins d'im- 
pudeur. 

En v6rit6, cet homme simple, 6nergique et doux^ est 
Finventeur savant k qui Science et Invention suffisent 
par elles-mfemes, toujours, partout, sans arrifere-pens6e 
d'orgueil, d'ambition ni de lucre. 

Apr^s le calcul^ instrument indispensable assoupli 
par ses faculty intuitives, la physique et la chimie 
sont les objets constants de ses pens6es. II observe, il 
cherche, il trouve, et fort jaloux d'acqu6rir des con- 
naissances propres k le servir, itudie profond6ment, 
avec une obstination qui le rend pen sociable. 

Aussi bien, au sortir du college, se sent-il mal k 
raise dans sa propre famille. II ne pent y penser, y ex- 
perimenter avec assez d*ind6pendance. II s'y voit as- 
sujetti k des regies, k des usages qui le g6nent. Certes, 
son coeur est p6n6tr6 d'admiration pour le m6rite et 
les vertus de son v6n6rable pfere Pierre Montgolfier. II 
aime sa mfere, ses frferes, ses soeurs, tons remplis d'in- 
dulgence pour ses distractions perp6tuelles et ses 
bizarreries, mais encore ne parvienl-il point k se plier 
k des devoirs qu'il reconnatt, qu'il voudrait ne plus 
enfreindre et auxquels pourtant il aspire k se soustraire. 

C'est pourquoi il prend cong6 d'eux pour aller vivre 
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h sa guise h Saint-Ctienne en Forez, dans une sorte 
d*ermitage oil 11 fera de la chimie comuje il Tentend. 

a Si rebelle pourtant qu'il fut aux exigences de la 
soci6t6, » — comme Ta 6crit encore son cher 6live 
Marc Seguin, 11 avait un cdte singuIiSrement sociable; 
aussi bien 6tait-il appr6ci£ et recherche autant k cause 
de sa gaiete communicative que pour son esprit 61ev6. 
a II aimait h causer avec chacun des choses relatives k 
rstat ou aux occupations de son interlocuteur, disant 
qu'il apprenaittoujoursainsi quelque chose d'utile. II 
n*aimait pas moins k communiquer les connais3ances 
qu*il avait acquises, ot chaque soir, se rendant k la 
taverne oil se r6unissaient de petits marchands et des 
artisans, il savait se mettre k leur port6e, et tout en 
buYant sa bouteille, il r^pondait'^ leurs questions d*une 
maniere claire et precise, sachant les faire rire tout 
en les instruisant. 3> 

A Saint-fitienne, dans son laboratoire, Joseph n*a 
pour tons ustensiles que quelques mechants vases de 
terre. II ne tirera pas moins de Ik ses moyens d'exis- 
tence; il fabrique des sels, il invente un bleu de quality 
sup6rieure, connu d6sormais dans Tindustrie sous le 
nom de bleu Guimet. En attendant qu'il puisse faire 
connaltre et vendre ses sels etson bleu, T^nergique 
gargon vit de sa p6che. Ensuite, il se fera colporteur 
des excellenls produits qu'il a confectionn6s. II se 
suffit de la sorte, et parvient m6me au bout de quel- 
ques ann^es k r^aliser assez d'6conomies pour entre- 
prendre le voyage de Paris. 

Ses lectures et ses meditations lui ayant fait sentir 
la n^cessitfe de se mettre au niveau de la science, il 
allait y visiter les cabinets de physique, suivre les cours 
et entrer en rapports avec quelques-uns des professeurs 
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^minents qui imprimaient alors un essor nouvean h 
toutes ie; sciences naturelles. n se hasarda au caf6 
Procope, et malgrfe sa mise plus que modeste, s'y fit 
accueillir avec int6r6t par divers savants que ses ques- 
tions judicieuses pi'^dispos^rent en sa faveur. 

Que serait-il r6sult6 pour lui de ces relations nais- 
santes? Quelle route aurait-il suivie, contraint comma 
il ne pouvait tarder k Tfitre k s'industrier pour conti- 
nuer k vivre k Parist Ou encore, serait-il retourn^ de 
lui-m6me^ Saint-Etienne ou k Vidalon-lfes-Annonay ? 
II ne I'a jamais su, rappel6 qu'il fut par son p^re qui 
rficlamait son concours, et il revint, sans trop se hater, 
car il n*y avait pas urgence, k pied el k petites journfees, 
observant, m^ditant, calcuiant toujours et rfivant 
comme rfivent les esprits inventifs. 

A partir du moment oil il s'6tait mis en route pour 
Paris, les clients qu'il fournissait de sels et autres in- 
gr6dients propres surtout aux teintures, le cherchaient 
dans le pays, k Annonay^ k Vidalon ; et sa famille apprit 
alors avec une juste fiert6 combien d'actes dedevoue- 
ment le brave Joseph avait eu I'occasion d*accomplir. 

Dans plusieurs incendies, durant les d^bordemeuts 
des torrents ou des rivieres, dans diverses autres cir- 
constances, sommairement indiqu^es par la notice De- 
lambre lue k rAcad6mie des sciences (1), Joseph, dou6 
d'une grande vigueur et d'un sang-froid absolu, avait 
sauv6 la vie k nombre de pauvres gens et conjur6 des 
cat'^strophesimrainentes. II pressentait, voyait, jugeait, 
etpayant de sa personne, donnaitTexemple. Jamais, il 
n'en avait rien dit aux siens. lis 6taient dans i'admira- 



(1) Memoiresde la classedes sciences math^matiques et physiques 
de rinstitut, tome de 1810, pubMen 1811 et 1814. 
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tion^ et si son y^n^rable pire blAmait sa passion pour 
l'ind6pendance> il ne put que ie b^nir comme un in- 
tr6pide et clairvoyant sauvcteur. 

Mais les monies causes produisent g6n£ralement 
semblables effets. Dans iafamilleMontgolfier, on par- 
lait beaucoup des projets du gouvemement pour la co- 
lonisation de la Guyane frangaise. Toute une operation 
fort complexe et tr&s aventureuse est combinte par 
quelques-uns des enfants de Pierre. 

Josepb s*est prononc6 en faveur de ce projet, et dans 
le principe, il devait se rendre h Cayenne avec Ray- 
mond Filhol, son cousin, tandis qu'Augustin Montgol- 
fier, son fr^re, ferait voile pour I'lle de France avec 
une pacotille. 

Toutefois, par des considerations d'ordres divers, le 
depart de Joseph fut ajourn^. Les deux autres s'iloi- 
gnSrent) et le d^noAment de leurs tentatives d'outre- 
mer fut d6sastreux. 

A rile de France, Augustin perdit la sant£; k la 

Guyane, Raymond perdit mis^rablement la vie. Joseph 

qui, au premier avis, comptait lerejoindre, eut la dou- 

leur d'etre ainsi fatalement priv^ du plus cher de ses 

camarades d'enfance, d'un compagnon sAr, d'un as- 

soci6, d'un mentor qui Teflt efBcacement gard6 centre 

lui-m6me, prot6g6 centre la malice des hommes. Par 

la touchante expression de ses regrets fratemels, il se 

rendit Tobjet de la sollicilude r6fl6chie de la soeur 

m^me de Raymond. Et d6s lors, sans doute, elle se 

proposa noblement de remplir elle-m6me auprfes du 

grand enfant de g6nie,inventeur etcalculateur profond, 

mais imprudent, impr6voyant ou par trop d6bonnaire, 

le r61e tut^laire dont aurait dd s'acquitter celui qui 

rffetait plus. 
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Joseph, cependant, avaitcongu toute une vaste th6orie 
sur la meilleure utilisation des forces naturelles. L'eau, 
le feu, Tair, les agents divers qui fonctionnent dans 
rindustrie pourraient fitre mieux appliques, rendre 
beaucoup plus, faire accomplir k rtiomme une fou le 
d'importantes conqu£tes. Mais encore faut-il i&tonner, 
essayer, experimenter; Joseph est novateur; dans la 
manufacture de Vidalon-le-Bas, oil il est plac6, il vou- 
drait op^rer des changements, s'engager dans la voie 
des applications de sa th^orie. Ges hardiesses sont 
d6sapprouv6es par le m6thodique Pierre Montgolfier, 
qui transige toutefois en Tautorisant k fonder d*autres 
etablissements. 

De concert avec Augustin, son frfere, revenu de Tfle 
de France, il se rend d'abord k Rives (aujourd'hui dans 
le ddpartement de I'lsfere) et y installe une premifere 
usinequi, par la suite, sera le partage d'Augustin, puis, 
toujours en collaboration avec lui, une seconde papete- 
rie ^Voiron qui, en 1774, quand cessaleur association, 
devint son partage k lui-m6rae. 

II etait alors mari6 depuis trois ans ^ sa coiisine ger- 
maine d6vou6e, Th6rfese Filhol. Et il inventait, inven- 
tait, inventait. 

II fit ex6culer une machine pneumatique, rar6fiant 
Tair dans les monies, ce qui simplifiait la fabrication du 
papier ordinaire et am61iorait consid6rablement celle 
des papiers de couleur. 

II congut et fit essayer les planches st6r6otypes, perfec- 
tionn^es par la suite, comme Ton salt, par Didol et 
Herhan, 

1 1 i 1 nagina — chose memorable, g6n6ralement ignor6e 
— la lampe prototype de tou tes nos lampes modernes, en 
plagant sur la mfeche un verre cylindrique qui emp^che 
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a vacillation de la flamme tout en aclivant la combus- 
tion par un courant d'air r6gulier. 

Par cette invention qui op6ra dans I'ficlairage une re- 
volution complete, il aurait dft r^aliser des b6n6fices 
immenses ; mais s'il avait le g6nie de I'invention, il man- 
quait absolument de Tesprit des affaires. Aussi bien, par 
la suite a Paris, vcndit-il son proc6d6 pour Thumble 
somme de six cents francs k un sp6culateur moins inha- 
bile qui le revendit au pharmacien Quinquet, et celui-ci, 
dent le nom est rest6 h la lampe nouvelle, en tira des 
profits prodigieux. 

Joseph, d^sint^ress^ au del^ detoute vraisemblance, 
n'a jamais seulement song6 h en exprimer le moindre 
regret. 

Entre autres id6es qui rentraient dans sa th6orie g6- 
n6rale, il songeait tour k tour k imprimer k Feau un 
mouvement ascensionnel, ce qui le conduisit k trouver 
le belier hydraulique^ et k d6couvrir le moyen de voya- 
ger dans les airs, ce qui I'amena d*abord k inventer le 
parachute et ensuite taerostai. 

Le pyrobelier, par lequel on obtiendrait de Taction du 
feu un meilleur rendement, — le polytypage par le vide 
dont la dessiccation des fruits et des liquides sera Tune 
des applications, sontles objets de ses mMitations et de 
ses investigations exp6rimentales. 

A Taide d^un ventilateur de son invention qui distillait 
a froid, il 6tait parvenu k faire des tablelles de moAt 
de raisin, de vin et de cidre qui, transport6es s6ches 
sous un petit volume, pouvaient 6lre rendues k leur 6tat 
primitif par la restitution de Feau. 

Cette d^couverte d'apparence fantastique ne laissera 
point que d'occasionner bien des embarras aux percep- 
leurs des droits d'entr6e sur les boissons, puisque les 

4 
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fraadears pourront avoir dans le moindre gousset ma- 
ti^re k fabriquer plusieurs litres de vin natarel. Mais 
6videmment, Ton realise ainsi une grande feconomie sur 
les transports, tandis que le coulage et les malversations 
des interm^diaires deviennent impossibles. D'aprds le 
baron de G6rando qui a prononc6 k la Soci6t6 d'encou- 
ragement pour Tindustrie nationale I'^loge posthume 
de Joseph Montgolfier, 11 s'est h diverses reprises fait un 
jeu d*appliquer & son propre usage celteid6e ing^nieuse : 
11 dess^chait des fruits et des boissons pour s'amuser en- 
suite k leur reslituer leur saveur. 

« Son g^nie ne restait jamais inactif, — a ^crit de son 

c6t6 I'auteur de VHistoire religieuse et civile d'Annonay; 

, son esprit, sans cesse pr6occup6 de nouvelles combinai- 

sons scientifiques, marchait de d^couvertes en d6cou- 

vertes. » 

On le savait, et si bien que, maintes fois, on eut re- 
cours k lui pour r^soudre des probl6mes des genres les 
plus divers. Ainsi k Voiron, une deputation locale vmt 
lui demander de trouver un moyen facile de determiner 
la quality des differentes tourbes du Dauphin6. Peu de 
jours apr^s, il avait invent6 le calorimHre, Les Annates 
des arts et manufactures ont donn6 la description de 
cette machine. 

II a laiss6 se perdre, faute de les avoir dficrites avec 
le soin n6cessaire, plusieurs de ses plus pr6cieuses con- 
ceptions. Plus souvenl encore, on lui en a d6rob6 Fhon- 
neuret le profit, et qu'il Tait suounon, il ne s'en est pas 
soucie. Parfois enfin, — chose inevitable dans ledomaine 
de invention, — il s'est rencontre avec d'autres esprits 
de sa trempe. C'est ainsi qu'il r6inventa une presse hy- 
draulique imaginee par Pascal, mais il eut le merite de 
Texecution complete, ce qui fut constate en Angleteire 
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par Bramah auquel il communiqua sa dicouverte. 

II en est de ai6me pour le parachute, dont rinvention 
premiere se perd, k vrai dire, dans la nuit des temps, 
mais gull congut de son chef et sans avoir rien em^ 
prunt6 k personne, a une 6poque oil Tidie f6conde de 
cet instrument, Tun des g6n6rateurs de la veritable lo- 
comotion a^rienne, germait dam? plusieilrs autres es* 
prits. 

En accompagnant k Montpellier un de ses parents du 
cdt6 d'Anne Duret sa m6re, futur docteur qui allait pr6- 
cis^ment y soutenir sa th^se, Joseph Tentretenait de ses 
id6es. II raisonnait sur la puissance de Tair en mouve- 
ment et sur la resistance de Fair immobile ; il disait que 
les nuages, corps humides, masses relatives lourdes, sont 
soutenus dans Tatmosph^re par des causes multiples 
dont Tune doit, h coup sftr, 6tre la resistance des cou- 
ches d'air infferieur, et diveloppant les pens6es qu'il ca- 
ressait h ce sujet, il s*attirait de la part de son jeune com- 
pagnon des reparties fort peu respectueuses. Le doc- 
teur Duret a franchement declare qu*il combattit par 
toutes sortes d'arguments sa manie, son amour des chi- 
mferes. 

Mais rien ne rebute le gSnie de rinvention que Joseph 
personniQait. 



Les parachutes de Joseph. 

Le parachute de Venise et les divers genres d'ailes, 
ayant plus ou moins fait office de parachutes, 6taient 
absoluraent ignores h T^poque oil Joseph Montgolfler 
songeait k ces plans de soutfenement dans le milieu a6- 
rien. Le grand initiateur tfavait ni ne pouvait avoir la 
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moindre connaissance de fails ensevelis dans les cata- 
combes des biblioth6ques, d'od ne les ont eKhum^s qu'a 
grand'peine des chercheurs patients, favoris6s sans 
doute par d'heureux hasards. 

Combien de fois une invention quelconque ne doii- 
elie pas 6tre perdue et relrouv6e avant de devenir via- 
ble? 

On sail, en oulre, aujourd'hui, qu'au dix-septitoe 
sifecle, un certain Lavin, condamn6i la prison perpt- 
tuelle pour avoir fabriqu^ de faux mandats du Tresor, 
s'6vada du fort Miolan, situ6 au bord de Tlsere, en se 
craraponnant au manche d'un grand parapluie soasle- 
quei ii se langa d6sesp6r6nient en Tair. Le bardi coquifl 
r6ussit h souhait, raais n'en fut pas plus heureux, puis- 
qu'il n'6chappa point aux poursuites et fut r6integre 
dans son lieu de detention (1). 

Mais cette tradition, comme les autres, 6tait plongee 
dans Foubli quand, au retour de Montpellier, en depit 
des objections et des remontrances de son cher cousin 
Duret, Joseph fit son premier essai de parachute. 

Fort de ses calculs sur la resistance del'air et guide, 
sans aucun doute, par de petits essais pr^paratoires, il 
Dionte sur le faite de la maison (2) oil il r^sidait alors a 
Annonay, et, muni du parachute qu'il s'est fabriqu^, 
se pr^cipite en bas. 

Un certain nombre d'habitants le virent avee effroi 
ox^culer sa p6rilleuse exp6rience, ainsi que Tattestent 
deux historiens d'Annonay (3) . EUe fut parfaitement hea- 

(1) A. SiRCOs et Th. Pallier, Hist, des Ballons et des ascen- 
nions cMbres, 1^. 271. 

(a) Aujourd'hui maison Gard-Deglesne. 

t3) PoNCER, M^moires hist, sur Annonay^ t. !•»*, p. 284. - 
L'abbe Filhol, t. IJ, p. 566. 
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reuse comme il en 6tait bien sftr ; mais on doiisiipposer 
que sa femme et ses parents lui firent jurer de ne plus 
recommencer. II lint parole, mais n'en perfectionna pas 
mojns son engin de mani6re k ^merveiller, deux ou 
trois ans aprte (1), i Avignon, le vice-l^gat du pape 
et le marquis de Brantes qui le seconda. 

lis confectionnfirent une espfece de parasol de sept 
pieds quatre pouces de diamfetre et d'une forme h6mis- 
ph6rique. Douze cordons, attaches h difiKrentes parties 
correspondantes de la circonKrence, soutenaient, par 
le bout oppose, un panier d'osier dans lequel 6tait un 
mouton ; au-dessous 6taient plac6es quatre vessies de 
cochon reraplies d'air. On fit tomber cet appareil du 
haut des tours d' Avignon, c'est-i-dire d'environ cent 
pieds, apres avoir mis le tout en peloton et Tavoir jet6 
aussi loin que possible pour Tecarter des murs. La chute 
fut tr6s rapide dans la premiere moitiS de Tespace, mais 
ensuite, le parachute s'6tant ouvert, le mouvement de- 
vint tres lent. 

Dfes que I'appareil eut atteint la surface de la terre, 
le mouton en sortit avec libertfe et s'enfult rapideraent. 
Telle est la relation textuelle de l'abb6 Filhol. 
Le baron de G6rando, s'appuyant sur le t6moignage 
de Joseph , a 6crit de son c6t6 : a La premiere id^e, le 
premier emploi des parachutes sont 6galement dus a 
Joseph Montgolfier et nous devons d'autant plus r6- 
clamer cette priorit6 dans Tintfirfit de sa m6moire, qu'ii 
ne la r^clama jamais pour lui-m6ma.. 

<t Des exp6riences publiques furent faites k Avignon, 
avant celles qui eurent lieu k Paris... 

(1) La date exacte nous parait 6tre 1779, ce qui constitue une an- 
teriorite sur les essais nombreux et divers qui eurent lieu peu aprfes 
cette epoque. 

4. 
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« Un mouton fut jet6 du haut dcs tours du palais et 
reQU plusieurs fois sans accident par le peuple assem- 
ble. » 

Au risque d'anticiper quelque peu sur le paragraphe 
suivant, il convient de completer la citation du baron 
de G6rando par cette assertion exceptionnellement re- 
marquabJe que nous n'avons jamais rencontr6e ail- 
leurs : 

< Les premiers globes, qui furent lances par les deuk 
trferes, en Vivarais, 6taient munis de cet appareil. » 

t3r, c'est le 5 juin 1783 qu'eut lieu k Annonay, la me- 
morable ascension de Fa^rostat exp6riment6 en pr6sence 
des Etats particuliers du Vivarais. 

Ajoutons enfin, d'apr^s le baron de G6rando, que : 
« depuis, lorsque Joseph s'occupa des moyens de din- 
ger les aerostats, il les appliqua imm^diatement aux pa- 
rachutes. » — Cette demifere affirmation est encore 
capitale au point de vue de T^cole a6ronautique dont 
la doctrine, — ce qu'on ne saurait assez r^p^ter, — 
se resume par les mots : Parachute dirigeable. Les 
aviateurs sont ainsi non moins fond6s que les afiros- 
tiers, h. se glorifier de compter Joseph Montgolfier par- 
mi les mattres les plus 6minents de leur 6cole, lorsque 
d'ailleurs, dans son m6moire lu k Tacad^mie deLyon, 
il s'est textuellement exprim6 en ces termes : 

« Cependant, Tascension de la fus6e d'artiftce, ainsi 
que Teffort de la pompe h. feu nous prouvant que nous 
avons la ressource de nous procurer une puissance bien 
sup6rieure k celle que Thomme pent foDrnir, nousinvi- 
tent en mfime temps k en adapter Tusage a cette naviga- 
tion a6rienne. 

« En attendant que quelque savant mficanicien veuille 
s'occuper de cet objet important, nous avons imaging, 
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un de mes fr^res et moi, de renfermer dans un vais- 
seau l^ger un fluide sp^eifiquement moins lourd que Fair 
atmosph^rique (1). » 

Ainsi, loin de condamner, comme Lalande entre au- 
tres le faisait de son temps, les tentatives m^caniques 
d'imitation du vol des oiseaux, Joseph, consid^rant que 
la force motrice est sous ce rapport le point capital, 
6met rid6e julste en faveur de laquelle son neveu et 
son ^l^ve de predilection, le savant Marc Seguin, s'est 
hautement prononc6 de nos jours. 

II importe done au plus haut point de bien faire res- 
sortir dans la pr6sente itude ce memorable titre de 
gloire. 

La^rostat. 

Admonestfe parfois encore par son vieux pfere, nialgr6 
ses belles actions et plusieurs de ses ing6nieuses trou- 
vailles, d6cid6ment reconnues utiles et pratiques, don- 
cement raillfe par les plus bienveillants des membres de 
sa famille comme par son cousin le docteur Buret, — 
trfes peu sensible k leurs moqueries qui n'alt6r6rent ja- 
mais r^galitfi de son humeur, mais au demeurant mal- 
tre chez lui et entour6 de la vigilante sollicitude de sa 
chfere Th6r6se, femme accomplie qui ne cessa d'6tre son 
ange gardien, — Joseph poursuivait le cours de ses fruc- 
tueuses observations, de ses meditations scientifiques, de 
ses etudes, ne se lassant jamais, cherchant et cherchant 
encore, lorsque enfin ses forces furent providentielle- 
ment multipli6es. 

(1) Faujas de Saint-Fond, Vescripiion des esppdriences de la ma- 
chine a^rostaiique de MM, de Montgolfier, t. U, p. 98. 
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Dans la personne de son frfere Etienne, plus jeune 
que lui de cinq ans, il trouvait un adepte fervent, un col- 
laborateur convaincu, et un aide qui, sous plusieurs 
rapports essentiels, 6tait apte k le completer. Etienne 
avait fait k Paris d'excellentes Etudes au college de Sainte- 
Barbe, d'oii il sortit pour s'adonner k rarchitecture. II 
devint le di^ne ilfeve de Soufflot, k qui sont dus rH6tel- 
Dieu de Lyon, le Panth6on et de nombreux Edifices con- 
gus avec I'harmonieux talent qui Pa rendu c61febre. 

S'inspirant des travaux de son illustre raaitre, Etienne 
fit les plans de F^glise de Faremoutiers et de la nou- 
velle manufacture du fabricant de papiers R6veilIon 
dans le faubourg Saint-Antoine, k Paris. II avait conquis 
Tamiti^ de cet industriel Eminent qui, par la suite^ lui 
prfita le plus utile concours. II s*6tait 6troitement 116 
aussi avec Monge-et avec Meusnier, jeunes savants des- 
tines k marquer dans Thistoire des sciences. II rivalisail 
avec eux, et dou6 comme il I'^tait, il se serait assur6ment 
ouvert par lui-m6meune carrifere des plus distingu6es, 
lorsque la mort d'un de ses fr^res aln6s le fit rappeler 
k Vidalon-16s-Annonay, oil son vieux p6re lui confia la 
direction de la manufacture. II coop^ra tr^s utileraent 
a ses progr^s par plusieurs inventions qui lui sont pro- 
pres, comme le perfectionnement des colles et des s6- 
choirs, et par Tapplication des proc6d6s hoUandais, pr6- 
conis6s d^s 1768 dans un m6moire de Tacad^micien 
Desmarets qui, envoy6 k Vidalon par les Etats de Lan- 
guedoc, avait d'abord trouv6 en Joseph le plus intelli- 
gent coop6rateur. 

Du retour d'Etienne dans la maison paternelle date 
la f6conde collaboration des deux fr^res Montgolfier, 
dans le champ de leur Industrie d'abord, et bientOtdans 
celui de toutes les autres applications de la grande th6o- 
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rie des forces naturelles dont ^tienne saisit rimmense 
port6e. Ds mirent d^s lors leurs id6es en commun, et 
Joseph, ardemment second6, necraignitplusdedonner 
k son g^nie un nouvel essor. 

Les 16gendes abondent sur Torigine de leur d^cou- 
\ertedera6rostation. EUesdoivent presque toules avoir 
un fond de v6rit6, car observateurs comme r^taientTun 
et Tautre fr^re, ils ne parent manquer derecueillir des 
indices qui les mirent de plus en plus sur la yoie. Le 
couvercle de papier d'unecafeti^re se soulfeve; un linge 
etendu sur un s6choir se gonfle et tend k monter au pla- 
fond ; les nuages les font m6diter et disserter ; les ph6- 
nomfenes 61ectriques dontle monde savant se pr6occupc 
les inspirent; la d6couverte du gaz inflammable qui de- 
sormais porte le nom d'hydrog^ne les induil i faire 
quelques essais en petit, mais les tissus dont ils se ser- 
vent sont trop perm6ables; ils ne songent pas a obvier 
k cet inconvenient, et d'un autre c6t6 ils tfont obtenu de 
la vapeur d'eau qu'un r^sultat n6gatif. Cependant, k Yen- 
contre de ce que professe Tastronome Lalande dans le 
Journal de Paris et dans le Journal des Sgavant^, ils sont 
fermement convaincus. 

Joseph s*6criera enfin : « J'ai trouv6 ! » 

A Avignon, oil il 6tait alors en chambre garnie, il re- 
marque la fum6e qui monte en tourbillons, appelle son 
hdtesse^ se fait donner de r^toflfe, taille un cube dont 
on coud ensemble cinq des c6t6s et sous le sixifeme il 
brfile un tas de papiers. Le parall616pipfede se gonfle et 
monte au plafond. 

Telle est Torigine authentique de la d6couverte. Elle 
a 6t6 contest6e, mais elle r6sulte express6ment de ce 
que Joseph en personne avait racont6 k son ami le baron 
de Gfirando. 
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Quant aux susdites l^gendes, oh! iorsque les choses 
sont faites, et bien faites, petites historiettes analognes 
ne manquent jamais. Et jamais ne manquent non plus 
des roaladroits pour 6crire ce qu'on 6crivit des frferes 
Montgolfier, qulis ne durent leur invention qu'4 un ef- 
fet du hasard. 

Duraut delongues series de sifecles, le yulgaire voit et 
passe inattentif. Un jour, le regard du g6nie s'arr6te, 
observe, p6netre, conclut, et Thuraanite accomplit une 
conqu6te. Certes, ce n'est point le basard qui a fabriquS 
le premier ballon. 

Etienne, de son c6t6, en gravissant la c6te dc Ser- 
ri^res, f ut, k I'aspect des nuages, conduit h se dire que, 
si Ton enfermait dans une enveloppe un gaz plus 16ger 
que Tair, on pourrait enlever ainsi des fardeaux, et par 
cons6quent des bommes. La premiere experience deci- 
sive n'en est pas moins celle d' Avignon, comme le cons- 
tate en outre, une lettre de Joseph, produite k Tlnsti- 
tut en 1807 k Toccasion de sa nomination de membre 
de rAcad6mie des sciences. Sur Theure, il 6crivait k 
Etienne : 

« Prepare promptement des provisions de taffetas, 
de cordages,^ et tu verras une chose des plus ^tonnantes 
du monde. » 

C'6tait en novembre 1782, pen de mois aprfes la 
bruyante pol6mique motiv6epar les essais de machine 
volante de Blanchard, et Joseph, k la relation desin- 
succes de Tarmfie franco-espagnole devant Gibraltar, 
venait de se demander si, par la voie aMenne, on ne 
pourrait point p6n6trer dans Tinaccessible forteresse. 

Le rapport communique par le contr61eur g6n6ral 
d'Ormesson ^ TAcadfimie des sciences, en 1783, dit tex- 
tuellement que : c les deux fr^res s*6tant assures par 
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une experience tr^s simple qu'une chaleur de 70 degr6s 
suffisait pour rar^fier Fair de la moiti6 dans un vaisseau 
ferm^, ils con^urent bient6t Fesp6rance de parvenir 
par ce moyen k remplir leurs vues. 

D'autre part, dans le rapport de la commission com- 
pos6e des acad^miciens le Roy, Tillet, Brisson, Cadet, 
Lavoisier, Bossut, Desmarets et le marquis de Condor- 
cet, en date du 23 d6cembre 1783, on lit : 

« n paralt que le point de vue sous lequel ils en visage- 
rent ce grand problfeme d'61ever des corps dans Tair 
fut celui des nuages, de ces grandes masses d'eau qui , 
par des causes que nous n'avons pas encore pu d6m£- 
ler, parviennent k s'6lever et k flotter dans les airs, et k 
des hauteurs considerables. » 

L'ordre chronologique des essais des Montgolfler ne 
saurait 6tre determine, mais depuis cinq ans , ils conf6- 
raient, observaient, tatonnaient, et par consequent 
fitienne dut comprendre k merveille la lettre de son 
frfere et faire avec d'autant plus de zeie les preparatifs 
convenables. 

Pour gonQer son petit paralieiipipfede d* Avignon, Jo- 
seph s'etait contente de la fum6e de papier brWe, mais 
ensuite, k Annonay, oi les deux frferes renouveierent 
secretement Texperience chez leur ami Bollioud, dans 
I'espoir, a-t-on dit, d'obtenir un gaz qui eAt des pro- 
prietes eiectriques, ils auraient cru mieux faire en ayant 
recours k un melange de laine et de paille humide. 

Est-ce bien rigoureusement vrai? Crurent-ils eux- 
mfimes avoir produit le gaz nouveau que, Tannee sui- 
vante, k Paris, on appela momentanement le gaz Mont- 
golfler? 

Toujours est-il qu'une fois instalies sur la terrasse 
de Brogieux, qui convenait parfaitement k leurs essais, 
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ils s'^taient mis h I'ceuvre sans perdre un instant. 

Joseph a d6cid6ment opl6 pour la forme sph6rique. 
Une s^rie de tentatives commence avec des r6sultats trei 
divers. Le premier ballomiet lanc6 par les deux freres 
n'alteignit qu'une faible hauteur et prit feu. Une autre 
fois, le ballon jaugeant 20 metres cubes, qu'ils avaienl 
gonflfi avec une 6paisse fum6e de laine et de paille hu- 
mide, rompt ses attaches, s'61feve k environ 300 metres 
et au bout de dix minutes va tomber sur un coteau do 
voisinage. 

Apr^s avoir 6t6 trait^s de fous, les deux frferes sont 
sottement accuses d'fitre sorciers. 

Mais, en somme, le doute n'est plus permis et il fant, 
bon gr6 mal gr6, pour satisfaire la curiosit6 g6n6rale, 
renouveler solennellement leur experience ; ce qui eal 
lieu, comme on sait, le 5 juin t783, en pr6sence des 
fitats particuliers du Vivarais. 

Avec une modeste assurance, les freres Montgolfier 
annoncent que leur gaz va gonfler la nouvelle enveloppe 
relativement gigantesque, de 3S pieds de circonfference, 
qu'ils ont fabriqu6e. Le long boyau de toile doubl6e de 
papier s'arrondit en effet, puis fait effort pour s*enlever. 
Huit hommes pesant sur les cordages de retenue ont 
peine h r6sister k la puissance ascensionnelle du globe 
qui se balance en presence de la multitude 6perdue 
d'admiration. 

A midi sonnant le signal de lecher tout est donn6. 
L'ascension s'accomplit merveilleuseraent. L*a6rostat 
s'est eieve k une hauteur 6valuee k 1,000 toises. Pouss^ 
par une I6gere brise, 11 en parcourra i ,200 en Tespace 
d'environ dix minutes et descendra 16g^rement enfin 
dans les vignobles d'un coteau du voisinage. 

Pour le coup les mauvaises plaisanteries prennent 
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fin. Le procfes-verbal des fetats du Vivarais a, dans la 
France entifere, un immense retenlissement. Paris s'en 
6mut outre mesure dfes les premiers jours dejuillet. 

L'acad^micien Desmarets, que les frferes Montgolfler 
avaient mis par correspondance dans la confidence de 
leurs essais, ne pourra plus leur r^pondre avec une 
nuance d'incr6dulit6, qu'il ne comprend rien i ce qu'ils 
lui ^criyent; et Tacad^micien Lalande, prompt k chan- 
ter la palinodie, s'6criera : 

« Rien de plus simple que de s'61ever par une diffe- 
rence de pesanteur sp6cifique. » 

Les Desmarets et les Lalande se trouyent toujours in6- 
vitablement sur le chemin de Tinvention. — « Impos- 
sible, incomprehensible, absurde » avant; — « Evident, 
tout naturel 3> apr^s. Mais, en outre, il y a la vari6t6 
des faiseurs qui, trop souvent, accaparent rid6e, pr6- 
tendenl Tavoir concue ou mfeme mise en CBUvre les 
premiers. On rencontre quelque chose de cela dansThis- 
toire des fr^res Montgolfler. Heureusement TAcad^mie 
des sciences, le roi Louis XVI et Topinion publique leur 
ayant simultan^ment rendu une justice ^clatante, leur 
plus brillant titre de gloire n'a pu 6tre amoindri. 

Un jeune savant, ei^ve de Buflfon, Faujas de Saint- 
Fond, uniquement anim6, du reste, par une fougueuse 
curiosity scientifique, ouvre i Paris une souscription 
pour y renouveler rexp6rience d'Annonay. EUe sera 
couverte avec furie. II se met en rapports pour I'ex6cu- 
tion avec le c6iebre physicien Charles et les deux frferes 
Robert qui, eux, ont trouv6 Tart de dissoudre le caout- 
chouc et d'en enduire des tissus pour les rendre imper- 
mfiables. 

Le z^le de Faujas de Saint-Fond contrarie les Robert, 
lis affirmeront que, depuis un an d6jJi, le dessein de 
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Charles t^lait de gonfler un vaste sac avec du gaz inflam- 
mable qtirilorzc fois plus 16ger que Fair, et qu'ils n'ont 
que faire de ce gaz Mootgolfier dont on ignore la conoi- 
positioii : 

< Faujas de Saint- Fond, disent-ils, se m61e k tort et h 
travers de Icurs projets, » 

Faujas r^plique en revendiquant sa part d'initia- 
live. 

El les journaux du temps seront remplis deleurs r6- 
clamalions respect! ves, relev6 r6trospectivement tr^s 
curieux ( t ). IL s'ensuivra que Faujas de Saint-Fond pren- 
di'a Irt^s vivemcnt parti pour les premiers inventeurs, 
MM. Montgolfierj dont TAcad^mie des sciences a pro- 
clara6 le succ^s et qu'elle appelle i Paris pour y renou- 
Ycler k ses frais ieur merveilleuse experience. 

L'assertion, tout au moins maladroite, des trhres Ro- 
bert dcvait produire un effet d'aulant plus ftcheux que, 
le 27 aotit, Teiitr^e de Fenceinte du Champ-de-Mars d'oii 
allait partir Ic ballon de Charles, futabsoluraentrefus6e 
a fiticoae Montgolfier, quoiqu'il se fiJit fait connaitre et 
que cons^quemmeot on eti dii lui offrir la place d'hon- 
neur- 

Dans son numfiro du surlendemain 29 aoftt, le Jour- 
de Paris le constate. Les revendications des fr^res Ro- 
Ijert ne s'en ^talent pas moins dans les divers organes 
de publicity durant tout le mois suivant. 

Joseph, timide jusqu*^ la sauvagerie, n'avait pu se r6- 
soudre k sortir de sa retraite pour affronter la cour et la 
la cuiiosite publique, De 1^, sans doute, une perte de 
temps qui mit fitiennefort en retard. Et, sur les entrefai- 
tesj le professeur Charles, c6dant i I'impatience g6n6- 

(1) Yok k Journal de Paris des 14, 18 et 28 septembre 1783. 
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rale surexcit6e par Faujas de Saint-Fond, fit de son c6t6 
ceuvre de g6nie. 

Le gaz inflammable trouvfe depuis peu d*ann6es par 
TAnglais Cavendish n'avait encore 6t6 Fobjet que d'ex- 
p6riences d6monstratives dans les cabinets de physi- 
que. Avec une savante hardiesse Charles improvise les 
moyens de le produire en quantity suffisante, r6sout 
ainsi un probl^me qui pr6sentait de trfes nombreux obs- 
tacles, et tire fort habilement parti du taffetas enduit de 
caoutchouc selon la m6thode des frferes Robert. 

Le premier a6rostat lanc6 k Paris, sous les yeux 
d'Etienne Montgolfier rel6gu6 dans la foule, fut done le 
globe de 12 pieds 2 pouces de diamfetre ex6cut6 par 
Charles, gonfl6 d*abord en partie rue Notre-Dame-des- 
Victoires, conduit ensuite de nuit, non sans peines ni 
dangers, jusqu'au Champ-de-Mars oil Ton acheva son 
gonflement, abandonn6 h lui-m6me k cinq heures du 
soir au signal donn6 par un coup de canon, et qui, s'61e- 
vant en deux minutes h plus de 1,000 mfetres, alia tom- 
ber i Gonesse dent la population terrifi^e le mit en lam- 
beaux k coups de fourches. 

a Le plus difficile est fait, disait le Journal de Pa- 
ris du 5 septembre; il ne s'agit plus que de trouver les 
moyens de diriger et faire monter et descendre la ma- 
chine a6rostatique. » 

Ce ne fut jamais Topinion du clairvoyant Joseph 
Montgolfier, convaincu d^s I'origine des difficult^s que 
pr6senterait non Tart de faire monter ou descendre I'ap- 
pareil, raais la direction proprement dite de Ta^rostat; 
subdivis6 bient6t en deux genres : — les montgolfieres, 
chauffies par un brasier qui, dans le principe, fut un 
melange de laine et de paille, — les charlottes, char- 
ities ou m.6me robertines, gonfl6es d'hydrog^ne. 
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fitienne, douloureusementafifecl6 par la concurrence 
inattendue de P^cole de Charles, eut la consolation de 
rencontrer en son ami R6veilIon un aide et un appui 
des plus efficaces. n put imm^diatement se mettre a 
roBUvre, et Faujas de Saint- Fond, qui a pris passionnfi- 
ment son parti , 6crit alors : 

« II sait ce qu'on fait et garde son secret. Bien 61oi- 
gn6 de faire myst^re de son proc6d6, il s'est seulement 
r6serv6 de ne le declarer qu'i la premifere exp6rience 
qu'il fera lui-m6me, et personne ne saurait d6sapprou- 
ver sa conduite k ce sujel. » 

Cette premifere experience eut lieu le 12 seplembre. 
£tienne a fabriqu^ un magnifique ballon de 60 pieds de 
haut et 40 de diam^tre, qui, gonfl6 comme k Annonay 
est essay6 avec succfes, et doit Tfitre de nouveau en 
presence du roi et de la cour, Ji Versailles, sept jours 
apr^s, le 19. 

Affreux contretemps ! des torrents de pluie meltent 
absolument hors de service le globe d6cor6 avec un 
luxe d'omementation digne d'un 616ve de SoufHot. 

L'oBuvre d'art est an6antie. Mais restent six jours. 
Etienne et ses amis les utilisent avec une ardeur in- 
croyable. On a travaill6 sans perdre le moindre instant. 
Le 18, un second globe non moins 6blouissant que le 
premier est pr6t, essay6 chez R^veillon et puis transf6r6 
h Versailles oi, le 19, il est install6 dans la grande cour 
du chateau. 

Sous les yeux du roi, de la reine, de la cour et d'une 
foule accourue de tons les environs, paille et laine ha- 
ch6es sont allum^es sur un r^chaud. Un manche en 
toile introduit la fum6e dans lamontgolfifere. EUe se d6- 
ploie, s'arrondit, se dfiveloppe. EUe est pr6te k partir. 
D6j&, dans une cage d'osier attach^e sous le globe, se 
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trouvenl le mouton, le canard et le coq destines k filre 
les premiers voyageurs a6riens. 

Un accident faillit tout compromettre. 

A I'instant od le ballon, compl^tement gonQ6 en 
moins douze minutes, faisait force pour s'61ever, un 
coup de vent le frappa. Les gens qui le retenaient durent 
peser sur les cordages; deux dSchirures d'environ sept 
pieds se iirent au sommet- 

Etienne, par bonheur, ne perd pas courage, aug- 
mente le chauflfage, pr6cipite Taction et fait Idcher tout. 
L'ascension n'a subi aucun retard. 

Au signal donn6 par la detonation d'une bolte d'ar- 
tifice, le globe a6rostatique s'616ve k une belle hau- 
teur, mais bien moins que si I'enveloppe n'etit pas 6t6 
si fdcheuscment fendue. 

La dur6e du trajet a6rien ne sera que de huit mi- 
nutes, et non d'une vingtaine comme Tinventeur Tavait 
annonc6. L'exp6rience n'en a pas moins r6ussi de ma- 
nifere k m6riter les felicitations rOyales, les applaudis- 
sements enthousiastes de la cour et ceux de la multi- 
tude des spectateurs. 

Apr^s avoir parcouru une distance d'environ 1,700 
toises, le ballon attcrrit avecune lenteur parfaite dans 
lesboisde Vaucresson. Presque en m6me temps arrive 
sur le lieu de la descente un jeune et intr^pide savant, 
•Piiatre de Rozier , directeur du musiSe royal, auteur de 
fArt de nager, inventeur de scaphandres, de costumes 
imperm6ables, d'appareils de sauvetage et entre autres 
d'une 4chelle en fus4e pour secourir en cas d'incen- 
die (1). a II sm'vait avec ardeur ces experiences, dent il 
devait 6tre prochainement le h^ros et le martyr, a 6crit 

(1) Journal des savants du 14 ferrier 1782. 
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un a6ronaute fort 6rudit (1), qui ajoute : — « Pour qui- 
conque eiit pu lire dte ce moment dans les yeux et 
sur la face de cet homme, il aurait 6t6 Evident qu*il 
Stait marqu6 du doigt de Dieu pour faire de grandes 
cboses. » 

PilAtre de Rozier, k qui Ton doit en outre un masque 
antim^phitique contre les gaz asphyxiants dont 11 fit 
I'essai au p6ril de la vie, est dans un 6tat de surexcila- 
tion qu'on ne saurait peindre en termes assez 6nergi- 
ques. II manifested sur les lieux m6mes, le dessein 
d'6lre le premier voyageur a6rien. 

II le fut. 

Charles et les fr^res Robert, pen aprfes la fameuse as- 
cension du Champ-de-Mars, avaient annonc6 qu'ils se 
pr^paraient h lancer un vaste globe de sole capable 
d'emporter deux voyageurs. 

Pildtre de Rozier ne veut pas que les Montgolfier 
puissent 6tre distances de nouveau dans le champ de 
leur immortelle d6couverte. Malgr6 Tinterdiction for- , 
melle du roi Louis XVI, malgr6 lesprudentes observa- 
tions d'Etienne profond6ment p6n6tr6 des conseils de 
son frfere Joseph, Pildtre de Rozier n'a paix ni cesse 
qu'ilne parvienne i ses fins. Denombreux essais h bal- 
lon captif ont lieu d'abord chez Tami R6veillon. Pilfttre 
s'exerce, fait merveilles, manoeuvre avec une adresse 
prodigieuse le feu qu'il avive pom* monter, qu'il cesse* 
d'entretenir pour descendre, est aid6 tour k tour par Gi- 
rard de Villette et par le marquis d'Arlandes, et entin^ 
grace au credit de ce dernier, parvient k obtenir Tau- 
torisation de faire un premier trajet a6rien. 

II n'6tait que temps; dans son num6ro du 19 novem- 

(1) Dupuis-Oelcourt, Nouveau Manuel camplet d'airostation ^ 
ch. n, p. 37. 
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hre, le Journal de Paris annoncait les essais qui de- 
vaient 6tre faits d'un a6rostat : (Tapris les theories de 
M. Charles^ d'abord par des ascensions captives et puis 
h ballon perdu. Piiaire en trSpigne d'impatience : — 
«c Impossible de diff6rer davantage. » Etienne se rend 
done, et se propose mfeme de monter avec lui dans sa 
machine; mais le marquis d'Arlandes, sans qui Finter- 
diction royale u'eftt pas 6t6 lev6e, reclame comme un 
droit rhonneur d'accompagner PilAtre, fitienne se vil 
contraint de lui c^der la place. 

Le 21 novembre 1783, la montgolfi^re partit du cbd- 
teau de la Muette. Les deux compagnons de voyage d6- 
ployferent une audace et un sang-froid incomparables, 
plan^rent sur Paris, le traversferent en entier en moins 
d'une demi-heure, et apr^s avoir couru les plus grands 
dangers de la part du feu, atterrirent sur la Butte aux 
Cailles, 

Parmi les slgnataires du proc^s-verbal de cette ascen- 
sion ^jamais glorieuse, on remarque Benjamin Fran- 
klin qui , en r6ponse i Fin^vitable « A quoi bon? » des 
critiques k courte vue , dit alors son mot tant de fois r6- 
p6t6 depuis. 

La r^plique du sage des Etats-Unis d'Am6rique est 
et demeure parfaitement Juste; les aerostats ont d6ji 
rendu trop de services pour qu'on puisse les d6daigner, 
et Tafironautique leur en devra de plus grands encore. 
Ds sont les instruments de r6tude du parachute dirigea- 
blCj les sondes indispensdbles pour celle des courants 
atmosph6riques superpos6s, ainsi que les phares et les 
jalons de la future navigation a^rienne. 

Gloire done aux Montgolfier k qui seront dus tons ces 
grands progr^s de Favenir dont les cons6quence^ sont 
incalculables. 
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Quant k Texp^rience Mtive de Piiatre de Rozier et du 
du marquis d'Arlandes, si Ton se place au point de vue 
de k prudence , on ne saurait que la condamner, car lis 
ne compromirent pas seulement leurs propres vies par 
une t6m6rit6 foUe, mais encore I'invention mfeme 
qu'une catastrophe eAt ind6flniment retard6e. Que fdt- 
il advenu, en effet, si le cercle qui les soutenait fort 
mal, car le feu avait entam6 Tfetoffe, remplie de irons 
ronds dont plusieurs itaient considerables (1)> se filt en- 
ti^rement d6tach6, et si les deux premiers voyageurs 
avaient mis6rablement p6ri ? N'en aurait-il pas 6t6 de 
Ta^rostation comme de Taviation dont les chutes de 
Jean-Baptiste Dante , de Paul Guidotti et du marquis 
de Bacqueville ont fait si longuement nfegliger T^- 
tude? 

Se place-t-on au contraire au point de vue de la stricte 
6quit6, on ne saurait louer avec assez de chaleur PilAtre 
de Rozier el le marquis d'Arlandes, car ils eurent Thon- 
neur, en prenant les devants sur Charles et les fr^res 
Robert, de consolider les droits 16gitimes des Montgol- 
fier, premiers auteurs de ra6roslation. 

Dix jours aprfes eux, en effet, le l®*" dfecembre, Char- 
les, accompagn6 de Tun des freres Robert, partait du 
jardin des Tuileries pour effectuer k son tour un trajet 
a6rien des plus savants et des plus habiles, dont la re- 
lation ne saurait 6tre omise. Mais cette fois, il ne n6- 
gligea point de faire prendre k Etienne Montgolfier la 
place qui lui 6tait due, et r6parant avec un grand es- 
prit d'Ji-propos I'affront du 27 aodt, il le pria tout d*a- 
bord de lancer un ballonnet sondeur, en lui disant : 
« C'est k vous de nous montrer la route des airs ! » 

(i) Relation du marquis d'Arlandes. 
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Sic itur ad astra. 

La gloire des Montgoliier 6tait d^sormais in6branla- 
ble. Le monde enlier en relentissaiL Jusqu'& Philadel- 
phie on Toulut les imiter, ce qui, par parenth^se, y 
donna lieu , d'aprfes une lettre du 29 d^cembre 1783, k 
une experience fort r£jouissanfe. 

On mit en cage, moyennant finances, un certain 
James Wilcox, sous un chapelet de ballons gu'il devait 
crever m6thodiquement pour descendre, mais il n'en 
creva que d'un mftme c6t6 , ce qui lui fit faire une ca- 
briole fort recreative, car elle n'eut rien de dange- 
reux (1). 

L'Acad6mie des sciences d6rogcant k Tusage de n'6- 
lire ses correspondants qu'^ une seule 6poque de Tan- 
n&e, au mois d'aotit, d6cerna ce titre aux fr^res Mont- 
golfier dans sa stance du 10 d^cenibre 1783. 

Sur les conclusions du rapport en date du 23 du 
m6me mois, elle leur altribua le prix fond6 pour Fen- 
couragement des sciences et des arts. 

L'ordre de Saint-Michel, institu^ par Louis XI, 6tait 
devenu la recompense du m6rite et des talents dans les 
sciences et les arts, destination eminemment respecta- 
ble; Etienne en fut decor6. Joseph regut pour sa part 
une pension de mille livres, et eut du reste grande- 
ment lieu de se rijouir, car, fait exceptionnel et proba- 
blement unique dans les fastes nobiliaires, leur vene- 
rable pfere, alors kge de quatre-vingt-trois ans, dut aux 
travaux de ses fils la recompense de ses propres tra- 
vaux, 

Les lettres de noblesse qui lui furent d6cernees le 
constatent formellement dans les termes les plus flat- 

(1) Journal de Paris, des 13 et 25 mai 1784. 
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tears pour Tauguste vieillard dont la famille recevait 
pour devise: Sic itur ad astra^ c Ainsi Foa va aux as- 
tres, » c'est-Si-dire k la gloire. 



Les Mantgolfih-es. 



L*exp6rience triomphante d'Annonay, celle du 27 
aoAt au Champ-de-Mars et du 19 septembre k Versailles, 
avaient produit k Lyon, od les Montgolfier 6taient d^jk 
singuliferement estirafes, une Amotion trop profonde 
pour que Joseph pAt encore s'abstenir de prendre part 
au grand mouvement dont il 6tait le promoteur. Ses 
amis Py appelaient k cor et k cri. Quels que fussent ses 
d6sirs de rester dans Tobscuritfi, il dut se rdsigner k 
paraitre en scfene. 

Mis en demeure de construire une machine airosta- 
tique, il ne n^gligea rien pour en faire un chef-d'oeu- 
vre, mais divers contretemps et surtout les intemp6ries 
de la saison qui fut tr^s pluvieuse, occasionnferent des 
retards tels qu'^ Paris la question eut tout le temps de 
faire les progrfes que Ton sait. 

II ne s'agissait d'abord que d*un grand ballon non 
mont6; le succ^s de Piiatre et son arriv6e k Lyon mo- 
difi^rent le projet primitif. Les Lyonnais voulurent voir 
renouveler I'expferience du chftteau de la Muette. 

Pildtre de Rozier, avec sa fougue irresistible, s'em- 
pare de la direction de Tentreprise. Joseph n'y trouve 
rien k redire et n'en conserve pas moins la principale 
part de collaboration. Son abn6gation, en cette con- 
joncture d61icate, fut ce qu'elle atoujours 6t6 durant le 
cours de sa glorieuse carri^re d'inventeur. II ignorait 
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Tostentation, s'effagait instinctiveraent pour ainsi dire 
et ne revendiquait jamais ses droits les plus incontesta- 
bles. C'6tait le savant exciusivement 6pris de la science^ 
constammenl pr6t en toute occasion k sacrifier ses 
int6r4ts. Son dfeint6ressement I'emportait, en effet, 
m£me sur sa modestie , ce dont sa famille a conserve le 
toucbant souvenir, et ce qu'ont unanimement constats 
ses biograpbes. 

La montgolfifere de Lyon portait le nom de Tinten- 
dant de la province, M. de Flesselles. Le 4 janvier 1784, 
elle op6ra son ascension qui a 6t6 fori diversemenl re- 
lat6e, chacun ayant en quelque sorte pris h ticbe d'en 
dissimuler les p6rils. 

Le Flesselles 6tait mont6 par Pilfttre de Rozier pro- 
clam6 son capitaine, par Joseph, que son fr^re Augustin 
seconda vaillamment durant le gonflement et apr6s le 
violent atterrissage de la machine, par le prince Charles 
de Ligne, le marquis de Laurencin, le marquis de 
Dampierre, le comte de Laporte d'Anglefort, le comte 
d'Entragues et enfin par le jeune Fontaine qui, avec 
une t6m6rit6 sans igale, usurpa une buili6me place 
dans la galerie diji beaucoup trop cbarg6e. Voici en 
quels termes le respectable auteur de YHistoire reli^ 
gieme et civile cTAnnonay a relat6 les 6v6nemenls, 
bientdt apr^s tourn6s en railleries et travestis en 6pi- 
grammes. 

« Le jeune Fontaine, attach^ au service de Montgol- 
fier, piqu6 du refus qu'on lui avait fait de I'admettre, 
eut la hardiesse de se percher sur le point le plus 
61ev6 de Tenceinte, et au moment oil le globe, lanc6 
de la place des Brotteaux devant 200,000 spectateurs, 
passait prfes de lui, il fit un bond et tomba soudain 
au milieu des a^ronautes 6tonn6s ; mais la secousse 
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qu'il imprima h la machine rompit plusieurs mailles 
du filet et mit les voyageurs en grand danger, malgr6 
les efforls de Joseph Montgolfier etdu jeune Fontaine 
lui-mSme pour acliverle feude paille, afin de retarder 
la chuic de la nacelle , sous laquelle coulait le Rhdne. 
La miilliludc des spectaleurs fut alors dans le plus vif 
effroi, et tous les lialeaux voisins, se r6unissant par un 
mouvement spontan*!^, saivaient la marche du ballon, 
qui ccpendarit pai vint au confluent du Rh6ne et de 
la Sa^ne (au-dessus de la pointe de terre); mais un 
coup de vent 6tant venu le chasser de cette heureuse 
position , le poussa sur les marais de G£nlssieux. La 
chute fut rude : Montgolfier eut trois dents cassfies, le 
marquis de Laurencin un bras foul6 , et les autres des 
contusions plus ou raoins graves. » 

Le FlesseUes s'^lait crev6 k sept cents toises d'616va- 
tion, — dil Faujasdc Saint-Fond en son ouvrage, — 
« et les sept nouveaux Icares, qui devaient p6rir par 
une chute aussi terrible, sont arrives k terre sans 
auciin accident, parcc que le volume du ballon les a 
souteniis dans Fair, ou du moins a diminu6 jusqu'i 
un certain point la vilesse de la chute. » 

Le 28 Janvier, PilAlre de Rozier avait 6crit k Faujas 
mfime que tout s'^tait pass4 a merveille, ce qui est sin- 
gulicremcnt optimiste. 

Le 20, Fleurieu de la Tourette, secr6taire perpfituel 
de rAcad^raie des sciences de Lyon, convient qu*il y 
eut crevasse, mais ajoute que les voyageurs sont arri- 
Tcs h bon port. Et le 23, Mathon de la Cour, directeur 
de la mSine Acad^^mie, declare que le choc a 6t6 sup- 
portable el que les voyageurs se sont d6gag6s sans ac- 
cident, Enfln^ le 25 on lisait dans le Journal de Paris 
que la machine filait descendue doucement sans le 
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plus I^ger accident; c'est ainsi que s*6crit Thistoire. 
Une anecdote pea connue recueillie par I'abb^ Filhol 
trouve ici sa place naturelle. 

Ramenfes en triomphe & Lyon, les a^ronautes se ren- 

dirent an thi&tre, oii ils furent acclamis avec un en- 

thousiasme qui tenait du d6iire. Augustin Mongol- 

fter, qui se trouvait au parterre, ne peut s*emp6cher 

de s'^crier : — « Et moi aussi je suis un des frfcres, 

et Yous me voyez sortant du travail. > Aussitdt on le 

porte k la loge du gouverneur. U y entre tout ruisse- 

lant de sueur, noir comme un charbonnier, demande 

au prince de Ligne la permission d'aller faire toilette 

dans le yestiaire des acteurs et reparatt bientdt en habit 

k la frangaise. On I'applaudit lui aussi, et Joseph, s'a- 

dressant au public, dit alors : 

— C'est mon frfere, mon assocife, mon ami et le meil- 
leur des hommes ; je vous remercie de Thonneur qui 
lui est fait. 

Augustin ne parlait pas de cetle soirte sans ajouter 
que c'^tait la plus belle de sa vie. 

On n*en chansonna pas moins les a^ronautes du 
Flesselles qui , voulant monter aux nues , ^talent all^s 
rendre visite aux grenouilles de G^nissieux. Et k Paris 
circula bient6t le quatrain : 

Yous vene? de Lyon, parlez-nous sans myst^re : 
Le globe est-il parti? le fait est-il certain? 

— Je I'ai vu. — Dite»-nous, allait-il bien grand train? 

— S'ii allait... Oh ! Monsieur, il aliait ventre h terre. 

Trop heureux les inventeurs, surtout en matiftre a6- 
ronautique, quand ils en sont quittes pour de sembla- 
bles railleries. Combicn de fois n*a-t-on pas vu la foule 
dSgue s'irriterjusqu'i la dfimence, et sans tenir compte 
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d'aucune circonstance, d^'aucun accident, comme celui 
que.provoqualejeune Fontaine, se pr6cipiter snrles 
appareils et mettre tout en pieces. 

11 en advint ainsi notamment dans le jardin du 
Luxembourg, le H juillet 1784, h Tabbfi Miolan, pro- 
fesseup de physique et k Tartiste graveur Janinet, qui 
comptaient essayer un proc6d6 de direction fort digne 
d'6tude, dfl pr6cis6ment h Joseph de Montgolfier. 

D'aprfes les conseils du marquis d'Arlandes, qui de- 
vait 6tre un de leurs deux compagnons de voyage, Ton 
exp^rimenterait rid6e d'utiliser, au moyen d*une ou- 
verture lat6rale deTenveloppe, Teffetde reaction de 
Tair surchauff6 sur Tair atmosph^rique, combinaison 
hautement appro uv6e par le savant Saussure. 
, Faujas de Saint-Fond et plusieurs autres publicistes 
avaient annonc6 avec 61oge le projet d'ascension de 
la grande montgolfifere trfes perfectionnfie de Miolan et 
Janinet. Le mois pr6c6dent, h deux reprises, elle 
avait ais6ment enlev6 en ascensions captives h TObser- 
vatoire neuf personnes et 440 kil. de lest. Mais on ne 
pouvait guSre pr6voir que Texcessive chaleur qu'il fit 
le H juillet mettrait radicalement obstacle k Tascen- 
sion. Le thermomfetre marquait 28 degr^s; le soleil 
clouait k terre la montgolfifere tant vant6e. L'op6ra- 
tion ayant dur6 cinq heures, les spectateurs se mon- 
trferent impitoyables. La foule exaspirfie envahit Ten- 
ceinte, on se jette sur le ballon, le feu prend k Tetoffe, 
tout est d6truit et jamais le systfeme de propulsion 
par reaction n*a 6t6 experiments, d'autant moins que 
i'emploi des montgolfiferes fut interdit. 

Elles avaient frayfe la voie; le plus grand succfes 6tait 
le leur; elles 6taient beaucoup moins coAteuses que 
les aerostats k hydrogSne, et pouvaient se manoeuvrer 
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bien plus ais^ment puisqu'il sufHsait de chauffer un 
peu plus ou un peu moins pour acc616rer ou ralentir 
le mouTemeut ascensiodnel. EUes exigeaient moins de 
science, etFon aurait pu, en rendant leurs enveloppes, 
incombustibles, en faire des instruments n'offrant 
presque pas de danger pour les a^ronautes, mais eiles 
en pr^sentaient de tr^s sirietix pour les Edifices. II fut 
done sage de d^fendre de faire usage des ballons aux- 
quels seraient adapt^s des richauds k I'esprit-de-vin, 
des artifices ou autres combustibles, attendu que plu- 
sieurs machines semblables 6tant tomb^es dans les 
Tuileries et sur les quais, elles auraient aussi bien pu 
tomber sur des chantiers et allumer des incendies. 

Depuis cette prudente interdiction qui g6ne singu- 
li^rement certains chercheurs modernes, on a vu des 
aerostats se transformer en bouquets d'artifice; des 
montgolfi6res out m6me reparu de notre temps et une 
machine k vapeur a 6t6 voitur6e dans Tatmosphfere sous 
les aerostats de Giffard. L'ordonnance de 1784 n£an- 
moins coupa net la possibility d'apporter aucun per- 
fectionnement k Toeuvre propre des frferes Montgol- 
fier. 

lis avaient mission, toutefois, de rechercher les 
inoyens de dinger les machines a6rostatiques; un cre- 
dit leur fut alIou6 k cet effet, et Joseph, pour y parve- 
nir, mit son g6nie inventif k ToBUvre, encore que, — 
r&erve faite du proc6d6 d'ouverture lat6rale des Mont- 
golflferes, — son opinion math^matiquement motivte. 
soit tout simplement Tutilisation de la brise favorable. 
« Je ne vois de moyen efficace de direction , a-t-il 
6crit k £tienne» que la connaissance des diffi^rents cou- 
rants d'air dont U faudrait faire une 6tude : il est rare 
qu'ils ne varient point suivant les hauteurs. » 
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La question en est encore Ik, et les airostiers les plus 
sages, ardemment pr6occup6s du dessein de dresser 
la carte des routes de Tair par les courants superposes, 
comme le commandant Maury a fait celle des routes 
de la mer par r6tude des courants marlns, sont tous 
cons^5quemment de Tavis de Joseph de Montgolfier. On 
ne mentionnera done ici que pour m6moire son projet 
d'a^roslat tr^s aplati, maintenu dans un anneau ellip- 
iique Gt manoeuvrable^ Faide de cordages qui devaieot 
Toricnter. D'apr^s le baron de G6rando, il aurait con- 
sacr6 k cette recherche la somme de 40,000 francs, et 
im inod<!;le execute en petit permettait de concevoir 
cerLaincs esp6rances; mais les renseignements incom- 
plets donnas k cet 6gard sont demeurfis infinioient trop 
obscurs, et Ton doit redouter par-dessus tout d'attri- 
Laer a un homme de la valeur de Joseph quelque con- 
cept ion d6raisonnable en contradiction avec ses pro- 
pres lb Tories. 

11 coiivient maintenant d'ajouter qvCk partir de juin 
i783, tous les Mres Montgolfier lui soumirent k Venn 
leius id^es. Jean-Pierre leur atn6 proposa la forme 
poisson tant de fois essay6e depuis, et Alexandre, le cha- 
noine d'Annonay, ancien proviseur du college d'Autun 
k Paris (1), soutenait la mfime opinion ayec une ai- 
mable faconde. 

Chacun d'eux 6tait homme de grande valeur. 

Etle v6n6rable Pierre de Montgolfier, leur pfere, avait 
le bonheur, sur le d6clinde scs longs jours^^de les voir 
rivaliser de science et de sagesse dans la voie oil lui- 
mfime avait toujours si noblement march6. 

{i) Lt college d'Autun, situe rue Saint-Andr^-deB-Arts , k Paris 
avail ele fond^ par le cardinal Bertrand d'Annonay. 
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Annies douloureuses. 



Le patriarche de Vidalon-lfes-Annonay, i Fftge de 
quatre vingt-treize ans, s'^teignit en la sombre an- 
n6e 1793. 

Las malheurs du roi bienfaisant qui avait prot^g^ ses 
fils et les avait recompenses en le r6compensant lui* 
m6me plongeaient dans la doulem* tons les membres 
de sa lojale famille. Les deuils succdd^rent aux deuils, 
les angoisses aux terreurs. Coup sur coup, plusieurs 
des fr^res ou soeurs de Joseph et d'Etienne furent ravis 
h leur affection et les troubles r6yolutionnaires boule- 
Ycrsaient la paisible existence des Montgolfier. 

Joseph fut sublime. A diverses reprises il manifesla 
sou grand cceur en sauvant des proscrits au p^ril de 
la vie. AprSs le terrible si^ge de Lyon, il facilita la fuite 
de malheureux poursuivis par la fureur des Monta- 
gnardSy et aprfes le 9 thermidor, il s'exposa encore pour 
sauver de v6ritables ennemis qui, peu auparavant, ne 
lui eussent accordfi aucune grAce. 

fetienne avait et6 d6nonc6 comme suspect. Ses vertus, 
ses talents, sa reputation glorieuse ne Feussent pas pre- 
serve de Farrestation, ses ouvriers le proiegferent. Jfal- 
heureusement, la perte de ses proches, la dispersion 
des siens, et les inquietudes renaissantes de chaque 
jour avaient profondementalt6re sa sante. Trop d'emo- 
tions le briserent. Done comme il retait d'une extreme 
sensibilite, il fut atteint aux sources de la vie. Du reste, 
il eiait de ceux qui vieillissent prematurement. Des 
I'ftge de vingt-huit ans, ses cheveux avaient blanchi, 
aussi avait-il deja Faspect d'un vieillard, lorsqu*^ Ver- 
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sailles, en presence de la cour^ il faisait ^voluer sa mont- 
golfl^re. 

Sa maladie de coeur devint aigue. II sc rendit i Lyon ; 
le traitement qu'il y suivit ne ralentit pas le progres 
du mal. Alors, sentant sa fln prochaine, il rfesolut d'6- 
pargner k ses enfants et & sa femme le spectacle de ses 
horribles sou£frances, les dissimula, s'enfuit sous pr6- 
texte d'affaires urgentes qui I'appelaient h Annonay et 
succoraba en chemin, h Serriferes, le 2 aotit 1799, c'est- 
i-dire une semaine aprfes le 26 juillet, jour ou le sieur 
Lalande , de concert avec TaSronaute Blanchard qu'il 
avait autrefois tant bafou6, op6rait enfin sa petite pro- 
menade a6rienne pour chercher le moyen, qu'il ne 
trouva gufere, de diriger les aerostats. 

Les restes d'Etienne de Montgolfier furent transfferes 
h Davfeieux-l^s-Annonay, paroisse des 6tablissements 
de Vidalon. 

Joseph, navr6 de sa perte dont il demeura inconso- 
lable , fut d'autre part atleint par une continuity de re- 
vers de fortune qui n'alt^rferent jamais Tfigalitfe de son 
humeur, mais le conduisirent k renoncer aux affaires 
industrielles pour s'6tablir k Paris et s*y adonner exclu- 
sivement k ses travaux scientifiques. Les soins pieux de 
sa femme, module des vertus domestiques, la satisfac- 
tion que lui donnait son fils Pierre Joseph qui eut Poc- 
casion de le seconder avec une intelligente ardeur, et 
par-dessus tout T^tude, ainsi que la passion du bien , 
contribuferent k la prolongation de sa vie, digne d'ad- 
miration k tons ^gards. 

Le belter hydraulique. 
Le m^rite de Joseph de Montgolfier 6tait si parfaite- 

\ 
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ment reconnu que, sans auciin effort de sa part, mais 
gr&ce k la v£rit£, k ceox des amis de sa famille et k 
rintfirfet que lui portaient les repr£sentants de la science 
, et des progr^s de i'industrie, il fut successiyement ap- 
pall k faire partie du bureau consultatif des arts et ma- 
nufactures, nommS administrateur da Conservatoire 
des arts et metiers, d6cor£ de la Legion d'honneur en 
1803 et enfin en 1807 din membre de I'Acad^mie des 
sciences. 

Son invention du bflier hydraulique lui valut, vers 
la fin de sa carrifere, le grand prix attribn^, en vertu 
du d6cret du 28 novembre 1809, k llnventeur de la ma- 
chine la plus imporfante pour les arts et les manufac- 
tures. 

EUe datait alors dk}k de fort loin celte savante uti- 
lisation des forces naturelies. Dfes 1791 , en se prome- 
nant sur le bord de la D6dme, Joseph en avait en la 
premiere id6e : c Poiu* fertiliser la collinedess£ch£e que 
manquait-il? Dereau. — Mais commentfaire remonter 
k Peau la pente pour itablir au sommet un syst^me 
d'irrigation? » Leprobl^me semblait insoluble. Joseph 
le r^solut pourtant au moyen de deux soupapes et d*un 
reservoir d'air, sans autre moteur qu'une chute d'eau 
de faible volume. 
Or, voici quelle paralt avoir 6t6 la marche de ses idfes : 
Le jet d'eau , au premier instant de sa sortie du ro- 
binet, s'^lance beaucoup plus haut que le niveau du 
reservoir; c*est un fait d'observation. Ensuite, il ne 
d^passe plus le niveau du point de depart; mais si, 
par quelque moyen, Ton parvenait k prolonger ou k 
renouveler I'^nergique premiere impulsion, il empor- 
terait le liquide dans une region plus 61ev4e que celle 
d'od il est parti. 
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Joseph communiqua son th^me k £tienne qui se 
garda bien de le trailer de paradoxe, r6fl6chit de son 
cdt6 et ne fut point seal k admettre la possibility de la 
solution, car le jeune Pierre-Joseph, revenant de 
voyage, dit i son pfere qui Fen entretenait : 

« Je vais bien vous surprendre, moi. Eh bien, j'ai 
rencontrfi votre machine toute faite sur la comiche 
entre Nice et G6nes. Les vagues battaient le pied du 
rocher dans lequel est taillie la route. II y avait Ik une 
fissure. A mon grand 6tonnement, j'en vis jaillir une 
fontaine depassant d'une vingtaine de pieds le niveau 
des plus hautes vagues. En effet, durant I'intervalle 
d'une vague k Fautre, I'eau introduite dans la fissure 
n'ayant pas le temps de s'6couler, chaque vague nou- 
velle en entretenait et en acc616rait le mouvement as- 
censionnel. » 

ft Le principe avait done 6t6 perQu par deux tfetes a 
peu prfes dans le m6me temps, a 6crit Marc Seguin 
dans sa note sur Joseph Montgolfler ; mais Timagina- 
tion du p6re, plus mtlrieet plus accoutum6e k soumet- 
tre les iaits k la rigueur du raisonnement pour les 
r6duire ensuite en pratique, avait d6j^ vaincu les 
difficultfes d'ex6cution et d6ja imit6 ce que le fils avait 
vu faire k la nature. » 

Ce ne fut pas k Voiron, comme on le dit ordinaire- 
ment, mais k Vidalon-16s-Annonay, k I'endroit m^me 
oil rinventeur Tavait congu, que fut plac6 le premier 
b61ier hydraulique. Et bient6t le monticule aride se 
couvrit de v6g6tation. 

Linvention toutefois n*6tant point parvenue au de- 
gr6 de perfection qu'elle a fini par atteindre, Joseph, 
devenu membre de I'Acad^mie des sciences, y songeait 
avec opiniatret6. On raconte qu'un jour, se croyant d^ 
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vBXit Vlnstilut oil il se readait, il s'assit dans la cour 

iu Louvre et s*y oublia durant plusieurs heures cons6- 

cutWes. C'est ainsi qu'il trouva les derniers perfection- 

nemenls de son merveilleux systferae, qu'avant toutes 

Glioses, ilflt ex6cuter dans le domicile qu'il occupaitii 

Paris, rue des Juifs, n** 18. D y 6tablit dans le jardin 

son nouveaa b61ier hydraulique et fait en sorte que 

Teau s'616ve automatiquement jusqu'au-dessus du ,toit 

de la maison. Enfin, parfaitement str que la machine 

fonctionne k souhait, il ne craint pas d'en soumettre 

la description k TAcadSmie des sciences. 

C'est son invention capi tale. II Testime de tous points 
sup^rieure k la d^couverte des aerostats. II en explique 
le fonctionnement. 

On r6coute. On s'entre-regarde. On sourit : 

— Le bonhomme radote. II a perdu la t6te. Pauvres 
inventeurs! Toujours m6me histoirel 

Avec une nuance de piti6 se reproduisent les mar- 
ques d'incr6dulit6 des Desmarets qui, ne voulant ou 
ne pouvant comprendre, daignent k peine prfiter 
roreille aux dires de Tauteur : 

— Absurde ! insens6 ! stupide ! 

Ces am6nit6s sont chuchot6es k demi-voix, tandis 
que se produisent magistralement les d6n6gations 
-fenergiques des nouveaux Lalande, declarant la chose 
impossible de par les lois de la nature. 

— Les principes fondamentaux de la science, 
s'6crie rabb6 Bossut, s6v6re examinateur, s'opposent 
absolument a ce que, par un moyen quelconque, Teau 
puisse s'61ever au-dessus de son propre niveau. La 
thfeorie de M. de Montgolfier est de tous points inad- 
missible. Les moyens employes et les r6sullats annon-. 
c6s impliqueraientla possibility du mouvement perp6- 
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tuel, h6r6sie condamn^e par le simple bon sens. Eh 
quoil une minime chute d*eau soffirait, sans autre 
effort aucun, pour conduire ind6finiment a une hau- 
teur 6norme de I'eau, el de Teau encore. Ce serait 
une pompe travaillant toute seule, un d6vidoir, un 
chapelet aquatique se d^menant comme dans les 
contes k dorniir debout qu'on fait aux petits enfants. 
M. de Montgolfier aurait-il le dessein de mystifier la 
docte assembl^e? 

Joseph laissa dire, d^clara que de sa vie il n'ayait 
mystifi6 qui que ce fftt et qu'il ne s'aviserait pas, k 
son age et avec ses pr6c6dents, de sepermettre pareille 
inconvenance k regard de T^minente compagnie qui 
lui avait fait Thonneur de Tadmettre dans son sein, 
qu'en consequence, il annongait qu'un b6Uer hydrau- 
lique 6tait install^ chez lui, et il priait rAcad6mie de 
nommer, pour venir I'y voir fonctionner, une commis- 
sion dont il demandait instamment que M. Bossut fCLt 
Tun des membres. 

Joseph avait parl6 avec une simplicitfi douce et 
calme qui produisit I'impression la plus favorable ; 
son affirmation 6tait precise; il jouissait de la sym- 
pathie du plus grand nombre de ses collogues; et les 
hommes de sens lui surent gr^ de n'avoir fait aucune 
allusion aux d6n6gations academiques qui, en 178S, 
avaient accueilli le dessein des'61ever, de se soutenir et 
de se mouvoir dans les airs, 

Peu de jours aprfes, la commission dont faisait par- 
tie Bossut, plus obstin6 que jamais, se rendait rue des 
Juifs au Marais, oil Tinventeur donna tout d'abord de 
nouvelles explications sur les effets dela chute d'eau et 
sur le jeu dessoupapes. 

Bossut, au lieu d'6couter, inspectait les localitfis. 
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guettait et nesongeait qu'aux moyens de d^masquer la 
mystification. II ne permit pas qa'on proc^dAl k Inex- 
perience, monta dans la maison, en visita tons les 
recoins, s'attendant h y trouyer quelque oompire qui, 
a\ec une pompe ou autrement, essayerait dlnduire 
les commissaires en erreur. — Enfln, quandileutbien 
furet6 sans rien d6couvrir de suspect, il revint, mais 
en soutenant toujours fort et ferme Timpossibilit^ 
absolue de Texp^rience. 

II p6rorait delasorte sur la place m6me oil, d'aprfes 
rinventeur, Teau, aprte avoir op6r6 son ascension, de- 
vait retomber en cascade de rextr6mit6 du tuyau sor- 
tant du toit : 

— Eloignez-vous de gr&ce, mon cher collfegue, lui 
dit Joseph, vous vous trouvez an plus mauyais endroit, 
Reculez de quelques pas. 

— L'eau ne pent monter, done elle ne risque pas 
de tomber de li-haut et de m'inonder^ comme vous 
vous complaisez k m'en menacer. 

— Je veux vous fiviter un d6sagr£ment. 

— Je n'en crains d'autre que d'avoir eu Tair de 
croire si pen que ce soit k votre pr^tendue cascade. 

— Vous me d^sobligez infiniment^ M. Bossut. 

— Ce n'est pas mon intention, monsieur de Mont- 
golfier ; mais, pour un empire, je ne bougerai d'ici. 

— Proc6dons k TexpSrience ! firent tous les com- 
missaires. 

— J'ob6is, mais, mon cher M. Bossut^ ajouta encore 
Joseph, recevez d'avance Fexpression des regrets de 
mon holier hydraulique. 

Sur ces mots, il dfiplaga le petit taquet qui empfe- 
chait la soupape de fonctionner. Un 16ger bruit com- 
parable k celui d'un balancier de pendule se fit 
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entendre. La machine marchait automatiquement, 
Teau se prit k remonter dans les tuyaux, la pente du 
jardin d'abord, et puis la hauteur de la maison. L*on 
ne pouvait rien voir. L'opiniatre Bossut ricanait : — 
Tictacl... tictac!... et puis? 

Mais arriv^e au fatte, Teau, tout h coup, d6vaie en 
masse aux 6clats de rire de Tassistance. EUe tombe 
comme une douche sur la tfete chauve de Tobstin^ 
savant qui, tremp6 jusqu'aux os, prend la fuite avec 
humeur. 

C'6tait le cas de faire preuve de bon caractfere. Au 
lieu d'accepter galamment sa m6saventure, Bossut eut 
le mauvais goftt de bouder, refusa d'assister h aucune 
autre exp6rience et ne voulut pas m6me signer le rap- 
port constatant la belle d6couverte qui excitaitPenthou- 
siasme de la Place, de Monge, de Prony et du plus 
grand nombre de leurs illustres coUfegues. 

L'invention du b6lier hydraulique suscita tout aus- 
sit6t d'indignes plagiaires. D'odieuses exp6riences 
eurent lieu en secret, mais encore une fois, la gloire 
de Toeuvre accomplie par le g^nie de Joseph ne put 
lui Atre d6rob6e. Et de ISi, le grand prix qui couronna 
si dignement sa belle carrifere. 

Aux Tuileries, lors de la distribution des recompen- 
ses, Pempereur Napol6on parut surpris d'entendre 
proclamer le nom du laur6at : « Eh quoi ! MontgollSer 
vit done encore! » s'6cria-t-il. Aces mots, Joseph, 
intimide, se glisse dans la foule et se retire pr^cipitam- 
ment. ^ 

II n'6tait brave que pour bien faire. 

Peu de mois apreS. le 28 juinlSlO, le plus illustre 
des Montgolfier rendarti Dieu la puissante intelligence 
dont il avaitdonn6tant\de preuves. Frapp6 d'une atta- 
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que d'apoplexie , il fut conduit aux eaux de Balaruc , 
oil il mourut Ifeguant aux membres de sa famille le 
souvenir et Pexemple des plus hautes vertus. 

Grftce au del, ils sent nombreux el s'honorent tous 
de marcher sur ses traces. 11 ne s'est done pas surv6cu 
seulement par ses oeuvres et par ses bienfaits; son 
esprit anime encore les slens justement flers d'h6riter 
de tant de gloire. 

Adelaide de Montgoliier, fille d'£tienne, a occupy 
dans les lettres une place distingu6e; elle tenait de sa 
mfere Tesprit et le style, de son p6re le jugement cor- 
rect qui le place presque au niveau de Joseph, donlles 
cendres nefurent transportSes et inhum6esi Annonay 
que le 2 raai 1856. 

Un premier monument fut 6rig6 k la m^moire des 
deuxfreres, leSjuin 1801, dix-huiti6me anniversaire 
de rexp6rience de 1783. Get obflisque, transf6r6 dans 
les jardins de Vidalon, a fait ensuite place k une pyra- 
mide triangulaire construite en 1819 et portanl Fins- 
criplion : 

AUX DEUX FRfeRES MONTGOLFIER 
LEURS CONCITOYENS RECONNAISSANTS. 

Enfin, cent ans aprfes leur immortelle d6couverte, 
le 13 aoflt 1883, un monument plus digne d'eux leur 
a 6t6 6rig6 au sein de leur cit6 natale. 

C'estun groupe d'une haute valeur artistique dft au 
talent du sculpteur Cordier. 

(t Joseph, debout, pr6senteune enveloppe de ballon 
h Etienne agenouill6, qui la gonfle avec la fum6e d'une 
torche. » 

6 
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line ffiteporapeuse, des chants, des discours v6rita- 
blement palriotiques, des pofesies inspir6es par la 
plus legitime admiration ont concouru k Tinaugura- 
tion de rffiuvre d'art consacr6e h rceuvre de gfinierfa- 
lis^e par les frferes Montgolfler. 

La science, la civilisation et la France ont ainsi 
cfil^br6 en famille, avec une joie sereine, avec un 
enthousiasme touchant , la m^moire de ces deux hom- 
mes de bienj qui, confondant leurs talents el leurs 
coeurSjOnt niodestement conquis,il y a un sifecle, dans 
rhistoire des grands progrfes de rhumanitfi, une place 
^clatante, une gloire imp6rissable. 
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Etudes a^rostatiques. 



CHARLES. 

Avoir trouv6, corame Tavaient feit les frires Robert, 
le proc6d6 de dissoudre le caoutchouc, d'en enduire 
les 6tofies et de rendre des tissus imperm^ables, — vou- 
loir tirer le meilleur parti de cette trouvaille, — en 
chercher toutes les applications possibles, — et au 
bruit de la grande pol^mique Lalande-Blanchard qui 
fait parler des globes vid^s d'air de Lana, penser k I'air 
inflammable, quatorzefoisetdemi plusl^ger queTair, 
quele savant physicien Charles exp^nmente publique- 
ment dans son laboratoire, pour se souvenir que les 
corps 16gers surnagent et pour prendre le contre-pied 
dela foudroyante assertion du fier astronome sur «rim- 
possibilit6 de s'^lever par la pesanteur sp^cifique des 
corps vidSs d*air », — se demander cons^quemment 
s*il ne serait pas tout simple de faire s'61ever en Tair 
un sac imperm^bleenle remplissant du gaz de Caven- 
dish, — se rendre chez le professeur en vogue dont les 
cours de physique sont fr6quent& par toutle Paris dis- 
tingu6, curieuxet avide de nouveautfis scientifiques, 
pour lui soumettre cette id6eavec plus ou moins de pre- 
cision; •— non, rien de tout cela n'est invraisemblable, 
U est done tr^s admissible que les fr^res Robert et le 



dbyGoogk 



100 DANS LES AIRS* 

savant Charles se soient entretenus, d6s le mois de juin 
1782, de quelque chose de relatif h Ta^rostation. 

Mais qui ne sail comment s'ivaporent les caoseries 
de ee genre? Que de milliers de jolis petits projets ana* 
logues remplissent les tombereaux d'inventlons mort- 
n6es! Eh fait d'aviation, d'exp6riences m^ihodiques 
sur la resistance de Fair, d'6ludesgradu6es sur les plans 
de suspension, les cerfs-volants, les parachutes, les ai- 
les, etc.,.., je pourrais bourrer ungros volume de pro- 
positions dont une grande partien'ont rien que de tr^s 
raisonnable et quin'endemeurent pas moins en route. 

Bref, sans les frferes Montgolfier et sans Texpferience 
decisive du 5 juin 1783, qu'eussent fait les fabricantsde 
tissus iraperm6ables etle savant physicien Charles? On 
pent r6pondre sans craintes : — Tout juste autant que 
depuis douze grands mois, c'est-i-dire absolument 
rien. 

Seulement, une fois le fait bien itabli par des t6moi- 
gnages irr^cusables, voici que les aimables projets 
de Tan pass6, reviennent sur le tapis. 

On salt le reste. ^ 

Aux Montgolfier le merite indiscutable de TidSe pre- 
miere, rintuition, la foi, Tinitiative, la pers6v6rance 
dans les essais pr6paratoires et dans la recherche des 
preuves exp6rimentales, ainsi que Tanteriorite de Texfi- 
cution. 

Mais celabien hautement dit, pleine justice doit 6tre 
rendue de m^me k Charles, qui a cr66 tout d'une piece 
Tarlde Taerostationetfait enTespacedequelques semai- 
nes plus que tons les a6ronautes du monde depuis 1783. 

Profitant avec sagacity de larecette des fr^res Robert, 
il a choisi sans h6siter Tagent d'ascension le plus effi- 
cace, il a imaging le filet qui soutient la nacelle desti- 
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n6e aux voyageurs, la soupape qui permet de laisser 
fichapper le ga^ et consfiquemment fait descendre, le 
lest qui ^quilibre, et enfin Temploi du barom^tre qui, 
par la pression ou la depression du mercure, indique 
la hauteur k laquelle on s'est 61ev6. 

Oh! la grande et belle chose que la Science venant 
au secours de I'lnvention, reclifiant, perfectionnant^ 
compl6tant et devenant ainsi Invention k son tour. 

Lorsqueles savants s'6garentet s'obstinent dans leurs 
erreurs, trop souvent impies, je ne puis me d6fendre 
d'un sentiment de courrouxaccru par mon profond res- 
pect pour la Science m6me. 

La Science est la manifestation la plus haute du don 
supreme d'intelligence fait k Thomme par la toule- 
puissance deDieu. Nous devons altendre d'elletous les 
bienfaits, mais il n'est pas contestable que la Science 
humaine n'est jamais infaiUible. Je I'aime, et jusque 
dans celle de ses erreurs qui ne sont que des tfttonne- 
ments. Je ne m'irrite que contre les orgueilleux d6- 
dains qui retardent sa marche, et certes ! ce sentiment 
est partagS par tous les savants modestes comme la 
graude majority des plus dignes de notre admiration. 

Le 1®' d6cembre 1783, auxTuileries, d6s que le bal- 
lonnet sondeur l&ch6 par £tienne Hontgolfier eut trac6 
le chemin, Charles et Tun des frferes Robert prirent 
place dans leur superbebaUon de neuf metres de dia- 
m^tre muni de tous les nouveaux appareils inventus 
par Thabile professeur. 

II 6tait une heure trois quarts, lorsque les deux a6ro- 
i^ntes, executant la premiere des manoeuvres qu'il a 
congues, jetferent dehors dix-neuf livres de lest; r6qui- 
Kbre fut rompu, Fafirostat se dfetacha du soL 
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Avecune vitesse acc616r6e^ il monte, monte ets'61ai- 
gne salu6 par des transports qui gagnent jusqu'aux 
troupes chai^6es de maintenir I'ordre dans le jar din oi, 
peu d'instants auparavant, le public disappoints mor- 
murait, car au moment oil tout 6lait d6ji prfet, un 
retard, dSsespSrant pour Charles, avait ki& caus6 par la 
defense du roi de monter en nacelle. DijJi circulaient les 
propos malveiUants , mais un coup de canon annonce 
que rinterdictlon est lev6e, et le tumulte s'apaise pour 
faire place h un juste enthousiasme. 

Le public bat des mains, les soldats portent les ar- 
mes; on fr6mit, on pleure, on s*embrass,e : — Que 
Dieu les garde et les conduise ! 

Charles observait son barom^tre. Le mercure lui 
indique que, cessant de monter, il setrouvait h la hau- 
teur de Irois cents toises (environ 885 mfetres), Jilaquelle 
il avait promis de se maintenir: 

€ Nous avons toujours composfe notre marche hori- 
zontale entre vingt-six pouces de mercure et vingt-huit 
pouces huitlignes, ce qui s'esttrouv6 d'accord avec les 
observations de Paris, dit-il en sa relation. Nousavions 
s'oin de perdre du lest k mesure que nous descen- 
dions par la p^rte insensible de Tair inflammable et 
nous nous Slevions sensiblement k la m6me hau- 
teur. » 

Le vent Stait faible. En deux heures^ nSanmoins 
FaSrostat effectua un trajet d'au moins neuf lieues. 
Deux fois il passa la Seine, d'abord entre Asniferes et 
Saint-Ouen, puis non loin d'Argenteuil, laiss6 surla 
gauche. 

Au bout de cinquante-six minutes, un coup de ca- 
non ayant annonc6 qu'il n'6tait plus visible de Paris, 
Charles cessa de voguer horizontalement et se com- 
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plut k descendre a porl^e des voix des gens de la 
campagne : 

« Nous entendions tr&s distinctement, dit-il : — Mes 
bons amis, n'avez^vous point peur? N*6tes-vous point 
malades? Dieu ! que c'est beau! Nous prions Dieu qu'il 
vous conserve; adieu, mes amis ! » 

Charles, profondSment touch^ de ces marques d'ad- 
miration et de sympatbie, ^tudiait cependant, avec 
une attention soutenue, tons les pbSnom^nes qui se 
produisaient et qui se produisirent toujours conformd- 
ment k ses provisions. 

La chaleur dilata le gaz qu'il fallut laisser fuir, on 
perditautantde puissance ascensionnelle, mais on put 
nOanmoins manager le lest. 

Aprfes avoir pass6 au-dessus de Sannois, Francon- 
ville, Eaubonne, Saint-Leu-Tavemy et Villiers, Charles 
prit terre fort habilement. Des arbres risquent de heur- 
ter la nacelle; pour en franchir la cime, il jette deux 
livres de lest; TaOrostat bondit comme un faon, passe 
et puis se met k raser le sol k quelques pieds de dis- 
tance : 

c Les paysans couraient apr^s nous, sans pouvoir 
nous atteindre, comme des enfants qui poursuivent 
des papillons dans une prairie. » 

Enfin la chrysalide hydrog6n6e d'oti les aOrostiers 
fervents ne d6sesp6rent pas encore de voir sortir le pa- 
pillon, TaOrostat prend terre. Les bras ne manquent 
pas pour le maintenir. Et la foule accourt d'autant plus 
nombreuse qu'il y avait ffete au pays. Proc6s-verbal 
dressO par Charles est sign6 par quatre notables du 
canton dont trois cur6s. Ce n'Otait pas flni que sur- 
viennent, arrivant de Pads k bride abattue, le due de 
Ghartres, le due de Fitz-James et un gentilhomme an- 
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glais nommS Fairer qui, par une agr6able coincidence, 
avait non loin de 1^ sa maison de cbasse. 

Tout en accablant de louanges et de felicitations les 
heureux voyageurs a^riens dont le r6cit les 6inerveille» 
le prince et les gentilshommes apposent leurs signa- 
tures au procfes-verbal ainsi congu : 

Qc Nous, soussign^s, C^ARL£s, Robert, Jean Burgalet, 
cur6 de Nesles, Charles Philippot, cur6 de Fresnoy, 
Thomas Hutin , syndic perp6tuel de la paroisse , et 
l'Heureux, cur6 d'H^douville, certifionsque la ma- 
chine a^rostatique est descendue entre Nesles et H6dou- 
ville (environ neuf lieues de Paris) dans la prairie de 
Nesles, k trois heures trois quarts. En foi de quoi nous 
avons signe ce proc^s-verbal 6crit dans le char a6ros- 
tatique par moi Charles. » 

— Mais ce n'est pas lout, ajoute en souriant le sa- 
vant afironaute, je vais repartir, 

— Comment repartir ! 

— Monseigneur, vous aller voir. II y amieux : quand 
voulez-vous que je redescende ? 

— Dans une demi-heure. 

— Eh bien 1 soil, Monseigneur, dans une demi-heure 
je suis k vous. 

Trouverait-on d^sormais aSronaute assez confiant 
pour faire semblable promesse? Mais le temps 6tait pro- 
pice, la brise 16g6re et la Fortune, dit-on, favorise les 
audacieax. — Charles eut le bonheur de tenir parole. 

U etait remont6 seul et d'un trait dans les hautes 
regions de Tatmosphfere. En moins de dix minutes, il 
/fetait 61ev6 i environ deux mille neuf cent soixante- 
dix metres, ets'il n'eftt 6t6 physicien consomm^, cette 
ascension aurait pu lui devenir falale. Mais il a su- 
p6rieurement pressenti le danger d'une explosion. II 
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le pr^vient avec une presence d'esprit et une precision 
parfaites. U a tout calculi, tout combing; sa science 
est la base de son courage. 

Afin d'observer le baromfelre et le thermom&tre pla* 
c6s k Tune des extr^mit^s de la nacelle sans en changer 
le centre de gravity , il s'agenouille au milieu, sa mon- 
tre et du papier dans la main gauche, sa plume et le 
cordon de la soupape dans la droite. II 6tudie, op^re 
en consequence, et au milieu de son double travail 
d'esprit et de corps, trouve encore le loisir d'admirer 
avec ravissement le spectacle d'un second coucher de 
soleil, — cequ'aucun homme n'avait vu avantlui, 

Une premiere fois, au moment du depart, le soleil 
avait disparu sous Thorizon : Charles s'^tait 6le\& dans 
le cr6puscule; en montant, ilretrouve le jour, revolt 
Tastre qui Tenveloppe de lumifcre et le saluanl, non 
sai^s une legitime iiert^, le perd de vue pour la seconde 
fois. 

La montre lui rappelle son rendez-vous. II no mon- 
tait plus et m^me commen^ait k descendre avec lenteur. 
II acc616re cette descente, ouvre plus fr6quemment sa 
soupape, manoeuvre avec une stiret6 qui frappe d'ad- 
miration, approche un peu trop vite et, pour amortir 
le choc, jette dehors au dernier moment quelque peu 
de lest. II atterrit ainsi avec la I^g^rete de la plume k 
une forte lieue seulement de son point de depart. 

Ce succfes n'a rien qui r^lonne. Toutes ses provisions 
sesont r6alis6es de point en point; aussi conclut-il avec 
une s6r6nit6 qui, maintenant, h61as ! doit paraitrebien 
naive, en faveur de la stlretO des combinaisons de la 
machine aOrostatique. 

Un passage ie son intOressante relation mOrite k 
tons 6gards d'fitre relev6 ici : 
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c D^s ce moment, je congus peut-£tre un peu trop 
Yite Fesp^rance de se diriger. Au surplus ce ne sera 
que le fruit du tdtonnement^ des observations et des 
exp6riences les plus r6it6r6es. » 

L'esprit p6n6trant de cclui qui a d6couvert Tinfail- 
lible proc6d6 de se mouvoir dans le sens vertical doute, 
on le senty de la dirigeabilit6 horizontale. Th6orique- 
ment, math^matiquement, les obstacles ne lui semblent 
peut-itre pas tout k fait invincibles, mais, d^s son me- 
morable trajet dans Fatmosph^re^ 11 les pressent et ne 
craint pas de Ticrire k Theure mfeme de son triompLe 
quand, de toutes parts autour de lui, Tair est proclame 
navigable. Aussi bien personnellement s'absiint-il par 
la suite de toute recherche connue, ce qui ne s'expli- 
querait pas s'il avait cru k la possibility de completer 
son CBuvre. 

«c La nature semble ob^ir k cet homme », disait de 
lui Francklin qui, plusieurs fois, avait assists k ses 
cours. Mais pour rendre la nature ob6issante, il faut 
d'abord|se conformer k ses lois. Charles, quile savait, 
dut reenter devant Tinsolubilitfi du problftme- 

On Ta fort injustement tax6 d'avoir manqu6 de cou- 
rage et k son sujet Ton s'est permis de rappeler le 
triste dicton : — « II ful brave tel jour. » En r^alit6, 
il ne voulut pas se compromettre par de vains essais. 

Depuis un sifecle, en effet, experiences r6it6r6es n'ont 
aucunement fait d^faut ; certaines ameliorations tr^s 
dignes de louanges ont 6t6 obtenues, mais sous le rap- 
port de la dirigeabilite, dlmmenses efforts ont kik ste- 
riles ; des sommes 6normes ont 6t6 devor6es et, pour 
peu qu'il ^ ait de brise, les ballons derivent toujours. 

lis derivent. Cependant, ils ont fait faire un pas de 
g6ant vers la solution definitive; ils ont rendu a la 
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Science et k la Patrie des services importanls, ilscoope-^ 
rent h ToBuvre en provoquant des recherches et des 
inventions de detail d'nne valeur consid6rable, et leur 
rdle, loin de finir, grandira en se modifiant, lorsque 
la conquftle de Fair sera d6finitivement accomplie par 
Taviation. 

Dans la m£me stance de TAcad^mie des sciences oil 
les frtres Montgolfier furent nomm^s ses correspon- 
dants, le titre d'associ6 sumumferaire ful d6cern6 k 
Charles, ainsi qu'^ Robert, k Pilfttre de Rozier et au 
marquis d'Arlandes. 

Une m^daille devant 6tre frapp6e en Phonneur de 
Montgolfier, le roi Louis XVI voulut que le nom de 
Charles y flit inscrit k c6t6 du leur, et Charles, a-t-on 
6crit, n'eut point la d6licatesse de refuser cet honneur 
qu'il n'aurait pas dft envier. 

« Enorgueilli par ses faciles succfes, gris6 par sa po- 
pularity, il ne vit point quel bl4me s'attacherait k sa 
m^moire en prenant une part de gloire qui ne lui 
6tait point due. » 

Ce jugement est cruel, et rejaillit sur le prince d'au- 
tant plus juste envers Tauteur de toutes les savantes 
conceptions ci-dessus 6num6r6es, que les premiers ui- 
venteurs, eux, avaient, comme on I'a vu, regu pour 
leur part la plus haute, la plus exceptionnelle et la 
plus touchante des recompenses. Enfin , bien certai- 
hement, jamais aucun des Montgolfier, le g6n6reux et 
modesle Joseph, ni le sage Etienne, gens de bien et de 
grand coeur, ne songferent k rficriminer en voyant figu- 
rer k c6t6 de leurs noms et de leurs images, Timage 
et le nom d'un autre homme de g^nie tel que T^tait 
Charles. 
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BlANCIIABD (AiROSTIER). — PREMlilRES ASCENSIONS. 

Durant les anntes 1784 et 1785, en France, en An- 
gleterre, en Italie et jusqu'en Am^rique, comma Ton 
sail, les ascensions a^rostatiques se succM^rent et se 
muUipIi^rent avec 6clat, tant6t par Tun, tant6t par 
Taulre dcs deux proc6d6s en presence. 

Blanchard ^crivit au Journal de Paris : 

€ Je rends un hommage pur et sincere k Timmortel 
Montgolfier, sans le secours duquel j'avoue que le mS- 
caiiJsniG de mes ailes ne m'aurait peut-6tre jamais servi 
qu'& agiler un 616ment indocile qui m'aurait obstinfi- 
mcnt repouss6 sur la terre comme la lourde autruche, 
moi qui comptais disputer i Taigle le chemin des 
nues. » 

Blanchard fut k coup stir de bonne foi, le reste de 
son existence le d6montre; il se condamne, il se raille 
mSme avcc une apparence de gaiete. Dans les circons- 
lances oti il se trouvait , sa conduile est 6videmment 
excusable. Son excfes de modestie le rend m^me sym- 
pathique, mais c'est d6passer la mesure que d'ajouter 
k cet ^loge. 

a Biancbard eut le courage de renoncer k ses id6es 
et, de maftre se faisant disciple, abandonna la m& 
canique pour se consacrer tout entier k la physi- 
que- » 

Le vrai courage fut assur6ment, en presence du mpnde 
enthousiasm^ par lad6couverledera6rostat,de protes- 
ter seul contre Tillusion g6n6rale, comme le fit Meer- 
wein d^monlrant que le ballon serait k jamais indiri- 
geable et defendant les essais de Blanchard quiseralliait 
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h Finvention nouvelle, avec ledessein d'y appUquer ses 
id6es. 

Blanchard emprunta k sa gondole volante les ailes 
qa'il changea en rames, et qui furent naturellement 
impuissantesi faire mouvoir horizontalemenl le volu- 
mineux aerostat; le gouvernail et le parasol ouYert, 
son parachute qu'il suspendit entre la nacelle et le 
ballon* 

Le 2 mars 1784, au Champ de Mars, tout 6tait pr6l. 
Un savant b^n^dictin dom Pech , enthousiaste ami 
de Blanchard, Taccompagne pour exp6rimenter avec 
lui les rames et le gouvernail. 

Tout k coup se pr6sente un jeune et fr6n6tique ama- 
teur d'a6rostation, Dupont de Chambont, 61feve de F^cole 
militaire de Brienne. A toute force il vent parlir : 
« Le roi, dit-il, lui en a donn6 I'ordre. y Blanchard le 
repousse. II s'emporte, brise le parasol-parachute ainsi 
que les rames, va jusqu'ci tirer l'ip6e et blesse au poi- 
gnet ra6ronaute qui partira n6anmoins, mais seul, 
dom Pech trouvant inutile de faire un voyage qui ne 
peut plus 6tre une 6tude de direction. 

Blanchard atteignit une hauteur d'environ trois mille 
neuf cent metres et courut les plus grands dangers 
par suite de la dilatation de I'hydrog^ne, et des ren- 
contres de courants d'air opposes formant tourbillons. 
Malgr6 son inexperience, en manoeuvrantadroitement 
son gaz et son lest, il s'en tira. Quant k son gouvernail, 
il avoue de bonne foi qu'il ne sait s'il lui doit ou non 
d'avoir pu d6vier et franchir la riviere. 11 ajoule toute- 
fois, — et quel a6ronaute ne sourira de ses paroles, — 
que le dessous de son ballon etant flasque, d^gonfl^, for- 
mant drapeau, illepiuQa de son mieuxpour en faire une 
sorte de voile, avec laquelle, son gouvernail aidant, il 
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parvint a lodvoyer conire un courant d'air, et h retraver- 
ser la rivifere. 

Malgr^ ses aptitudes d'iDventeur, Blanchard se fit 
ainsi la plus enfantine des illusions et prouva en outre, 
dans la mfime ascension, une profonde ignorance des 
lois de la physique. II avait entiferement gonfl6 son bal- 
lon, qui failiit 6clater lorsque le gaz se dilata. 

Au bout de cinq quarts d'heure, il prit terre dans la 
plaine de Billancourt, sans trop de diflQcultfts; mais 
ert somme, malgrfe Fopinifttre t6m6rit6 dont il venait 
de faire preuve, il fiit assez malmenfe par le public. II 
avaitpromis de descendre k la Villetle, il tombade Tau- 
tre c6t6 de Paris. On le chansonna, on le traita de M- 
bleur; il ne tarda pas h se rendre k Rouen oix il pour- 
suivit ses audacieuses tentatives d*a6ronaute. 

Le 23 mai 1784, il y fit une premiere ascension, 
et le 18 juillet, une seconde durant laquelle, exerc6 
comme il T^tait depuis plusieurs ann^es au maniement 
de ses rames a^riennes, il en tirabon parti dans le sens 
vertical. Quilait pu r6sister au vent et gouvemer k son 
gr6 n'est pas admissible, mais que, sans d6perdition 
de gaz ni de lest, il soit k plusieurs reprises mont^ et 
descendu, n'a rien que de vraisemblable. 

Son compagnon, nomm6 Boby, desire atteindre les 
nuages, Blanchard agite ses quatre ailes horizontales 
et s'616ve; mais le vent devient vif et le ballon est 
entraln6 de toute sa vitesse sans que le sieur Boby s'en 
apergoive comme de raison : ne voyant point la terre, 11 
se croit immobile. Alors quelques coups d'aile font 
descendre, on la distingue parfaitement, et le passager, 
qui avait craint de rester sur place, prend plaisir k la 
regarder fuir avec la rapidit6 du vent. On jette ensuite 
du lest pour remonter sans fatigue. 
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Aprfes d6jeuner, les deux voyageurs rament pour 
descendre au-dessus de Neufchatel et les voici planant 
a tire d'ailes^ d'aprts la relation qui, cetle fois, ne dit 
rien de Tagitation de Tair. — « Nous nous relev&mes au 
moyen de nos ailes d, ajoute Blanchard. 

Plus tard, la mer est en vue; oh! pour le coup il est 
prudent de descendre, et pour descendre k coup sAr 
« cette seule fois je tirai la soupape », dit ing^nument 
ra6ronaute. Sur quoi , Ton ne tardera pas h effleurer 
une pifece de trfefle. 

Accourenl des paysans. 

— Renvolons-nous, dit Boby, car qui connalt les 
intentions de ces gens-la? 

Qc Et nous nous renvol^mes k douze cents pieds, 
ajoute Blanchard; mes ailes seules produisaientcet effet 
avec d'autant plus de facility que nous ^tions d'6quili- 
bre dans Tatmosphfere; le temps etait calme^ et un seul 
petit mouvement nous faisait monter ou descendre k 
volont6. » 

Quatre cents metres, la hauteur n*est point telle que 
la difference de density des couches d'air modifie sen- 
siblementr6quilibre, ilnefaut d6slors qu'un minime 
effort pour le rompre, et le temps etant calme, rien ne 
contrarie Teffet des rames a6riennes. — Cecl est de 
tous points conforme aux lois naturelles. 



GUYTON DE MORVEAU. 

Le savant Guyton de Morveau ex6cuta k Dijon, avec 
un aerostat k gaz hydrogfene pourvu de rames et d'un 
gouvernail, deux ascensions dont les relations ten- 
draient k faire croire que la direction fut obtenue. 
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Le compte rendu de la deuxi6mequ*ilfit, le 12 joia 
1784, avec M. de Virly, est passablementbouffon. Blan- 
chard fat naif, cridule, fanfaron peut-6tre, mais sin- 
cere k coup stir, dans rorigine, quand il crut ses rames 
applicables k I'a^rostat. Quant k Guyton de Morveau, 
icoutez : 

« Lorsque le vent 6lait sensible, la resistance lat6- 
rale de Tavant d^cidait peu k pen Ta^rostat k prendre 
une position parall^le au courant, la proue fendantFair. 

a Par un vent moins fort, le gouvemail restant dans 
le milieu de Tare de sa revolution sans y fitre assujetti, 
s'est quelquefois prfeent6 le premier, et nous mar- 
chions par Tarrifere. 

a Quelquefois aussi, Tavant et le gouvemail faisaient 
voile et nous etions port^s quelques instants par le tra- 
vers. » 

Eh,! eh I avouez done tout simplement que votre bal- 
lon tournait sur lui-m6me, pirouettant et derivant, tout 
comme il aurait fait sans rames, sans gouvemail et 
sans equivoque. 

M. de Milly essaye aussi, par complaisance, de faire 
un peu de galimatias, mais enfin la cmelle v^rite lui 
echappe bien nette k la derni6re ligne : 

« Les rames ne pourront avoir d'effet que pendant 
le calme, et avec des vents favorables. » 

Mais oui, im million de fois oui, pendant le calme 
le ballon est manifestement dirigeable et si le vent est 
propice, on pourralui imprimer une mediocre vitesse 
additionnelle qui permettra k I'aide du gouvemail 
d'obtenir une certaine deviation. Guyton de Morveau 
evalue la sienne ^ 3 ou 4 degres, mais rien ne ressem- 
ble moins k ces legers 6carts de 12 k 13 degr6s au 
maximum, comme on les a oblenus de nos jours, que 
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la possibility d'atteindre son but ou de s'en rapprocher 
quelque peu. L'on s'en 61oigne au contraire avec la 
Vitesse du vent. 

Toiites les observations de Guyton de Morveau rela- 
tives k la dilatation et k la contraction du gaz sont, en 
revanche, d'une exactitude parfaite. Physicien profond, 
habile chimiste et bon math^maticien, il ne nigligea 
rien pour faire progresser I'airostation dont il 6tait 
fort epris. C'est principalement k lui que Ton futrede- 
vable, en 1794, de la fondation de I'ficole des a6ros- 
tiers militaires deMeudon, et dans un temps oil, k 
Texception des matlres, de Joseph de Montgolfier, de 
Charles et d'un trfes petit nombre d'autres esprits sup6- 
rieurs, les amis de Ta^ronautique voulaient absolument 
se faira illusion, il est bien excusable d'avoir enve- 
Iopp6 dans un'e gasconnade Taveu de son impuissance. 



LES FRiiRES ROBERT. 

La Caroline, ballon compensateur de meusnier. 

Tandis que Blanchard op^rait k Rouen, que Guyton de 
Morveau exp6rimentait^ Dijon et que les ballons, char- 
lottes, ou montgolfl^res, faisaient absolument fureur, 
quatre jours apris la deplorable m^saventure de Mio- 
lan et Janinet relat^e au precedent chapitre, le 18 juil- 
let n84, les frferes Robert, hautement prot6g6s par le 
due de Chartres, firent k Saint-Cloud i'essai d'un aeros- 
tat allonge tr^s remarquable k tons egards. II s*appe- 
lait/aCaro^ena^ilavaitdix-huitm^tresdelongsurdouze 
de diamfetre, et il 6tait parfaitement 6quilibr6, de ma- 
niJre qu'on ne pftt craindre qu'il se dressAt dans le 
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sens de la longueur, chose digne d'une mention toute 
sp^ciale. 

La gondole 6tait munie k Tune de ses extr^mit^s de 
rames d'environ un mfetre et quart carrds, emman- 
chies k un levier de trois mfetres, et k Fautre d'un vaste 
gouvernail en taffetas mesurant cinq k six metres car- 
r6s. 

Mais rinnovation principale due au lieutenant du 
g6nie Meusnier, homme sup6rieur qui s'occupait trfes 
savamment de la question , 6lait un ballon sph6rique 
compensateuvj rempli d'air atmospMrique et suspendu 
dans rint6rieur de Tafirostat. Son objet 6tait d'6quili- 
brer le systftme de manifere k pouvoir monter sans per- 
dre de lest, et descendre sans sacrifier de gaz. Lorsque 
rhydrogfene se dilaterait, il presseraitle ballon interne 
et en chasserait une partie de Tair, et quand le gaz se 
contracterait, k Taide d'une pompe foulante et souf- 
flante plac6e dans la nacelle, on le remplirait de nou- 
veau. La resistance des enveloppes avait 6t6 calcul6e 
avec precision et permettait de comprimer Tair du 
ballon compensateur assez pour augmenter au be- 
soin le poids de Tensemble. On fabriquerait ainsi du 
lest en Tair, ce qui est toujours Tun des desiderata 
des a6rostiers , et de plus, autre grand avantage, Tenve- 
loppe du grand aerostat allong6 serait toujours uni- 
form6ment tendue. 

Le due de Chartres, les fr^res Robert et un qua- 
tri^me compagnon d'aventure s'61ev6rent ais6ment 
d'abord k deux cents mfetres environ. Alors, un petit 
surcroit de vent les ayant fait d6vier, un coup de raraes 
et de gouvernail, d'aprfes la complaisante relation du 
temps, les remit en bonne direction. 
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Mais la Caroline monte au-dessus des nuages, ren- 

oontre destourbiUons, pirouette hoFriblementet, battue 

de la temp6te, est secou6e avec mie violence effroyable. 

X.es Yoyageurs alarm^s se d^barrassent au plus vite 

<le leur maudit gouyernail et de leurs rames. Us essayent 

en m6me temps de se difaire du ballon intMeur en cou- 

pant les cordelettes de suspension. Mais il tombe de 

manidre k boucher l^orifice infgrieur. Impossible de 

rarracher de ]k ni de le vider, et le soleil survenanf, 

la dilatation se produit; aucune soupape ne pent 6tre 

ouverte, Tafirostat risque d'6clater. Le baromfetre indi- 

quait quatre mille huit cents metres. 

L'exp6rience toumait au tragique. Heureusement, le 
<iuc de Chartres eut la pr6sence d'esprit d'dventrer le 
ballon pour donner issue k Thydrogtoe. L'6toffe se 
d6chira. La descente fut une chute qui se ralentit toute- 
fois k la rencontre d'uue atmosphere plus dense et sur- 
tout parce que Tenveloppe m6me de Tafirostat qui se 
d6gonflait fit jusqu'i un certain point office de para- 
chute. 

Nouveau danger; on faillit tomber au beau milieu de 
l'6tang de la Garenne. Soixante livres de lest brusque- 
ment jet6es k I'eau pr6viennent Taccident et le vent 
pousse la Caroline , qui se soutenait encore un pen, dans 
le pare de Meudon sans que le choc d'atterrissage soit 
par trop rude. 

L'ascension n'avait dur6 que pen de minutes. Si dra- 
matique qu'eUe eAt 6t6, eUe parut ridicule. Les 6pi- 
grammes les plus sanglantes furent d6coch6es au 
prince qui devait devenir si tristement c6l6bre sous le 
nom de Philippe-Egalite, — les fr6res Robert, comme 
Miolan et Janinet, et bon norabre d'autres cher- 
cheurs, tomb^rent pen apr^s en discrfedit, — c'est laloi 
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fatale, — et enfinrexp^rience scientifique de Meusnier, 
qui voulait faire monter ou descendre l'a6rostat au 
moyen de la compression du gaz^ ne fut point faite. 

Cetle id6e £mise, dfes Torigine, par un religieux ber- 
nardin, dom Gauthey, que David Bourgeois cite expres- 
s£ment pour n'avoir pas I'air d*6tre plagiaire (1), avail 
6t6 Tobjet d'un savant mimoire pr&ente par Meusnier 
k TAcad^mie des sciences et m^rite tout Tint^rftt des 
afirostiers. EUe a 6t6 prise, reprise et modifite main- 
tes fois sans que la question soil d6finitivement tranch^e. 
Depuis le baron Scott de Martinville, en novembre 1788, 
et le savant Anglais Cayley qui, de 1790 a 1818, 
publia une oeuvre magistrale sur Tafironautique, jus- 
qiCk ring6nieur Dupuy de L6me et Fafironaute Sivel en 
1872, rhabile conslructeur Claude Joberl en 1878, Ga- 
briel Yon en 1880 et en dernier lieu M. le capilaine 
Renard qui en fait la base de son aerostat d volume 
variable propose en 1881, les inventeurs k la recherche 
du perfectionnement de Taerostat en reviennent sans 
cesse au ballon compensateur de Meusnier, moyen 
physique de rompre r^quilibre, pouvant 6tre combing 
avec des agents m^caniques, et permettant, sans d6pense 
exag6r6e de gaz ni de lest solide, de se transporter 
dans ces courants atmosph^riques qui sont les Routes 
de I'air pour les a6rostiers, comme pour ceux des avia- 
teurs dont le vol k voile est Tobjectif et que devront 
rechercher enfin les partisans du vol k rames. 

A titre de curiosity historique, citons enfin le prince 
Louis-Napoleon Bonaparte, depuis Napoleon in, qui, 
d^s 1825, fit une application de Th^lice k Ta^rostat, et 

(1 } Recherches sur Vart de voter, p. 53. 
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qui, dank son projet de navire a6rien, se prononcait 
pour remploi d'un ballonneau intirieur que gonflerait 
une soufQerie. 



XAVIER DE MAISTRE. — MADAME THIBLE. 

En 1784, qui ne fit ou ne voulul faire son petit voyage 
a^rostatique? C'est ainsi que le charmant auteur du 
Voyage autour de ma chambre s'avisa, le 6 mai^ de 
faire le sien en plein air. 

II monla une montgolfifere k Chamb^ry, s*61eva 
tr&s haut, mais redescendit, trop vite k son gr6, faute 
de combustible. Fort jeune alors, il avait trfes vive- 
ment pris k coeur la question a^ronautique et public 
quelques pages exquises en faveur de la m6tbode exp^ri- 
mentale, de la < pratique tnt^^s^a^nc^, qui ne passe 16- 
gferementsurrien, qui /wre«e sans cesse dans Tunivers, 
s'arr6te devant les moindres objets, remue, p^se, d6- 
compose tout ce qu*elle peut apercevoir, et prenant la 
raison par la main, t&tonne encore dans les t6n6bres 
en attendant la lumi^re... (1). » 

Seule, en efFet, la m^thode exp^rimentale savam- 
ment appliqu^e avec une clairvoyante pers6v6rance, 
peut d^gager les inconnues qui ne sauraient Tfitre en 
aucune fa(on par les calculs pr^somptueux, toujours 
mal fond^s^ des continuateurs de Lalande. 

II convient done de passer sous silence une infinite 
d*ascensions hardies qui ne renferment d'ailleurs 
aucun enseignement. 

Cependant, hommage doit 6tre rendu k la premiere 

(1) Gaston TisftANDiER, VAironaute, 1876, p. 91. 

7. 
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femme qui ait os6 s'abandonner aux courants a6riens. 
Quelques dames de haut parage s'6taient bien aventu- 
r6es en montgolfiferes captives sous les auspices jde 
Pilfttre de Rozier; mais M"® Thible, n6e Elisabeth 
Estrieux, eut k coeur de mieux faire. A Lyon, le 24 juin 
1784, elle munta en monlgolfifere libre en presence du 
roi de Snfede Gustave III et d'une multitude enthousias- 
m6e. 

Son voyage, qui dura trois quarts d'heure, fut en hau- 
teur d* environ 2,700 mfetres, et au bout d'une grande 
demi-lieue se termina le mieux du monde. 



PILATRE DE ROZIER ET BLANCHARD, 

OU 

LES CAPRICES DU VENT. 

Ardent ami de la science, fou d'aventures du genre 
le plus noble, curieux de d6couverles et dou6 d'une 
imagination fougueuse, Pildtre de Rozier ne reculait 
devant rien. Maintes fois en 6tudiant Ics ph^nom^nes 
61ectriques, il avait failli se faire foudroyer. Un dernier 
trait ach^vera de le peindre : un jour, pour se rendre 
compte de la puissance de Thydrog^ne, il s'en remplit 
la bouche et se fit sauter les joues. 

Sa premiere ascension lui avait donn6 un renom tel 
qu'Jt Metz, ou il 6iait n6, on langa en son honneur un 
ballon d6cor6 de cette inscription : « Aerostat dedi6 a 
M. Piiatre de Rozier, premier navigateur a6rien, par 
les Messins ses compatriotes, ex6cut6 et lanc6 k Metz 
par MM. Lallement et Laurian, le21 mars 1784. y* 

La participation du hardi chercheur k Tascension du 
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Flesselles et surtout le long trajet qu'il fit, le 23 juin, 
avec la montgolfi^re la Maries Antoinette en compagnie 
de Proust, autre savant, accrurent encore sa renom- 
m6e. Partis de Versailles, ils s'61evirent k la plusgrande 
hauteur, — croyons-nous, — que montgolflfere ait ja- 
mais atteinte, 3,800 mitres, et descendirent k treize 
lieues pris de la for£t de Compiigne. 

La relation de ce voyage constate deux faits qui font 
loi : 

« En continuant noire marche ascensionnelle, dit 
PilAtre, je m'aper^us qu'un courant d*air sup6rieur op- 
pose au nfitre faisait pencher la montgolfiire. ^ 

Et plus loin, lorsque la Mafie- Antoinette derive en un 
seul et mfeme courant : 

« Les vents, quoique tr6s consid6rables, emportaient 
notre bdtiment sans nous faire eprouver le plus l^ger 
roulis; nous n'apercevions notre marche que par la Vi- 
tesse avec laquelle les villages fuyaient sous nos pieds. » 

Piiatre a bien obsqrv6 el ne dit rien que de parfiiite- 
ment exact. 

D6s le mois de septembre 1784, il avait congu le pro- 
jet de franchir la Manche k la faveur d'un vent favo- 
rable. Pour effectuer son audacieux trajet, il eut re- 
cours k la plus tim^raire des combinaisons, en asso- 
cianl la monlgolfifere, le ballon Jt feu, avec un aerostat 
rempli d'air inflammable. 

CT^tait mettre un r^chaud sous un baril de poudre, 
comme le dit Charles. 

Mais le dessein de Pilfttre 6tait de manager son lest 
ainsi que son gaz, et le feu activ6 ou ralenti dans la 
montgolfifere devait produire un supplement ou une di- 
minution de force ascensionnelle permettant d'attein- 
drele courant a6rien portant en Angleterre. 
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Cette conception qui fait fr£mir, mais qui , impru- 
dence k part, est rigoureusement logique, a 6i& reprise 
ainsi qu'on le verra. 

Subventionn^ comme il T^tait par le ministre de Ca- 
lonne, Pil&tre se rendit k Boulogne d'od 11 devait par- 
tir, et seconds par Pierre Romain, ancien procureur au 
bailliage de Rouen, il s'y occupa de ses pr^paratifs, avec 
rintention d*op6rer son ascension le V Janvier 1785. 

Tout k coup 9 il apprend que Blanchard est k Douvres 
n*attendant qu'un vent propice pour franchir le d£troit. 
II en doute, veut voir par lui-m£me, perd un temps 
pr^cieux en aller et retour, et a le malheur de se faire 
distancer. 

Blanchard, m6content des Parisiens et mediocre- 
ment satisfi^it des Rouennais qui en 6taient venus k ri- 
diculiser ses tentatives de direction , exploitait depuls 
quelque temps la curiosit6 britannique, mais les ba- 
dauds de Londres eux-m6mes devenaient railleurs. 

Depuis le charpentier James Wilcox qui, de Phila- 
delphie s'6tait rendu en Angleterre pour s'y donner en 
spectacle, les experiences de ballons libres ou mont6s 
s'y 6taient succ6d6. Le 14 septerobre 1784, I'ltalien 
Vincent Lunardi avait obtenu un grand succfes, bien que 
sesramesne lui eussent 6t6 d'aucun secours. Blanchard, 
en compagnie d'un membre de la Soci6t6 royale de 
Londres, M* Sheldon , qui voulut feire Tessai d'un organe 
en forme d'h61ices, puis seul, puis avec le docteur am6- 
ricain Jeffries, avait ex6cut6 des ascensions brillantes, 
mais toujours sans rien obtenir d'aucun genre de pro- 
pulsion. 

Londres, comme Rouen, comme Paris^ commengait 
done k se moquer. 

Digitized by VjOOQ IC 



ET UES AR^OSTATIQUES. 121 



^ 



Bless6 dans son amour-propre et s^rieusement atteint 
dans ses int^rdts^ car I'exercice de Ta^rostation £tait 
d6sormais son indostrie, Blanchard annonce qa'ilfran- 
chira la Manche» part de Londres ayec le docteur Jef- 
fries, se met en meswe d'accomplir son bardi program- 
me, revolt la visite de Pil&tre de Rozier qui, lui, n'a 
6prouy6 que contre-temps, et stimuli par la concur- 
rence, profile avec joie de la premiere embellie. 

EUe ne se fit pas attendre. 

Les caprices du vent qui condamnaientPil&tre&une 
d^sastreuse inaction, favorisent Blanchard. 

Lei Janvier 1785, cielserein, tr^sfaible brise du nord- 
nord-ouest portant en excellente direction. Des bal- 
lonnets sondeurs Tindiquent. Aune heure,l&chez tout 1 

L'a^rostat s*6I6ye raajestueusement et plane au-dessus 
des flots. 

Peu d'inslants aprfes, les dangers se succfedent. 

Le gaz s'enfuit a travers Tenveloppe, la puissance 
ascensionnelle d^crott k mesure que le ballon se d£- 
gonfle, les a6ronautesbient6taud6pouryude lest, des- 
cendenty descendent jusqu'ii moins de deux cents me- 
tres de la mer. 

Tous lesustensiles, tons les approvisionnements se- 
ront jelfes par-dessus le bord. 

Les impuissantes rames, dont Blanchard n'est par- 
venu h tirer aucun parti appr6ciable, puis les ancres, 
puis la majeure partie des v6tements des deux voya- 
geurs sont sacrifife, et Ton descend toujours. 

Le docteur Jeffries propose g6n6reusement de se pri- 
cipiter hors de la nacelle. Blanchard fr^missant le re- 
tient. Jeffries semble dire. 

— Pourquoi nous perdre tous les deux. Seul voils 
r6ussirez ! 
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— Esp^rance I Victoire ! s'icria Blanchard. 

Le vent fratchissait A la brise molle dans laquelle les 
deux compagnons s'6taient flatt6s de pouvoir naviguer 
en ramant, succfede un souffle vif qui les porte rapide- 
ment au but. 

lis sont sauves I 

La partie la plus resserrte du pas de Calais cono prise 
entre la poinle South-Foreland et le capGriz-nez est de 
dix-huit mille marins ou trente-trois kilometres; avec 
une bonne brise cette distance pourrait 6tre franchie 
en trois quarts d'heure, Blanchard et Jeffries y consa- 
cr^rent deuxheures mortelles, et ne durent qu'i un 
caprice du vent de ne point disparattre sous les flots. 

A trois heures pr6cises, ils ont la joie de se trouver 
au-dessus de la terre de France. Ils dominent le rivage, 
Calais et les villages avoisinants, ils sont salu6s par les 
acclamations des spectateurs anxieux : — Mais que font- 
ils? Pourquoi ne se hMent-ils point de prendre terre? 

Au d6pourvu de moyens d'arrfit depuis qu'il s'est d6- 
lest6 de son ancre, Blanchard n'a garde de pr6cipiter 
la descenle , le ballon qui se rapproche lentement de 
terre est encore de beaucoup trop volumineux pour 
que, par la brise qu'il fail, le tralnage ne soit pas h 
craindre. 

Afin de T^viter, Blanchard attend d*6tre sur la lisifere 
de la for^t de Guines, la soupape est ouverte, le doc- 
teur Jeffries saisit la branche du ch6ne sur lequel s'est 
repos6 le ballon et les deux intr6pides a6ronautes, sains 
et saufs, tiers et joyeux, vont fetre accueillis commeils 
le m^ritent. 

Quel triomphe ! quelle ovation I Tons les honneurs 
farent d6cern6s h Blanchard. Une colonne de marbre 
sera 6rig6e au lieu mfime oil atterrit son aerostat. 
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Et cependant les yents tenaient rigueur k Tinfortune 
Piiatre dont ra6ro-montgolfi6re se d6t6riorait M. dc 
Calonne, irrit6 de ce que Blanchard Tavait devanc6, liii 
dit rudement: 

— Nous n'avons pas d6pens6 cent mille francs pour 
vous faire voyager sur la c6te. II faut uliliser la machine 
et passer le d^troit, 

L'hiver entier s'6coula sans que les vents eussent un 
caprice favorable. Plusieurs fois ensuite, I'ascension 
sembla possible; toujours au beau milieu des appr^ts 
le vent devenait contraire, et, surcroft de malheur, Tar- 
gent vint h manquer pour les reparations indispensa- 
bles. 

Piiatre et son fidfele compagnon Romain accabl6s de 
reproches, exasp6r6s par leur opiniAtre mauvaise for- 
tune, profit^rent enfin, le 15 juin, d'unepauvre brise 
sans consistance, qui, depuis la veillen'avait cess6 de va- 
rier et, k sept heures du matin , op6r6rent leur trop c6- 
Ifebre ascension. 

« A deux cents pieds de hauteur, a 6crit M. de Mai- 
sonfort qui avait id 6tre du voyage, le vent du sud-est 
panit dirigerla machine, et bientdt elle se trouva sur 
la mer. Diff6rents courants, tels que le vent d'est, Ta- 
gilferent alors pendant trois minutes, ce qui m'effraya 
beaucoup. » 

Le vent toume encore et les rejette vers la France. 

Piiatre et Romain 6tiaient alors k onze cents metres 
environ. Les changements continuels dans la direction 
de la brise devaient leur faire esp6rer qu'en redescen- 
dant ils retrouveraient un courant portant vers TAngle- 
terre. Ils essayent d'ex6cuter cette manoeuvre, mais 1*6- 
toffe de Ta^rostat est us6e par six mois d'intemp6ries ; 
en tirant sur la soupape, ils la d6chirent, elle crfeve, le 

Digitized by VjOOQIC 



124 DANS LES AIBS. 

gaz s'^chappe et Tenveloppe dSgonfl^e retombe sur la 
montgolfifere. 

Le tout ne forme plus qu'une lourde masse. 

Une chute 6pouvantable s'ensuit. 

PilWre de Rozier, Tintrtpide et savant inventeur, est 
tue sur le coup. Son coUaborateur d6vou6 Romain, sans 
avoir pu parler, expire peu d'instants apr^s. 

M. de Maisonfortquiaccouraitconstataqu'iln'yavait 
pas eu d'incendie en I'air comme on Ta si souvent r6- 
p6t6. 

Le r^chaud de la montgolfi^re n'avait pas 6t6 allum^. 

Piiatre s*6lait-il done rendu aux nombreuses repre- 
sentations qui lui furent faites contre sa combinaison 
t6m6raire, ou bien se r6servait-il de ne faire usage dc 
feu que plus tard ? — on Tignore. 

La catastrophe qui priva Ta^rostation du plus fervent 
des adeptes eut lieu k trois cents pas des bords de la 
mer, h cinq quarts de lieue de Boulogne et par conse- 
quent assez pr^s des Ueux oti son fortune rival avait pris 
terre si glorieusement quelques mois plus tftt. Le mo- 
nument funfebre 6rig6 k sa m6moire k Tendroit mfime 
oil il p6rit, s'ei^ve aux bords du Wimereux et ses cen- 
dres reposent dans la mfime tombe que celles de Romain 
au bourg de Wimille, k dix-sept kilometres delaco- 
lonne eievee en Thonneur de Blanchard. 

Dans une m6me promenade, — assez longue, il est 
vrai, — les touristes peuvent visiter les trois localit6s 
desormaisfameusesdansles fastes aeronautiques. Alors 
en comparant Blanchard k Piiatre de Rozier, on loue la 
hardiesse de Tun, Ton blame la temerite de Tautre, 
sans songer que Tun et Pautre durent leurs fortunes si 
diverses aux caprices opposes du vent. 

Et pourtant, dans I'ignorance presque complete oil 
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nous sommes des lois qui r^gissent en hauteur les cou- 
rants et les contre-courants de Tair, et tant que le 
sondage atmosphMque n'aura pas £t6^fait scientifique- 
ment par des engins propres k cette grande 6tude, les 
vents feront de tous les appareils plus lagers que Fair 
des Y^hicules dont la route sera capricieuse comme 
eux. 

LE DOCTEUR POTAIN. 

Deux jours aprts la fin tragique de Pil4tre de Rozier 
et de Romain, le 17 juin 1785, le docteur Potain, chi- 
rurgien de la marine, effectuait au-dessus de la mer 
une magnitique traversfie, de beaucoup plus conside- 
rable que celle du pas de Calais 

Parti de Dublin, et favoris6 par une brise bien faile 
comme disent les marins , il franchit le canal Saint- 
Georges et descendit en Angleterre apr^s un parcours 
de vingt-quatre lieues. 

Son aerostat 6tait muni d*uneh6lice analogue & celle 
de Sheldon dont Blanchard n'avait rien obtenu. Le doc- 
teur Potain, agissant dans un courant d'air qui Tentrat^ 
nait directement^ son but, passe, aucontraire, pour 
s'fitre donn6 un certain surcrolt de Vitesse en faisant 
fonctionner cet organe dont, k la mfime 6poque, dans 
I'air calme ou avec vent favorable, d'autres chercheurs 
obtinrent ^galement qnelques r^sultats, comme on va 
le voir, ce qui a longtemps permis de se faire des illu- 
sions sur la possibility de dinger ra6rostat. 

ALBAN ET VALLET. 

Desnombreusestentativesfaites k une 6poque oil r6- 
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tude de Taferostation 6tait une fifevre, il n'en fat peiit- 
6tre pas de plus s6rieuses que celles d'Alban et Vallet, 
directeursdela manufacture des acides et sels^ devenue 
aussi fabrique de gaz inflammable, £tablie k Javel. Us 
firent de nombreux essais remarquablement m^thodi- 
ques et op^r^rent une soixantaine d'ascensions. 

lis avaient commence par experimenter dans Pair 
d'abord^ I'aide de contrepoids et puis dansl'eau, un or- 
gane enforme d'ailes ;de moulin k vent, qu'ils appli- 
quferent k une 16g6re barque et k Taide duquel il tra- 
versferent la Seine k plusieurs reprises. Cette demi^re 
6tude m6riterait d'etre consignee dans Thistoire de 
rh61ice nautique. 

Satisfaits de ces experiences pr6paratoires, ils adap- 
tent leur moulinet k leur aerostat le Comte d'Arfois 
pour le trainer dans le sens horizontal; maispour op6- 
rer dans le sens vertical, ils ont recours k des rames 
k jalousies, c'est-i-dire k lamettes dispos6es sur pivots. 

La rame k jalousies qui s'abaisse ou s*6lfeve pr6sente 
k Fair tantdt le plat des lamettes couch6es les unes sur 
les autres, tant6t le tranchant, et ne fait ainsi force 
que dans le sens utile. 

Convaincus d'avoir k leurs ordres les moyens d'aller 
en avant et en arrifere, de monter et de descendre sans 
d6pense delestni perte de gaz, Alban et Vallet font leurs 
premieres demonstrations k ballon captif. Ils etaient 
patronn6s par le comte d'Artois depuis Charles X. Le 
due d'Angoulfime et le due de Berry, ses enfants, sont 
k Bagatelle avec la comtesse d'Artois leur m^re. lis s'y 
rendent, et, pour amuser les jeunes princes, font sous 
leurs yeux toutes les manoeuvres annoncees. 

Le calme les favorise. lis laissent trainer une corde 
pour qu'on puisse les retenir ou les remorquer, mon- 



dbyGoogk 



£tudes ai&rostatiques. 127 

tent et descendent au moyen de leurs battoirs inter- 
mittents, et puis, par la vertu de leur moulinet , vont 
k Longchamps et en reTiennent k Bagatelle. 

Les enfants durenl £treenchant£s; les expirimenta- 
teurs, dont les provisions s'Otaient rOalisOes, ne pou- 
vaient 6tre que pleins d'espoir. 

Le 24 aoAt 1785, ils s'abandonnent k I'air avec le 
dessein de se rendre k Versailles. Vent contraire, ils 
ne se dOcouragent point et, se bornant k une simple re- 
Mcbe, atterrissent k Boulogne par le seul effet de leurs 
ailes k jalousies. Ensuite, bien qu'ils manquent de 
lest, ils s'enlfevent de mfime et c'est ^ leurs rames seules 
qu'ils doivent d'atteindre la hauteur d'une centaine de 
mfetres. 

Ceci est et demeure singuli^rement remarquable. 
Au point de vue des etudes aOronautiques de tous 
genres rien de plus digue d'fetre consign^ ici. 

La brise qui fratchissait s'opposa, du reste, sans mi- 
s6ricordeau projet de voyage d'Alban et Vallet. « Hors 
d'6tat de r6sister au vent, disenl-ils, nousy avons ma- 
noeuvrfe pour descendre et nous y sommes parvenus 
sans difficultOs, » — d'oii Ton doit conclure que le cou- 
rant d'air contraire n'6tait pas un de ces vents violents 
qui font de la prise de terre un danger dOsormais 
rang6 parmi les pires inconv6nients de TaOrostat. 

Albanet Vallet multipliferent leurs tentatives toujours 
avec suce^ dans le sens vertical; maispourpeuque la 
brise se fasse sentir, ils se reconnaissent incapables de 
la vaincre. 

Port6s par un vent favorable, le 17 septembre 1788, 
ils atterrirent k Versailles et descendirentparfaitement 
dans la grande cour du chateau. On leur fit grand ac- 
cueil. Le roi Louis ]|CVI qui n*6tait pas Stranger aux 
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arts mficaniques, examina leur machine avec un vif 
int6r6t. lis s'61ev6rent et redescendirent par trois fois; 
mais quels que fussent leurs efforts, ils ne purent 
manoeuvrer centre le vent, qui leur fit essuyer Tfechec 
le plus complet. 

II est parfaitement aY6r6 qu'iis op6r6rent de nom- 
brenses ascensions et descentes sans perte de gaz ni 
de lest, et que de temps calme ils ont circul6 trfes fa- 
cilement. Pers6v6rants dans leurs efforts, ils modifife- 
rent du reste leurs dispositions k diverses reprises. 

Leurs h61ices agissaient fort bien, et pour le mou- 
vement ascensionnel, ils auraient obtenu les meilleurs 
r6sultats de leurs rames k jalousies, ce qui est considir^ 
comme impossible par un certain nombre d'hommes 
tr^s comp6tents. 

Les palettes pivotantes, les volets pli6s, les clapets 
et les soupapes mobiles, c'est-i-dire tout ce qui agit 
par intermittence dans le milieu a6rien ne trouve au- 
cune grace devanl eux, — I'intermittence, en effet, s'ac- 
corde fort mal avec le glissement; — mais en matiftre 
a6ronautique, aucune condamnation ne saurait dtre 
sans appel, tant le probl^me recfele encore d'inconnues 
que rexp6rience seule pent d6gager et quand, d'un 
autre c6t6, Ton a tout lieu de croire que la solution 
est multiple. 

En r6sum6 , les succfes relatifs d'Alban et Vallet sont 
de nature k confirmer les vues des aviateurs. Le volume 
et la 16g^ret6 de Taerostat, quand ils rencontr^rent le 
vent, furent pour eux Tobstacle invincible; mais en 
m6me temps, TaSrostat faisant pour eux Toffice de 
contrepoids, leurs Evolutions faciles en temps calme 
d6montrent qu'iis auraient trfes bien manoeuvr6 dans 
les airs s'ils avaient dispos6 d'une force sufflsante pour 
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permettre la suppression de leur contrepoids volumi- 
neux. 

TESTU BRISSY. 

Blanchard jouissait de la vogue et, durant longues 
ann^es^ tint parmi les a6ronautes un rang qui lui fut 
dispute pourtant, d^s 1786, par Testu Brissy dont les 
t6m6rit6s firent la fortune. 

Le 18 juin, ce nouveau venu, qui ne manquait de 
conoaissances en physique ni en m^canique, accomplit 
avec succ^s le premier voyage de nuit. 

Parti du Luxembourg dans la soiree, il se promena 
vaillamment k travers Torage et rapporta de son s6jour 
de onze heures dans les airs un certain nombre d*obser- 
vations sur r61ectricit6 qui permettraient de ranger sa 
promenade nocturne en tfite des ascensions scientili- 
ques. 

Mais on n'en 6tait pas encore k la m6f6r6ologie, et 
Testu Brissy pr6f6ra de beaucoup les p^rilleux exer- 
cices qui font les grosses recettes. II se montra dans 
sa nacelle mont6 sur un chevai ; il donna le terrible 
spectacle de feux d'artifices tir^s dans les airs et jouant 
sa vie ji pair ou non, ne n^gligea rien de ce qui peut 
surexciter les coupables curiosit6s friandes de catas- 
trophes. 

Tel ne fut point Tobjet des tentatives encore plus t6- 
m^raires de celui dont il convient maintenant de re- 
later les 6tudes a6rostatiques. 

LE COMTEDE ZAMBECGARl. 

Tour i tour 6tudiant en droit, litterateur etmarin, 
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le comte de Zambeccari, apr^s trois ans de captivity a 
Constantinople, revint k Bologne oil il 6tait n6, avec le 
dessein de rteoudre k tout prix et k tons risques le 
problfeme de ra6ro-navigation. 

II s'y prepare par des 6tudes spficiales et jugeant que 
Pilfttre de Rozier 6tait dans la bonne voie, il associe 
comme lui Variostat gonfl6 d'hydrog^ne k la montgol- 
fi^re dont il a cru devoir changer le mode de chauf- 
fage. II emploie une lampe k esprit-de-vin de forme cir- 
culaire, quiproduit vingt-quatrejets de flammes. Au- 
' tant d'6teignoirs, en vertu d'un ing6nieux m6canisme, 
peuvent en ^touffer un nombrequelconque, de ma- 
ni^re k diminuer ou annuler la puissance ascension- 
nelle; rien de plus facile ii comprendre; mais ce qui 
devint inintelligible, c'est que Zambeccari ait compt6 
sur sa lampe m6me pour diriger sa montgolfifere. 

Sa nacelle, toutefois, 6tait munie de rames. Autant 
qu'il est possible d'en juger d'aprfes les relations tou- 
jours incompletes, obscures, etremplies d'assertions 
inconciliables, ces rames ne devaient fetre que des 
accessoires. 

Quoi qu'il en soit, une premiere fois, en 1804, Zam- 
beccari a failli se brdler. Le choc de sa montgolfi^re 
contre un 6difice renverse la lampe'; le feu prend a 
ses v^tements; il parvient k T^teindre, opfere sa des- 
cente et est transports chez lui couvert de blessures. 

Le 7 septembre de la m^me annSe, il op&re une 
seconde ascension de concert avec Andr6oli et Grassetti. 
II est emportS au-dessus de la mer, et, sur le point 
d'6treenglouti,se d6barrasse detoutcequilesurcharge, 
lest, instruments, vfitements et rames. La lampe, k son 
tour, est jet6e dehors. Enfin, TaSrostat, arrach6 aux 
flots, reprend son essor. Ce sera pour aller dans les 
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grandes hauteurs compromettre coup sur coup la vie 
des malheureux qui le monteat. Grassetti a une h^mor- 
ragie, les deux autres respirent k peine; leurs ir ^tements 
tremp^s se glacent sur leurs corps. Us redescendent. 
C'est pour relomber dans I'Adriatique oti, non sans 
de nouveUes p£rip6ties, ils furent enfin recueillis k bord 
d'un nayire. Zambeccari dut se faire amputer plu- 
sieurs doigts gelSs. Grassetti eut de m6me les mains 
mutil^es. 

Cette effroyable aventure n'emp6cha point Zambec- 
cari de s'adonner avec passion k la recherche de la di- 
rection de Ta^rostat. Toutes ses ressources sont £pui- 
s6es, la misfere le talonne. L*infatigable Boionnais, 
s'obstinant avec un courage digne d'un meilleur sort, 
obtient du roi de Prusse les sommes n6cessaires pour 
renouveler ses exp6riences dont plusieurs avaient eu 
du succ^s et lui flrent des partisans chaleureux. 

Le 21 septembre 1812, il 6tait en mesure d'ex6cuter 
une nouvelle ascension. II s'^langa done dans les airs. 
Mais la lampe, cette fois, incendia la montgolfi^re et 
I'adrostat. Atteint par lesflammes et puis pr^cipitd sur 
le sot, le comte de Zambeccari p6rit 6cras6, 6louJEf6, 
brftl6, en laissant les deux reputations contraires : 

Celle d'un homme de g6nie, martyr de ses savantes 
conceptions; 

Celle du plus t6tu des imprudents en qu6te d'une 
solution chim^rique. 



LE BALLON DU SACRE. 

Les spectacles a6rostatiques donnas aux divers coins 
du monde depuis Blanchard et Testu Brissy jusqu'i nos 
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jours, ont assurtment AA fournir un certain nombre 
de renseignements utiles, mais on n'a pu les recueillir 
avec le soin judicieux rigoureusement indispensable, 
et il n'en est result* qu'un Irfes petit nombre d*6tudes 
fnictueuses. Leur interminable histoire, passablement 
monotone, ne saurait done entrer dans le cadre du pre- 
sent ouvrage. II convient n^anmoins d'y mentionner 
r^trange aventure d'un ballon qui fit jaser toute FEu- 
rope. 

Le 16 d6cembre 1804, k onze heures du soir, partit 
du parvis Notre-Dame, un aerostat non mont6, de gran- 
des dimensions , d6cor6 d'une couronne imp6riale, 
illuming par trois milie verres de couleur et portant 
rinscription : — « Paris, 25 frimaire an XIII, couron- 
nement del'empereur NapoUonparSa SaintetePie VIL » 

C'6tait le bouquet du feu d'artifice olBfert aux Pari- 
siens, la pifece k effet, qui fut applaudie avec fureur. 
En quelques secondes, il atteignit une altitude prodi- 
gieuse et disparut emport6 par une brise tr6s fralche. 
Les precautions avaient 6t6 si bien prises que ce vaste 
globe put, sans prendre feu, efFectuer son ascension et 
Yoiturer en Tair ses milliers de lampions, mais ce qui 
d6passe toute vraisemblance, c'est qu'il s'en alia pr6- 
cis^ment a Rome ot Ton ^tait encore sans nouyelles 
du pape Pie VII. 

Le lundi 17, vers dix heures du matin, il avait et6 
vu k Embrun en Dauphin^. Un vent impitueux I'en- 
tralna vers le littoral de la M6diterran6e. Quelques 
heures apr^s, il passait sur la campagne romaine et, 
d'aprfes la version g6n6ralement accr6dit6e, c'est au- 
dessus de Saint-Pierre qu'il aurait commence k per- 
dre sa puissance ascensionnelle. Ensuite il descendit 
hors la ville, et vers cinq heures du soir, alia trainer 
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jusqu'au lac Bracciano, apiis avoir sur son passage 
laiss6 une partie de la couronne imp^riale k un monu- 
inent qu'on pr^tendit 6tre le tombeau de N^ron. 

Le due de Mondragone, en son rapport dat6 du len- 
demain, ne mentionne aucunement cette circonstance : 

« Hier soir, dit-il, on vit paraitre dans les airs un 
globe d'une grandeur d^mesur^e. II tomba sur le lac 
Bracciano oil il ressemblait k une maisonflottante. Des 
ba tellers furent envoy^s dans la nuit pour s'en saisir 
et pour le tirer h terre; mais quelques altercations 
entre eux en empfich^rent. Ce matin Us y sont retour- 
n^s de bonne heure, et au moyen d'une barque, ils Tout 
conduit sur la rive. Le globe est de taffetas gomm^ et 
environn6 d'un fllel. La galerie, qui est en fil de fer, s'est 
un pen bris6e... » 

Oil se serait-elle bris6c s'il n'y avait pas eu tratnage 
avant la chute dans le lac? 

« EUe parail avoir 6t6 illumin6e, et ily avait 

encore des lampions. 

ct On a trouv6 attach^ au globe Tavis suivant 6crit en 
frangais : 

« Le ballon porteur de cette lettre a 6te lanc6 h 
« Paris, le 28 frimaire au soir, par M. Gamerin, a6ro- 
« naute priviUgii de Sa Majesty Tempereur de Russie 
« et ordinaire Am gouvemement franguis, k I'occasion 
c de la f^te donnSe par la ville de Paris k Sa Majesty 
a Fempereur Napoleon. Les personnes qui trouveront 
« ce ballon sont prices d'en avoir soin, et d'informer 
« M. Garnenn du lieu oil il descendra. 

« n se transportera oil le ballon sera tomb6, s'il est 
« n6cessaire (1). » 

(1) Le chevalier Artaud, Bistoire du pape Pie VII, 1. 1, p. 522 de 
la deuxi^me Mition. 

8 
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La rupture de la couronne inip6riale sur le tombeau 
de N6ron ayant 6t6 mentionn6e dans un grand nomhre 
de journaux strangers, Fesprit du nauvel empereur fat 
frapp£ par le concours de tant de circonstances inima- 
ginables comment^es de toutes parts. 

L'a^ronauteGamerin dont il sera grandement ques- 
tion au chapilre des parachutes, tomba fort injustement 
en disgr&ce; sa place, au bout de quelque temps, hit 
accord(ie h la veuve de Blanchard, mort dans un £tat 
voisin de la misfere, pen aprfes avoir 6t6 frapp6 d'une 
attaque d'apoplexie lors de sa soixanti^me ascension, 
etenfin, Ta^rostation, d6sormaisfrapp6e de discredit par 
le maltre de la France, ne se soutint qu'i grand'peine, 
rel6gu6e qu'elle fut parmi les spectacles de la foire. 



L'a6roslation, n6e sous Tancien regime, qui, des 
I'origine lui avait prodigu6 tous les encouragements et 
tons les concours, ne reprit faveur sous la Restauration 
que trfes mMiocrement. 

L'6nergique veuve deBlanchard qui, elle aussi, n'avait 
pas op6r6 moins d'une soixantaine d'ascensions, eut 
le malheur, le 6 juillet 1819, de mettre le feu k son 
aerostat et p6rit pr6cipit6e dans la rue de Provence. 
Cette catastrophe fut trfes nuisible k Tafironautique. 

D'ailleurs, la science boudait, et toutes choses 6tant 
abandonnfies k Tinitiative individuelle, quelques entre- 
preneurs forains purentbien s'enrichir, mais les rares 
chercheurs, qui essayferent encore, se ruinferent tous el 
p6rirent k la peine pour la plupart. 

LE DOGTEUR LE BERRIER ET LE GOMTE DE LENNOX. 

En 1827, le docteur le Berrier, natif de Melun, renon- 
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gait k Texercice de la m6decine pour essayer de trou- 
ver le secret de diriger Taferostat. Au Havre oti il 6tait 
jix^, 11 consacra plusieurs amines k la construction 
d'un ballon qui, sans avoir jamais servi, fat d6tniit par 
la tempfite avec la baraque oil on le tenait remis6. 

Cette perte ne d6courage pas I'inventeur. II se rend 
a Paris, fait avec une infatigable opiniairet6 une lon- 
gue s^rie de d6marches, et, en 1830 enfln, entre en rap- 
ports avec le comte de Lennox, ancien chef d'escadrons, 
qui ne manque pas de fortune, adopte ses id6es et con- 
sacre des sommes consid6rables k leur mise en oeuvre. 
A Paris, le 27 aofit 1832, ils firent ensemble une as- 
cension des plus remarquables au dire de Dupuis-Del- 
court, qui a 6crit : 

« M. de Lennox etait un homme d'honneur. Son ex- 
perience, ses projets 6taient s6rieux. 

« Malheureusement, il se laissa circonvenir; il cut 
le tort d'^loigner, ou plutdt de laisser s'6Ioigner de lui 
le docteur le Bemer, pour s'entourer de parasites in- 

capables » 

Son principe etait bon, ajoute Dupuis-Delcourt, qui 
raisonne parfois en a6rostier passionn6, bien qu'en 
g6n6ral sa th6orie tr^s correcte soit simplement la 
recherche des courants favorables et Tart d'en proflter. 
Quant au comte de Lennox, quiavait vers6 centmille 
francs, il fit construire, en 1833, le navire a6rien I'Aigle, 
aerostat cylindrique termin6 en c6ne aux deux extr6- 
mit6s, long d'environ 50 metres, haut de 8, et suppor- 
tant^une nacelle longue de 22, pouvant contenir seize 
personnes. 

Dn gouvernail et des rames toumantes que devaient 
faire mouvoir des canoliers a6riens, places absolument 
commedans une embarcation,6taientles moyensd'ac- 
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tionner le syslfeme compl6t6 par une enveloppe imper- 
meable et le ballon compensateur de Meusnier. 

Dm'ant plusieurs semaines, le public visita VAigk, 
install^ aux Champs-Slys^es dans un eDclos et dont 
r^quipage enuniformes de fantaisie faisait les honnears 
avec une faconde entratnante. 

Le 17 aoAt 1834, VAigle, en partie gonfl6, fut conduit 
de grand matin au Champ-de-Mars. Durant le trajet, 
accident douloureux, Tenveloppe se d6t6riora. Fuite 
de gaz, perte de force. 

Et par le fait d'une malveillance dont, pour ma part, 
je ne saurais douter, Ton ne laissa pas aux a^ronautes 
le temps de faire les reparations indispensables. 

Une foule immense, depuis longtemps provoqu^e 
par un programme qui annongait merveilles, etait ac- 
courue impatiente et hostile suivant Tusage. L'a6rostat 
avarie se degonflait. M. de Lennox et ses aides, pris k 
court, hu£s, insuIt^s, auraient-ils pu au moins, en 
diminuant sa charge, obtenir une simple ascension? 
On ne sait, car la foule impitoyable se rua dans Ten- 
ceinte, brisa, saccagea, d^chira toutes choses, avec une 
fureur sauvage et une odieuse injustice, bien avaat 
I'heure oti elle aurait pu avoir un semblant d'excuse. 

Depuis Miolan et Janinetjusqu'iinous, pareilles scenes 
de desordre se sont renouvel^es h. tant de reprises que 
les amis de TaSronautique rSprouvent d^sormais k bon 
droit les experiences qui se transforment en spectacle. 
Arrifere le concours financier du public, arrifere la 
populace. 

Les boulevards et la rue Royale etaient encore con- 
verts d*une foule compacte de curieux se rendant tran- 
quillement au Champ-de-Mars, que d6ji Tappareil 
etait en pieces et que, sur la place de la Concorde, des 
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polissons exploitant le d^sastre, vendaient pour iO cen- 
times aux passants de petits morceaux de Tenveloppe 
impermeable. 

M. de Lennox qui n*6tait plus en position de renou- 
veler son entreprise, n'^chappa point h la plus odieuse 
des injures. On lit au Recueil des publications de la So- 
ci6t4havraise d* etudes diverses (1) : 

« Lennox devient le nom, le Berrier est le gfoie , 
le Deus ex machind. Mais , comme il arrive toujours, le 
Berrier ignore, resta ignore, et, dece moment, Lennox 
eut toute la gloire d'une invention k laquelle il n'avait 
jamais song6. 9 

Belle gloire et bien enviable vraimentl 

Quelques mois aprfes la brutale laceration de VAigle 
par les barbares de Paris, rinfortun6 le Berrier en 
moujfm de douleur, et Lennox, ruin^, 6tait de plus ac- 
cuse de plagiat. 

Lorsque Tapport de defcx coUaborateurs n'est pas le 
mfime, le bailleur de fonds a souvent le tort de contre- 
carrer Tauteur de la proposition; mais encore, si c'est 
un homme instruit, est-il parfaitement susceptible xi'a- 
voir raison, ce dont on a de nombreux exemples, en cas 
de r6ussite, quand aucun des deux ne r6criminera. En 
cas d'6chec, au contraire, le disaccord est infaillible. 
Le bailleur de fonds qui a tenu ses engagements a par- 
faitement le droit de se retirer; mais son coUaborateur, 
denue de ressources, ne pent manquer de lui imputer 
la perte de Tinvention. 

Cette lamentable histoire va se reproduire dans les 
pages suivantes. 

(1) 30« ann^e, 1863, R4sum4 analytique. 

8. 
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DUPUIS-DELCOURT, MAREY-MONGE, VAN-HECKE. 

L'un des hommesquionl le plus sacrifi6 a Tafironau- 
tique, Jean-Baptiste Dupuis-Delcourt, dans le dessein 
d'^tudier exp6rimentalement les courants a6riens, se 
mit rtsolument k roeuvre dfes 1824. 

II avait alors vingl-deux ans et toule la fougue de la 
jeunesse. 

Lei novembre, ilessaya, de concert avec son ami 
intime, Jean-Marie Richard, au moyen d'une reunion 
de ballons qui regut le nom de flottille aerostatique. 

Au-dessous de ra6rostat principal qu'ils montaient, se 
croisaient deux grandes vergues horizontales d'oii par- 
taient les cordages de retenue de quatre ballonnets 
sondeurs. 

Mais dans Pair le gros ballon eut tr6s rapidement re- 
joint les petits qui, loin de remplir leur office, se cou- 
chferent horizontalement et puis, ayant une force ascen- 
sionnelle moindre, se firent remorquer par le gros dont 
ils enlravferent les divers mouvements. 

La flollille aerostatique partit des jardins du due 
d'Aumont, a Montjean, et descendit une heure aprSs 
entre Cboisy-le-Roy etThiais. Tout 6tait Jtrecommencer. 

Dupuis-Delcourt fit ensuite un certain nombre d'as- 
censions qui lui valurent la renomm6e d'a6ronaute tr^s 
habile et contribuferent cons6quenimenta son entree en 
rapports avec Edmond Marey-Monge, jeune savant quise 
Tassocia. 

L'id6e premiere qui engendra leur collaboration 
pleine d'analogies avec celle du docteur Le Berrier et 
du comte de Lennox, remonterait, d'aprfes Marey Monge, 
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aiix propositions m6t6orologiques de Frangois Arago, 
qui devint plus tard systSmatiquement hostile k ra6ro- 
nautique, raais qui, en 1828, loin de I'avoir prise en 
grippe, lui demandait de fournir des a6rostats-paraton- 
nerresetpara-gr61es,enun mot V6lectrO'Suhtracteur (1). 

Dfes I'origine, un certain nombre de physiciens, en 
tfite desquels on range les frferes Montgolfier, avaient 
pens6 k soutirer des nuages le fluide 61eclrique k I'aide 
de ballons arm^s de pointes. 

« Pour r^aliser cette grande oeuvre, il fallait un ins- 
trument special et pratique, a 6crit Dupuis-Delcourt, 
je Tai imagine (2). » — C'esjt k 1836 que, d'aprfes lui, 
remontela conception de rin&trument, « cylindre 6troit 
et long garni de pointes m^talliques et termini par deux 
formes coniques. Rempli de gaz hydrogfene, il s'615ve 
dans Tair h mille ou quinze cents metres, quelquefois 
plus; il est retenu captif par une ou plusieurs cordes 
semi-m^taiiiques, ^tablissant, k la fagon des paraton- 
nerres, la communication libre et non interrompue 
du fluide 61ectriquc entre Tatmosph^re et la terre. » 

Avant d'ea venir k la forme cylindro-conique qu'ils 
pr6conisent tons deux, Marey-Monge et Dupuis-Delcourt 
veulent experimenter un ballon k enveloppe de cuivre 
dont les pores soient imperm6ables. Sa forme 6tait ab- 
solument sph6rique. II avait dix metres de diametre 
et, d'apr^s les calculs de Marey-Monge, devait avoir une 
force ascensionnelle de 346 kilogrammes. 

L'annfie 1843 lout entifere fut employee k son 6tablis- 
sement dans les ateliers de I'impasse du Maine. II fut 
une seule fois, et d'une maniSre fort incomplete, 

(1) Annaire du bureau des longitudes, 1838, p. 570. 

(2) Nouveau manuel d'a^rostation, ch. XX, p. 258. 
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experiments au moyen de gaz hydrogfene pur dontla 
fabrication ne coAte pas moins de 2,332 francs. L'en- 
semble des autres frais ayant entratnfe une d6pense to- 
tale de 28,000 francs, Marey-Monge s'en tint Ik. 

Dupuis-Delcourt declare que le ballon avait 6t6 6tabli 
avec une Sconomie mal entendue. Marey-Monge attri- 
bue aux maladresses et au d6faut de provision de son 
collaborateur i'insuccfes de Tunique et ruineux essai. 
On se rejetle ainsi la balle et Tinvention reste sur le 
carreau. 

Marey-Monge, afiroslier fort instruit, tr6s hostile k 
I'aviation et bl&mant hautement les tentatives faites en 
Angleterre par Henson et Stringfellow a Tipoque mfeme 
oil futconstruitle ballon de cuivre, publia, en 1847, ses 
£tudes sur Va^ostation, ouvrage oil il d6montre qu'une 
experience, faite dans lesmftmes conditions qu'en 1843, 
ne devra jamais 6tre recommenc6e. 

Dupuis-DeJcourt voulut, au contraire, la pousser 
aussi loin que possible. SoUicitations, petitions, con- 
ferences publiques, efforts de tons genres, rien ner6us- 
sit, et^ au bout de deux grandes annees de luttes et d*an- 
goisses, le pauvre homme ecrase par les frais, en fut 
reduit k vendre au poids Toeuvre qui lui avait coAt6 
tant de veilles et de soucis. 

Quelquesiinnees aprfes cette douloureuse campagne 
de Taerostat de cuivre et de I'eiectro-subtracteur, Du- 
puis-Delcourt, repondant aux appels du docteur Van- 
Hecke, fondateur d'une societe generale de navigation 
aerienne constituee en Belgique vers la fin de 1846, se 
rendait iBruxelles, et, le 27 septembre 1847, il y renou- 
velait les essais d'Alban et Vallet au moyen d'organes 
heiicoides. 

Le principe de I'operation etait d'obtenir, sans de^ 
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perdition de lest ni de gaz, les mouvements d'ascen- 
sion et de descente, et par consequent de pouYoir 
chercher en hauteur un courant d'air favorable. 

L'appareii du docteur Van-Hecke 6tait muni d'ailes 
gauches h mouvement rotatoire adapt^es h la nacelle 
et qui, mises en action, devaient procurer un lest 
ascendant ou descendant de cinquante k cent kilo- 
grammes. 

Dupuis-Delcourt avait eu le soin de meltre le ballon 
en parfait 6quilibre. II se soutenait h un m^tre du sol. 
Un des t6moins de Texp^rience le maintenait sans le 
moindre effort. 

Le docteur Van-Hecke ne jeta dehors que deux kilo- 
grammes de lest, et les spectateurs donnferent en mfime 
temps une cerlaine impulsion k I'a^rostat qui ne tarda 
point a flotter de nouveau sans monter ni descendre. 

Alors, commenga I'essai qui eut le succfes le moins 
contestable. 

Par Teffet des pales de son propulseur ascensionnel, 
le ballon, en I'espace de dix k douze minutes, atteignil 
la hauteur de onze cents mfetres. 

Les voyageurs cessent de faire agir leur m6canisme, 
Tappareil oscille et tend k descendre. lis font de nou- 
veau fonctionnerleurs ailesen forme d'h61ices et I'ap- 
pareil recommence k s'61ever. 

II y avait assur6ment lieu de chanter victoire, le 
r^sultat voulu ^tait atteint; la voie par laquelie on 
pourrait chercher les routes de I'air 6tait ouverte, et il 
semble que le docteur Van-Hecke, devait 6tre pleine- 
ment satisfait. 

Un accident bizarre nuisit k la poursuite des essais. 
A Charleroi, Dupuis-D^court, inopin^ment d^lest^ de 
soix^inte-quinze kilogrammes par une distraction du 
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docleur Van-Hecke son compagnon, repart seul d*iin 
trait, executant ainsibon gr6 mal gr6 une ^pouvantable 
ascension k grande hauteur. 

Cc fut miracle s*il ne fut gel6 ni asphyxi6. L'6quili- 
breroropu, les helices ne pouvaient servir i rien. Du- 
puis-Delcourt eut recours k sa soupape, et descendit 
noil loin de Marienbourg d'od il regagna Bruxelles dfes 
le lendemain, 

Peu apr^^s la soci6t6 beige de navigation a6rienne 
manquant de fonds, histoire vulgaire, aucune suite ne 
fut donnee aux experiences du docteur Van-Hecke. 

Avec line infatigable pers6v6rance, Dupuis-Delcourt 
jusqu'eri 1864, 6poque de sa mort, ne cessa de s'adon- 
ner aux Etudes a6ronautiques. II em avait profondfe- 
ment creust^ Thistoire et consid6rait comme absolu- 
raent prouyfie par Texpferience la possibility du vol 
m^canique , mais , n'admettant pas que ce put ^tre 
la solution pratique du problfeme, il la demandait h 
Tai^rostalionj par la connaissance et I'utilisation des 
courants dc Pair, par le perfectionnement du ballon 
et par I'cmploi d'agents tels que rhfilice permettant 
de nionter e£ de descendre sans se demunir de gazni 
de lest. 

Sous ces derniers rapports il 6tait absolument dans 
le vrai et Ics a6rostiers conteraporains les plus capa- 
blcs continuent k vouloir et ^chercher ce qu'il voulut 
si arderanKjnt, cequ'il chercha toujours avec une Aner- 
gic raiserablement vaincue par Vexiguit6 de ses res- 
sources. 

PEITIN. 

En 18K0, tout a coup, grand bruit autour du navire 
aerlen de Petin. 
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« Quatre grands ballons conjugu^s soutenaient un 
plancher de 70 mfetres de long sur 10 de large, des pa- 
lettes mobiles intermittentes, plans dont Tinclinaison 
facultative devait concourir k la mancBUYre, reprtsen- 
taient une superficie de 1,216 metres. La puissance as- 
censionnelle serait de plus de quinze mille kilogrammes 
et la propulsion devait 6tre imprim6e par des h61ices 
que la force humaine ferait mouvoir. » 

L'appareil resta longtemps expos6 rue Marbeuf aux 
Champs-Elys6es. 

D fut tr6s diversementappr^cie. En g6n6ral, les cri- 
tiques v6h6mentes des adversaires ne valent pas mieux 
que les louanges des pan6gyristes. On s'6poumonne, on 
se passionne, on sMnjurie; toutes choses cons6quem- 
ment tourneront au pire- 

Le simple bon sens et le respect de la libert6 vou- 
laient que Petin filt autoris6 k faire ses experiences. 
Mais par son langage peu mesur6, il s'6tait attir6 Ta- 
nimositS de certains personnages qui se vengerent 
mesquinement en lui faisant refuser par le pr6fet la 
permission indispensable. 

L^essai des ballons conjugu6s ne put avoir lieu. Le 
public disappoints clabauda. P6tin, attaqu6 avec un 
surcroit de perfidie, prit le parti de se rendre en An- 
gleterre oil il ne parvint pas non plus k exp6rimenter. 

Accompagn6 d'un a6ronaute de profession nommfe 
Ciievalier, il passe alors en AmSrique. A New- York, il 
execute plusieurs ascensions avec un seul des ballons 
dont son appareil se composait; it la Nouvelle-Orl6ans, 
il tente de s'61ever avec sa machine complete, raais il 
manque de gaz et doit encore se borner k ne gonfler 
que Tun de ses aerostats. II fit plusieurs chutes k I'eau, 
courut grandement risque de la vie, alia jusqu'a Mexico 
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donner sa derni^re representation, et, fatigu6 de ses 
efforts inutiles, revint h Paris, appauvri, attrist6, vivre 
modestement d'une place dans ie commerce, sans que 
Ton soit absolument en mesm*e d'appr^cier la valeur 
de son systftme, plus ou moins d^fectueux, mais k 
coup sftr grandiose. 

Comment pouvait-il donner une puissance £gale k 
chacun des trois ou quatre ballons qui devaient porter 
le v^hicule? Comment ces aerostats ind^pendants Tun 
de I'autre maintiendraient-ils r^quilibrelorsque se ma- 
nifesteraient les ph^nom^nes de dilatation et de con- 
traction du gaz ? Yingt autres questions peuvent dtre 
pos£es de m6me. 

Mais Fappareil du malheureux P^tin n'ayant pas 6t6 
experiments comme il Taurait voulu. Ton ne saurait 
le trouver plus dSraisonnable ni plus temSraire que le 
dessein de donner k un seul et m6me aerostat les ef- 
froyables dimensions ndcessaires pour lui faire porter 
une machine k vapeur de 430 chevaux ainsi que le pro- 
pose Marey-Monge en lui donnant plus d'un demi-ki- 
lomfetre de long sur 140 mfetres de diamfetre. 

Or, il est encore des partisans du ballon dirigeable 
qui le rfivent de la dimension du Pantheon. Rien de 
plus propre k faire tourner en ridicule les 6tudes a6ros- 
tatiques. 

M. le colonel dug^nie Laussedat, qui a dirig6 le ser- 
vice aSrostatique de Meudon, dit toutefois au m6me 
sujet : 

a A rSpoque oi Marey-Monge proposait Femploi de 
la vapeur, les machines connues atteignaient un tel 
poids par force de cheval qu'il eAt fallu accroltre pro- 
digieusement le volume des ballons pour pouvoir en- 
lever les machines et pour compenser par la puissance 
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lie ces derni&res la rSsisfance de Fair au mouyement 
du syst^me. II en ^tait encore de m£me en 1851 et en 
1855; aussi les a^ronautes de I'^cole de Harey-Honge 
sont-ils rest^s sous cette impression et parlent-ils tou- 
jours d'adrostats colossaux tandis qu'il est bien priK- 
rable et trfes possible aujourd'hui de recourir k dcs 
aerostats d'un faible volume, suffisants pour enlever 
des machines Ak]h assez puissantes pour les entralner 
dans la plupart des circonstancesatmospb6riques(l). » 
Ces lignes, dont les demi&res sont d'un optimisme 
fort controversable , furent terites k propos des etudes 
a6rostatiques d'Henry Giffard et de celles bien plus r6- 
centes de M. Dupuy de L6me, sujets k traitor ici m6me 
s'ils ne se raltachaient Tun au chapitre qui va suivre 
sur les ballons caplifs , Tautre aux conclusions du pre- 
sent ouvrage. 

(1) Bulletin dela SociiU francaise de navigation aSHenne, lU, 
1877, p. 91. 
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AEROSTATION MILITAIRE. COUTELLE ET CONTE. 

En 1794, Guyton de Morveau, membre de la Conven- 
tion nationale, proposa de se servir de ballons captifs 
pour observer les mouvements de Tennemi et soumit 
son projet k la commission scientifique dont faisaient 
partie Monge, BerlhoUet, Carnot et Fourcroy, 

L'obstacle 6tait Temploi de I'acide sulfurique dont 
on s'6lait servi jusqu'alors pour la preparation de Thy- 
drogfene, car le soufre devenant rare, il importait de 
le rfeserver k la fabrication de la poudre. Mais la Re- 
volution qui, bientdt, devait impitoyablement immoler 
le grand chimiste Lavoisier (1), ne Tavait pas d6tourn6 
de ses profondes etudes ; ii venait d'obtenir Thydrogene 
pur en d6composant I'eau par le fer rougi a blanc et 
il fournit de la sorte k Guyton de Morveau la possibilit6 
de realiser sa combinaison. 

Coutelle, jeune physicien en grande estime parmi 

(1) Get homme de genie, qui avait rendu h la science, k Tagri- 
culture, h rindustrie et au commerce d'incalculables services, et 
dont Tunique tort ^tait d'ayoir ^t^ fertuer general, fiit envoye k Ye- 
chafaud, le 8 mai 1794, sans qu'on lui accorddt le dela! de quelques 
jours n^cessaire pour mener h terme Tune de ces experiences f^- 
condes qui I'ont immortalise. 
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les savants, fit toutes les experiences prtalables en pre- 
sence deFillustre Charles et d'un autre professeur, Jac- 
ques Conte, esprit ingfinieux, f6cond en ressoiu*ces. 

Par le proc6d6 de Lavoisier, ils vinrent i bout de pro- 
duire cent soixante-dix mfelres cubes d'hydrogfene pur 
en trois fois vingt-quatre heures de travaux ardus et 
malgrfi des difficuit6s sans nombre. 

Ce r6sultat 6tait d6cisif. Coutelle partit aussit6t pour 
rann6e de Sambre-et-Meuse. 

Aux avant-postes, il est pris pour un espion et con- 
duit au repr&entant du peupleDuquesnoy, qui, au seul 
mot de ballons, menace de le faire fusillw. Le g6n6ral 
en chef Jourdan, par bonheur, fut moins ombrageux, 
6couta, comprit, approuva, maisnepouvant faire faire 
sur les lieux aucun essai pr6paratoire, renvoya Coutelle 
au comity de salut public, qui mit aussitdt k sa dispo- 
sition le chateau de Meudon, en le nommant direc- 
teur des experiences a6rostatiques. Sur sa demande, 
Jacques Cont6 lui fut adjoint. 

A eux deux, ilscompietent avec bonheur lesystSme 
gfinferateur du gaz hydrogfene. Le ballon se gonfle 
cette fois en moins de quinze heures, mais la d6per- 
dition du gaz h travers Tenveloppe est par trop rapide. 
Les deux collaborateurs en diminuent la perm6abilil6 
par un mode de couture el de vemissage de beaucoup 
plus habile que celui de nos fabricants modemes. Leur 
proc6d6 n'est pas exactement connu. 

Coutelle s'61eva en ballon captif jusqu'Ji environ sept 
€ents metres et fit une serie d'observations qu'il trans- 
mettait au moyen de petits sacs de sable portant 
flammes. 

La commission scientifique etant satisfaite de tous 
points, quatre jours aprte, le 13 germinal an II (2 
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avril 1794), il 6lait noinm^ capitaine d'une compagnie 
d*a6rostiers militaires cr66e par d6cret, conformfement 
aux conclusions favorables du rapporteur Fourcroy. 
Cette compagnie ne devait se composer que de vingt 
spldats, deux caporaux et un sergent; mais sur les 
instances de Coutelie, elle fut port^e k trente hommes 
dont un lieutenant, un sous-lieutenant et un sergent- 
major, avant de partir pour Maubeuge assi6g6 par les 
Autrichiens. 

Une seule route permet encore d'arriver k la villa. 
Les a6rostiers la prennent et sont bient6t k Toeuvre. lis 
construisent.un lourneau, s'approvisionnent de com- 
bustible et ne tardent pas k Hre en mesure de gon- 
fler leur aerostat YEnireprenanty le m^me qui avait 
servi aux experiences de Meudon. 

On fit avec succfes Tessai d'un filet termini par deux 
cordages que tenaient les a^rostiers , deux personnes 
pouvaient prendre place dans la nacelle. Le g^n^ral 
Jourdan r6gla le service du ballon captif, excellent 
observatoire dont 11 fit personnellement usage plusieurs 
fois. 

Les soldats autrichiens furent un moment frapp6s 
d'effroi par le globe qui les dominait. On tira sur lui, 
m6me des coups de canon. Un boulet Teffleura. VEn- 
treprenant n'en fit pas moins des ascensions toujours 
heureuses , jusqu'au moment ou Coutelle regut ordre 
de se rendre devant Charleroi que Jourda,n se propo- 
sait d'investir. 

Impossible d'emporter le materiel necessaire au gon- 
flement de Tafirostat; on se d6cida k le remplir de 
gaz et k le transferer de nuit. Cette entreprise diffi- 
cile r6ussit malgr6 des di{ficult6s presque invincibles. 
La nuit fut de beaucoup trop courte. C'6tait k la fin 
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de juin et la cbaleur tropicale pouvait k chaque ins- 
tant faire ^clater le ballon. Les a^rostiers, accabMs de 
fatigue, d^ployftrent une 6nergie sans £gale. 

Enfin, au bout de quinze heures, ils arrivent en vue 
du camp. Les clairons sonnent en leur honneur, 
rarm6e les acclame, T^tat-major vient les recevoir, 

Dfes le lendemain, I'ascension de leur aerostat pro- 
voquait la capitulation de la place. 

A FleuruSy le 26 juin, YEntreprenant passa en Tair 
dix beures cons^cutives. Les mouyements de Tennemi 
^taient imm^diatement signal^s au g^n^ral Jourdan ; 
et Ton ne pent nier, a icrit Selle de Beaucbamp^ Tun 
des lieutenants de Coutelle, que I'effet materiel et mo- 
ral du ballon captif n'ait contribu6 au gain de la bataille. 

Les ennemis firent feu sur YEntreprenant qui, main- 
tenu k plus de trois cent cinquante metres de bauteur 
ne risquait absolument rien. Les airostiers, par contre, 
fm^ent trait£s d'espions que la soldatesque allemande 
menacait de pendre s'ils £taient pris; mais de la part 
des chefs 6merveill6s de Taudace des a6ronautes, tout 
le contraire devait avoir lieu. 

Nonloin deNamur, pendant une de ces marcbes pA- 
nibles que faisalent les a^rostiers en remorquant leur 
ballon gonfl6, une rafale impr6vue le jette contre un 
arbre; sa partie supirieure se dccbire, il se vide en un 
instant. Coutelle, d6sesp6r6, se rend en poste k Paris 
d'oti il ram^ne le CMeste^ ballon cylindrique dont I'es- 
sai, fait k Li6ge, fut des moins beureux. 

Les aerostats de forme allong6e, lorsque par le fait 
d'un mouvement d*oscillation le gaz afQue k Tun ou 
Tautre bout, se dressent verticalement. Le Cikste se 
planta debout. Tons les spectateurs en furent epou- 
vantds. 
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La Caroline des fr^res Robert, toutefois, ne man- 
quait pas de stability, et depuis on a maintes fois com- 
battu avec succ&s la tendwce au redressement par un 
mode de suspension de la nacelle r^partissant igale- 
ment Teflfort. 

Le Celeste ayait-il quelque vice de construction ? Cou- 
telle n'ayant les moyens, le temps, ni peut-fitre la vo- 
lenti d'obvier k des inconv6nients majeurs pour la des- 
tination sp^ciale de son aerostat, renvoya le Celeste a 
Meudon^ odunedeuxiime compagnie d'a^rostiers avait 
6t6 form^e dte le23juin (5 messidor an II). 

Cependant, YEfUreprenant, remis en £tat de servir, 
continuait k remplir son r61e d'^claireur. 

Devant Mayence, Couteile, pour faire une reconnais- 
sance, s'feleva, par unvent violent, idemi-port6e de 
canon. Lesbourrasques le rabattaient k terre coup sur 
coup et Tafirostat reprenait son essor avec tant de force, 
que soixante-quatre hommes, partag^s sur les deux 
cordages, fitaient entralnes violemment. Si les cordes 
avaient 6Xk fix6es k des grappins^ comme on le pro- 
posa, elles eussent cass6 ou le filet se seraitrompu. 

« L*ennemi ne tira point, a^crit Couteile. Cinq g£- 
n6raux sorlirent de la place en 61evant des mouchoirs 
blancs sur leurs chapeaux. Nos g^n^raux que je pr6- 
vins allferent au-devant d'eux. Lorsqu'ils se furent 
rencontres, le g^n^ral qui commandait la place dit au 
g6n6ral frangais : — Monsieur le gfinfiral, je vous de- 
mande en grAce de faire descendre ce brave officier; 
le vent va le faire p6rir; il ne faut pas qu'ilsoit vic- 
time d'un accident stranger k la guerre. » 

II y a loin de Ik k 6tre fusillS comme espion. 

Plus tard, devant Manheim, dans les m6mes circons 
tances, un autre g6n6ral ennemi envoyait spontan^- 
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ment k Coutelle Tautorisation de venir examiner la 
place, si le g6n6ral franQais 7 consentait. 

Ces exemples indiquent les dangers auxquels est ex- 
pos6 le ballon captif , lorsque sa puissance ascension- 
nelle est insuffisante, comme celle de VEntreprenant , 
qui n'avait que neuf mitres de diamitre. 

Aux avant-postes prte de Manheim, I'aerostat se trou- 
vait sous la garde d'un factionnaire dans une enceinte 
de piquets et de cordes. Vers huit heures du soir, 
tout h coup a lieu une explosion. A la faveur de I'ob* 
curitS, un Autrichien s'^tait assez approcb^ pour d6- 
charger son fusil dans les flancs du malheureux Entre- 
prenant, cribl6 de d6chirures et disormais hors d'etat 
de servir. 

Le 10 brumaire an III (31 octobre 1792), le premier 
coilaborateur de Coutelle, Jacques ContS, avait 61^ 
nomm6 directeur de Ticole afirostatique de Meudon. 
II construisit deux autres aerostats, VHerctde et YlnM- 
pide, destines & Farm^e du Rhin. 

Coutelle, nomm6 cbef de bataillon commandant le 
corps des a^rostiers, avait de son c6t6 organis6 le ser- 
vice des deux compagnies; il faisait campagne avec 
la deuxiime. 

On fit encore usage de ballons captifs k Bonn , au 
sifege de Coblentz et h Andemach; maisici, Bemadotte 
qui commandait, refusant de monter en aerostat, dit 
crCiment : — « Je pr6f6re le chemin des ftnes (1)1 » 

Hoche fut bien autrement tranchant. Le 2 aoAt 1797 , 
il demandait au ministre de d^barrasser I'armSe de 
Sambre-el-Meuse de sa compagnie d'afirostiers. Cette 

(1) Louis Figuier, Histoire des priiicipdtes d4couv cries scienUfi-' 
ques modemes, t. rv, p. 65. 
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demande fut non avenue, mais le g6n6ral ne consen- 
tit jamais i .utiliser la troupe de Couteile, Delaunay et 
Selle de Beauchamp , qui, apr^s dix-huit mois d*inac- 
tion, ftit Iicenci6e, le29 pluvidse an VII (IT.ffivrier 1799). 

L'autre compagnie, la premifere, plac6e sous les or- 
dres du capitaine Lhomond, fat encore plus malheu- 
reuse. 

Faite prisonnifere k Wurtzbourg, rendue k la liberlfe 
par le trait6 de L6oben, elle fut destinfie k prendre part 
k rexp6dition d'figypte. Mais k la bataille navale d'A- 
boukir, le b&timent qui portait le materiel a^rostati- 
quefutcoulfi par les Anglais, et au Caire quand Bona- 
parte essayadefrapperTimagination des mdigfenes c en 
langant au del& des nues un char celeste d'oJi la fou- 
dre descendrait k ses ordres le long d'un fil de m6- 
tal », Jacques Cont6 en fut r6duit k fabriquer une 
montgolfi^re. 

Elle avait quinze mfetres de diamfetre, op6ra son as- 
cension dans une fdte, mais ne produisit point k beau- 
coup prfes I'effet qu'en altendait le g^n6ral en chef. 
Grand nombre de gens du pays ne daignferent mfime 
pas lever la t6te lorsque le char de feu plana au-des- 
sus de la ville. 

Par la force des choses, le corps des a6rostiers se 
trouvait dissous; on les r^partit dans des armes di- 
verses. Couteile alia explorer la haute Egypte et FA- 
byssinie, tandis que Cont6, attach^ k T^tat-major g6n6- 
ral, utiiisait ses talents d'ing6nieurenrendant41'arm6e 
de grands services absolument strangers k Fafirosta- 
tion. 11 construisit des moulins, des fours, des metiers 
a tisser le drap et justifia de la sorte ce que Monge di- 
sait de lui : « II a toutes les sciences dans la t6te et tons 
les arts dans la main. » 
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Enfin le coup de grAce fut port6 k Finstitution par 
un d^cret de Fan X qui la supprimait, en attribuant 
toutefois le soin d'en conserver la tradition au corps 
du g6nie, donl ce fut le moindre souci- A F^cole de 
Metz, oil devait se donner Tenseignement th6orique et 
pratique, en fut-il jamais question? Chose certaine, en 
1870, lorsque la place fut investie par Tarm^e alle- 
inand^, Ton n'y trouva ni un ballon ni un a6ronaute. 



HENRY GIFFARB. 

Durant la soixantaine d'ann6es qui s*6taient6coul6es 
depuis la dissolution du corps des a6rostiers et la 
suppression de T^cole de Meudon, jusqu'^la decla- 
ration de guerre de 1870, le dedain syst6matique de 
nos corps savants avait portfe ses trisles fruits. A 
Paris Ton ne s'en apercut que trop, lorsque Ton sentit 
enfin de quel secours pourrait 6tre Ta^ronautique. 

Les avertissements et les exemples n'avaient pour- 
tant pas manqu6. 

En 1812, les Russes avaient essay6 k plusieurs repri- 
ses, mais h la v6ritfe sans succfes, de foudroyer notre 
arm6e au moyen d'a6rostats charges k mitraille. 

En 1815, k Anvers, Camot, qui commandait la place, 
fit en ballon captif des reconnaissances pour juger des 
mouvements des assi6geants. 

Furent ensuite enfouis dans les cartons minist^riels 
divers projets qui pourtant avaient 6t6 jug6s dignes 
d*6tude. Le ballon de Ta^ronaute Margat fit, en 1830, 
le voyage d' Alger d'oti il revint sans avoir 6t6 d6- 
ball6- 

Reprenant le projet offensif des Russes, les Autrl- 

9. 
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chiens, le 22 juin 1849, tentferent d'incendier Yeniseau 
moyen de quatre cents petits ballons de papier munis 
chacun d*un gros projectile explosif. Heareusement, 
un contre*courant a^rien fit 6chouer k leur detriment 
cet odieux stratag^me en ramenant les aerostats au- 
dessus de leur camp oti les bombes firent du ra- 
vage. 

En 1861 et 1862, en Am^rique, 11 fut Mt usage de 
balions captifs qui op£r£rent les plus utiles reconnais- 
sances. Ainsi, le g£n£ral Mac' Clellan dut la victoire 
sur I'arm^e du sud au^ d6p6ches que lui transmit nn 
aerostat durant la bataille de Richmond. 

Enfin, en 1867 , k Paris m6me, durant I'exposition 
xmiverselle, Henry Giffard avait fait fonctionner avec 
un succis complet son vaste aerostat captif pouvant 
enlever trente voyageurs. 

D6s 1843, cet ing6nieur, dou6 d'un esprit inventif 
et k qui les machines k vapeur doivent, enlre autre pro- 
grfes, rinjecteur qui porte son nom , s'6tait sferieuse- 
ment adonnS k la navigation aSrienne si fort en dis- 
cr6dit comme Ton salt. Aprfis avoir ex6cut6 diverses 
ascensions, et acquis ainsi la connaissance pratique 
des manoeuvres, il fit construireun ballon de forme al- 
long<§e, de quarante-quatre metres sur douze, propuls6 
par une h^lice que faisait mouvoir une machine k va- 
peur de trois chevaux. L'installalion de cet appareil 
6tait un chef-d'oeuvre sous le double rapport de la sta- 
bilit6 et des precautions parfaites prises pour pr6venir 
rincendie. II r6alisait ce que PilMre de Rozier ni Zam- 
beccari n'6taient parvenus k faire. 

Le 24 septembre 1852, il partit seul de THippodrome, 
a cinq heuresdu soir, par ventfrais. L'heure 6tait trop 
avanc6e, Tfitat de Tatmosph^re fort malencontreux. 
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Aux approches dela nuit, il dut descendre dans la com- 
mune d'Elancourt, prfes de Trappes, 

En 1855, il renouvela son audaciease experience, 
avec un aerostat plus ailong^ que ie premier, jaugeant 
deux mille cinq cents metres cubes et tr^s perfec- 
tionn6 dans tous ses details. II n'obtint toutefois qu*une 
Vitesse propre de deux k trois metres par seconde (1). 
Or, pour m6riter la qualification depeftYe brise, Ie vent 
parcourt k la seconde quatre metres, quatorze kilo- 
metres et demi k Theure. La deviation de la ligne du 
vent ne pouvait etre qu'insignifiante. 

Sous Ie rapport de la dirigeabilite, Giffard ne fit plus 
d'autres tentatives. II s'6tait prononcfi contre Ie prin- 
cipe de Vaviation avec une aigreur extreme et ne s'oc- 
cupamfeme point de parachutes, maisil s'attacha 6ner- 
giquement aux perfectionnements du ballon captif 
dont il prit k coeur d'augmenter dans des proportions 
considerables la puissance ascensionnelle. 

Ses deuxm6morables ascensions, leur succis relatif, 
son talent eprouv6, ni son savoir, ne parent lui ouvrir 
les portes de Texposition; Taerostalion eiait alors 
frappee d'ostracisme. Pour faire ses ascensions capti- 
ves avec son ballon spherique k enveloppes imper- 
meables, admirablement con^ues, jaugeant cinq mille 
metres cubes, il dut s'6tablir hors de Tenceinte acces- 
sible k tous les arts et 4 toutes les industries de toutes 
les parties du monde, mais fermee de parti pris k I'aero- 
nautique. Oh ! dans la patrie des Montgolfier, la plu- 
part des savants haussaient les epauies, des qu'il etait 
question du vol aerien et de tout ce qui pouvait y res- 
sembler. 

(1) D'aprts' M. Louis Rameau la ritesse de 4 mMres fut obtenue 
et in^me un peu depassee, t. ch. xii ci-dessous. 
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Les oscillations contradictoires des corps, conseils et 
comit^s scientifiques sont une des plus douloareuses 
histoires que Ton puisse raconter. Trop souvent, h61as! 
ces docfes reunions ont tranche les questions par la 
negative faute de les avoir suffisamment £tudi6es- EUes 
ont err6 en 6touffant le g6nie, elles ont entrav6 Tin- 
vention et retard6 les progrfes qui, plus tard, cepen- 
dant, deviennentleurs meilleurs chevaux de bataille. 

« En g6n6ral, les d6couvertes scientifiques, a 6crit 
Arago en personne, celles mfime dont les hommes 
pouvaient esp6rer le plus grand avantage," les d6cou- 
vertes, par exemple, de la boussole et de la machine 
k vapeur, furent regues, k leur apparition, avec une 
d6daigneuse indifference. » 

U constate ensuite que, par exception, la d6couverte 
de Tafirostat par Montgolfier en 1783 fut, dans Tori- 
gine, acclam6e avec enthousiasme. Mais cet enlhou- 
siasme devait 6tre de courte dur6e et Ton a vu que 
Frangois Arago en 6lait h YindiffSrence dedaigneuse 
quand il rempllssait k rAcad6mie des sciences les 
fonctions de secretaire. L'on ne saurait oublier tou- 
tefoisqu'il eut grande part k la conception, tr^peu pra- 
tique et pour tout dire inapplicable, de Velectro-suhtrcx- 
tear paragrfile de Dupuis-Delcourt et Marey-Monge, 
— c'est singuliferement ironique, k parler franc. 

Bref, les hommes de m6rite et de savoir, les maitres 
dont le jugement a force deloi sur I'opinion, passe- 
rent fort n6gligemment devantle splendide aerostat cap- 
tif qui, s'61evant de Tavenue Suffren, planail au-dessus 
de Paris, d6couvrant un horizon immense, et faisant 
ainsi, en 1867, ce qu'on ne sut, on pour mieux dire, ce 
qu'on ne put refaire, en 1870, durant Finvestissement. 

En 1868; a Texposition a6ronautique de Londres, un 
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opinidtre chercheur, qui avait d^]k fait pour T^lude de 
Ta^rostalion de grands sacrifices, M. Delamame ^choua 
compl^tement avec une montgolfi^re de quatorze mille 
mitres cubes qui, le 27 juin, fut d6vor6e par les flam- 
mes de I'huile min^raie destin^e k la gonflen 

De son cdt6, Gififard am^liorait encore son invention, 
comme on le voit dans une addition i son brevet en 
date du H Janvier 1868. Sonsystfeme d'enveloppe, per- 
fectionn6e avec un art ing6nieux, permet la conserva- 
tion ind6finie du gaz hydrogfine et de sa force ascen- 
sionnelle. 

Malgr6 cela pourtant, il n'eut pas non plus le bonheur 
de r^ussif pour I'exposition britannique. Ses nouveaux 
perfectionnements ne furent pas convenablement ap- 
pliqu6s, et un vice de construction ayant rendu per- 
meable r6toffe de son aerostat de dix mille metres dont 
rinslallation n'avait pas co6t6 moins de trois cent cin- 
quante mille francs, Ton ne put en faire usage. 

La grande fortune que Giffard devait en majeure par- 
tie k ses inventions, lui permit de supporter cette 6nor- 
me perte qui ne rempScha point de reprendre ses etu- 
des a6rostatiques dix ans plus tard; mais h Tfipoque de 
rinvestissement de Paris par les armies allemandes, il 
fit d^faut. 

Alors, un homme 6nergique, Nadar, qui n'avait ou- 
bli6 Cont6, ni Coutelle, ni le splendide aerostat de 1867, 
fit tout ce qu'il ^tait bumainement possible de faire. 
Mais il convient de r^server k un autre chapitre la rela- 
tion de ses g6n6reux efforts et de completer ici celle 
des travaux d'Henry Gifferd. 

En 1878, le pers6v6rant inventeur obtint de nouveau 
un succSs que, seul jusqu'^ ce jour, il a pu complete- 
Digitized by vjOoqIc 
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ment atteindre. II avail doublfi le cubage de son aeros- 
tat, sphere immense de vingt mille metres, qui, reli6e 
au sol par un c&ble d'une puissance proportionn6e, fut 
6tablie dans la cour des Tuileries, et fonctionna da 
28 juillet au 4 novembre avec une r6gularit6 par- 
feite. 

Lorsque le vent exergait une pression de plus de huit 
mille kilogrammes, I'a^rostat ne se d£tacbait pas du 
sol. 11 n'op6ra done que soixante-dou?e jours sur cent, 
ex6cuta mille ascensions et voitura dans les airs trente- 
cinq mille voyageurs. Le 7 novembre, il fut enti6re- 
ment d^gonfl^. 

En 1879, le gigantesque aerostat reprit le cours de ses 
ascensions, k partir du 9 juin, et le 19 du mfime mois le 
mar^cbalMac^Mahon^ qui en fit une, s'entretint longue- 
ment des services que de semblables observatoires ponr- 
raient rendre aux armies. 

Lespreuves sont faites d6sormais. L'Angleterre a cr66 
dans Tarsenal de Woolwich un corps d'a6rostiersdirig6 
par des officiers du g6nie. Les fitats-Unis ont une ins- 
titution analogue. Notre ancienne 6cole aSrostalique de 
Meudon a 6t6r6lablie en 1877, sous la direction de M. le 
colonel du g6nie Laussedat. Et TAUemagne elle-mftme 
qui, lors du si^ge de Strasbourg, essaya de se servir 
d'un ballon captif, ne neglige pas la question au point 
de vue militaire. 

Dans les demiers jours d'avril 1879, k Woolwich, un 
ballon de dix metres de diam^tre, entiferement gonfl6, 
sous Faction d'une violente rafale, rompt son cable de 
retenue et s'61feve rapidement k plus de trois mille mfe- 
tres. Mors, le gaz s'6tant dilate, il se d6chira circulai- 
rement autour de sa propre soupape. Impossible de se 
mieux comporter. L'a6rostat retomba ainsi a terre pres- 
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que intact et par-des$us le marchS dans le champ de 
manoeuvre. Rien de plus anodin qu'accident pareiL 

11 n'en fut malheureusement pas ainsi du magnifique 
globe d'Henry Giffard. 

Le 12 aoAt, la brise 6tant trfes frafche, on Tavail soli- 
dement fix6 k ses amarres. A quatre heures et demie, 
une rafale, s'engouflFrant dans une poche de Tttofife in- 
compl^tement gonfl^e, flasque et n^cessairement fati- 
gu6e par ses nombreux' services, il se fendit en deux* 
Ce disastre n'occasionna aucun accident de personnes; 
mais on frdmit k la pens^e de Tincendie qui aurait eu 
lieu si la d^chirure avait eu lieu de nuit quand les bees 
de gaz sont allumis. 

Pen de temps auparavant, le grand ballon captif de 
New-York, dfes sa preraifere ascension, s'etait ouvert 
presque au ras du sol. A Cherbourg, le 17 aoAt, un ae- 
rostat destine 4 emporter Tafironaute Daruof avait aussi 
6te d6chir6 par une bourrasque. 

Ges echecs donn^rent lieu k des rapprochements s^- 
v^res. M . Louis Rameau, t^moin de la perte du ballon 
colossal d'Henry Giffard, 6crivit dans VAeronaute (1) : 

« A ce moment, les pigeons des Tuileries, qui ne sont 
pas des volateurs de premier ordre, avaient Fair de se 
soucier du vent comme de TiUustre Colin Tampon. 

« Wb allaient k leurs petites affaires, faisaient des 
ronds dans Tair et ne paraissaientnullement incommo- 
des. Ainsi, le mfime vent qui venait de renverser le 
geant des appareils plus legers que Fair, laissait indiff6- 
rents les appareils plus lourds que Fair, car les oiseaux 
ne sont pas autre chose, 

a Et pourtant ce ballon captif elait d'une soliditS ex- 

(1) Septembre 1879. 
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ceptionnelle ; son 6toffe avail 6t6 monlrte comme le type 
de la r&istance exag6r6e : elle avait 616 essay 6e avec des 
appareils perfeclionnds et d6clar6e ind6chirable. Un 
coup de vent Fa fendue du haul en bas, pendant que les 
pigeons voletaient tranquillement k la recherche des 
miettes tombfies de la main des enfants. t> 

Les ballons captifs n'en sont pas moins, au point de 
vue militaire, des observatoires aptes k rendre de jour et 
de nuit, des services de premier ordre, comme Font 
bien prouv6 Coutelle et Cont6, comme Nadar le voulait 
et comme s'accordent k le reconuaftre toutes les puis- 
sances qui ont cr66 des 6coles d'a6roslation. 

Au point de vue des aviateurs, tels que moi, ce sont 
en outre des auxiliaircs d'une utility majeure. II n'est 
pas de meilleurs points de d6part pour I'dtude exp6ri- 
mentale des appareils plus lourds que I'air et je fonde 
sur leur concours de s6rieuses esp6rances pour celle du 
parachute, le premier d'entre les instruments d'avia- 
tion. 

Je suis done loin de penser, comme on Fa 6cril, pr6- 
cis6ment au sujet des efiforts d'Henry Gififard, que r6ta- 
blissement des ballons captifs soit k peu pr6s inutile 
pour la science ; je proteste 6nergiquement contre ce ju- 
gementirr6fl6chi, etj'estimeaucontrairequela science 
et rinvention sont redevables de progrfes trfes r6els k 
ring6nieux, vaillant et g6n6reux chercheur qui, en avril 
1882, leur a 6t6 pr6matur6ment enlevS. 
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VI. 

PARACHUTES. 



JACOUES GARNERIN. 

Apr^s Leonard de Vinci, et le parachute de Venise du 
si^cle suivant, Ton a vu comment Joseph de Hont- 
golfier, h Annonay et puis k Avignon, expi^rimenta sa- 
vamment Tappareil dont les amis de Taironautique sont 
fond^s k attendre les meilieurs r^snltats, puisqu*il met 
a Fabri de tout p6riL 

En d^cembre 1783, peu de mois aprte Tascension des 
premiers aerostats, S^bastien Lenormand eiTectua du 
haut de la tour de Tobservatoire ^Montpellier une des- 
cente en parachute qui eut le plus grand retentissement 
Nul doute que cet intr^pide chercheur n'e(it aucune 
connaissance des essais de Joseph, mais en reyanche, 
c'est bien maladroitement que, faute d'avoir compart 
les dates, on a cm diminuer le m^rite de son deyancier 
en affirmant qu'il avait 6t6 Tun des timoins de sa belle 
experience. Du reste, au mois de d^cembre 1783, Joseph 
se trouvait k Lyon, pour y prfisider k la fabrication de 
la montgolfifere le Flesselles. 

L'a6ronaute Blanchard avait, de son c6t6, congu un 
appendice k d^veloppement dont il ne tarda pas k faire 
usage pour lancer dans Tespace des chiens et d'autres 
animaux. II avait imaging un double m£canisme qui, 
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fonctionDant en I'air dans le ballon non mpnt6, coupait 
la corde du parachute en crevant Ta^rostat. Ainsi, le 
ballon, brusquement d6gonfl6y tombait k terre bien 
avantles pauvresanlmaux dontla descente imerveillait 
le public. 

Les vertus du parachute 6taient done trfes connues, 
lorsqu'un^l^ve du pbysicien Charles, Jacques Gamerin, 
ayant 6t6 fait prisonnier de guerre et se trouvant incar- 
c6r6 k Bude, enHongrie, calcula les dimensions de celui 
qui serait n^cessaire pour descendre de grandes hau- 
teurs. II voulait s'6vader par cet artifice, il ne put y 
parvenir, mais dfes que la libert6 lui f ut rendue, il prit 
k coeur de tenter rexp6rience. 

EUe eut lieu au pare Monceau, le 22 octobre 1797, k 
cinq heures et demie du soir, en pr6sence d'une fonle 
immense, dont faisait'partie Tastronome Lalande d£sor- 
mais fort, curieux de tout ce qui concemait Faferosta- 
tion. 

En suspendant le parachute sous Ta^rostat, le tuyau 
qui lui servait de manche se rompit, ainsi qu'un cercle 
utile k son d6ploiement. Malgr6 cela, Jacques Gamerin 
n'h6site point k ex6cuter son terrifiant projet. 

A miile metres de hauteur oil il s'6tait rapidement 
61ev6, au-dessus de la vaste plaine voisine, il coupe la 
corde qui le maintenait sous Ta^rostat et s'abandonne 
k tons hasards. Des cris d'effrqi se font entendre. 

Le ballon, ce qui n'6tait pas dans le programme, avait 
6clat6 par Teffet dela dilatation du gaz, s'il faut en croire 
Fexplication donn6e au public. 
, En la supposant exacte, la premifere grande expe- 
rience du parachute aurait eu lieu singuliferement k 
point et rintr6pidit6 du jeune Garnerin aurait 6t6 r6- 
compens6e par son propre sauvetage. 
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11 lui restait dans sa nacelle pr^ de quarante kilo- 
grammes de lest, surcharge dangereuse, dont il n'osa 
se d6barrasser de crainte de blesser quelque cnrieux. 
Le parachute avait ainsi k sontenir un tiers en sus du 
poids pr6vu. 

L'appareil 6tait en toile et ^yait T^^SO de diam^tre. 
L'ensemble ne pouvait gu^repeser moins de cent trente 
kilogrammes. Le vent £(ait vif. L'a^ronaute oscillaiten 
rairparsecoussesviolentes etprolong^es tout en des- 
cendant de beaucoup plus vite qu'il ne convenait. 

La descente, qui ne dura gu^re plus d*une minute, 
se termina par un choc trfes rude, tant la nacelle 6tait 
charg6e, Gamerin en fut quitte, cependant, pour une 
foulure aupied qui ne Tempficha pas de monter Sicheval 
pour se rendre au pare M onceau od il fut accueilli 
triomphalement. 

Lalande montait en voiture, allait annoncer h Tins- 
titut encore assemble le succ6s de celte experience d'un 
appareil plus lourd que I'air qui avait si bieui soutenu 
son homme, et rentrait chez lui pour en rfidiger la re- 
lation qu'ins6ra le Journal de Paris. 

Apr^s quoi, de longues ann^es, le parachute ne regut 
gu^re d^autre perfectionnement qu'une ouverture cir- 
culaire que Garnerin lui fit k la partie centrale, afin de 
laisser ^chapper Fair, ce qui tend k r^gulariser la des- 
cente, mais ne serait point, d'aprfes les plus judicieux 
de nos maitres une heritable amelioration. 

Toute esp6ce de manche est supprim6. Lors de I'as- 
cension de Ta^rostat le parachute presque ferm6 est 
suspendu sous la nacelle principale; un cercle de hois 
leger I'entr'ouvre seulement afin de faciliter le dfivelop- 
pement de retoflfe qu'une trentaine de cordelettes unis- 
sent k la corbeille distante d'environ dix metres* 
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L'aclion de Tair durant les premiers instants de la 
chute d6ploie la surface prSservatrice, et alors la des- 
cente deviant r6guli6re. 

« Le parachute qui avait 6t6 invente par Gamerin, 
pour offrir k Ta^ronaute un moyen de sauvetage, n'a 
cependant jamais r^pondu^cetteintenlion, ditH. Louis 
Figuier, en son Bistoire des principales d^couvertesscien- 
tifiques modemes. II n'existe pas un seul cas dans lequel 
on se soit servi du parachute pour terminer une ascen- 
sion p^rilleuse. II est, en efifet, assez difficile de com- 
prendre comment on pourrait, au milieu des airs, des- 
cendre de la nacelle du ballon dans la petite corbeille 
d'osier plac6e sous le parachute, et qui se trouve sus- 
pendue i la nacelle par une simple corde. » 

Ces observations ne portent que sur la manifere dont 
le parachute est reli6 h Ta^rostat, et non sur la valeur 
du parachute mfime qui, malgr6 ses efifrayantes oscil- 
lations a toujours parfaitement rempli son office. 

Garnerin, devenu apr6s sonaudacieuse experience le 
premier de nos a6ronautes, — Blanchard qui se d6cida 
enfin, non sanshumeur, car il se voyait distance, k Texfe- 
cuter aussi personnellement, — filisa Garnerin, nifece 
du hardi prisonnier de Bude, — foule d'autres moiiis 
c616bres, — la courageuse madarae Blanchard, — Louis 
Godard et madame Poitevin, dont le parachute en sole 
rouge, engin fort am61ior6 par son mari, est une des re- 
liques de Fa6rostation, ont fait k maintes reprises usage 
du parachtite, sans que son emploi ait jamais donndlieu 
a aucun accident deplorable. 

Le parachute a 6t6 trail6 de mauvaise invention 
n'ayant servi qu'i des esp6rances t6m6raires. En fait 
toutes ces experiences ont r6ussi. 
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C'est ce qu'il imported'afBrmerhautement, puisque, 
selon le bon sens^ le parachute doit faire faire les pre- 
miers pas vers le voly comme Fa dit au sujet de son a^ro- 
biplane^ M. D.-S. Brown, membre de la Soci6t6 a6ro- 
nautique de la Grande-Bretagne. 

L'imprudence de Tinventeur anglais Cocking, et la 
fatale infortune de Ta^ronaale Letur n'infirment k au- 
eun degr6 cette assertion capitale. 

Est-ce k dire que le parachute soit parvenu i son 
point de perfection ? — Non certes ! Et le contraire 6tanl 
absolument d^montri, les legitimes espirances des avia- 
teurs le sont de m£me par une consequence trte con- 
tesl6e, mais logiquement incontestable. 



COCKING. 

D6sl810, dans le NiehokorCs journal. Tun des auteui-s 
de la Grande-Bretagne les plus comp^tents en mati^re 
a6rouautique, G. Cayley, en parlant du parachute de 
Garnerin, s'exprime en ces termes. 

« Les machines de ce genre, qui ont certainement 
616 construites en vue de procurer une descente 6qui- 
libr6e, ont regu, chose 6tonnante, lapire des formes 
qu'on puisse imaginer pour atteindre ce but. 9 

Cayley, raisonnant math6matiquement, apr6s avoir 
cit6 comme exemple la stability que le vaisseau doit 
k sa coupe g6n6rale (etn6cessairement &sa quille) pose 
en fait que le renversement de la surface agissante du 
parachute serait un 616ment de stability. II prouve 
que celui de Garnerin agit dans un sens oppos6 au 
principe de TfiquiUbre ; car durant les balancements, 
le c6t6 qui est entrain^ vers la chute acquiert une r6sis- 
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tance Men plus, grande dans sa nouvelle position, et 
celui qui a tendance k s*61ever pr6sente une trfes faible 
resistance. Ainsi I'appareil chavirerait k coup sCuc sans 
le poids qui, suspendu bien au-dessous du plan super- 
ficiel, preserve de la catastrophe en transformant VeSort 
en Yiolentes oscillations. 

Cajiey veut done que le parachute soit renvers6, — 
rmversi, mais non retourne k I'envers, — le centre en 
forme de pointe 6tant en has au lieu d'etre en haut 
comme celui d'un parasol, mais les rebords s'^vasant 
tout autour, ce qui donne k la section de Tensenible 
la forme correcte des deux ailes ouvertes d'un oiseau 
et ne ressemble en rien k un parapluie ouvert k re- 
bours. 

€ La forme conique avec le sommet de Tangle tournd 
en bas est la base principale de la stability en naviga- 
tion aSrienne (1)jd, ajoute Cayley, qui compte parfaite- 
ment d'ailleurs sur la concavity des deux grands re- 
bords circulaires. 

Telles 6taient les id^es de Tinventeur anglais Cocking 
qui, le 27 septembre 1836, eut la tAmkni&, sans essais 
pr^alables confirmatifs, de se confler k des surfaces de 
dimensions insufiisantes et manquant de solidity, dis- 
pos^es presque k Tinverse de celles du parachute ordi- 
naire. 

L'a^ronaute Green, convsdncu de la justesse de ses 
raisonnements, n'h6sita pas k le seconder. lis partirent 
ensemble du Wauxhall de Londres et s'61evferent k 
douze cents metres. Alors^ Green coupa la corde et 



(1) Bulletin de laSocUU frangaise de navigation aMenne, II, 
p. 77, traduction de J. Macquarie. 



yGoogk 



PARACHUTES. 167 

Cocking, dont Tappareil mal calcul6 et malconfectionn6 
ne remplit pas son office, fit une chute 6pouvantable. 
En moins d'une minute, il fut pr6cipit6 k terre et, 
broyfe par le choc, p6rit victime de son excfes d'impru- 
dence. 

Procfider comme il le fit, sans experiences prfpara- 
toires, m6rite assurtment tous les blAmes; mais ce qui 
n'en m6rite aucun, c'est de ne pas s'en tenir obstin6- 
ment k ce qui est fait plus ou moins bien et de cher- 
cher du nauveau sans quoi Ton ne r6aliserait aucun 
progrfes. 

« II y avait dans le projet de Cocking, a-t-on 6crit, 
plus que de VahsurdiU, il y avait de la folie. » 

Folie, en matiferes d'invention, est le mot 6crasant ; 
la condamnation sans appel irop souvent prononc6e i 
la 16gfere. 

Cependant, Alphonse P6naud qui, par de nombreuses 
experiences, s'est d6montr6 Texcellence de la th6orie 
de Cayley, a pris la defense de la recherche si doulou- 
reusement faite par Cocking, 

« Depuis Gamerin, ajoute-t-il, le parachute n'a pas 

change. On le reprfesente partout comme une vasle 

surfacelfegfere en forme de parapluie, perc6 d'untrou au 

centre que tous les auteurs disent necessaire h sa stabi- 

. lite. » 

Alphonse P6naud proteste : — L'experience lui a 
montre, comme le lui indiquait le simple raisonne- 
ment, que le trou central n'a pas d*action sensible. 
C'est un prejuge de mfime que le mode d'installation 
des cordages. Enfin, opposant calculs k calculs, il reduit 
de moitie le diamStre du parachute perfectionn6 selon 
ses principes et ses essais multiplies, et conclut en ces 
termes : — « Un petit parachute se developpe plus 
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vite, il est plus solide, plus 16ger, plus maaiable, moins 
cher et moins encombrant (1). » 

En mati^re d'invention, s'abstenir d'6tudier, d'exa- 
miner^ de chercher et de perfectionner est VabsurdUe 
veritable. Se retrancher dans la routine en la procla- 
mant chose raisonnte et raisonnable est sinon folie au 
moins sottise; aussi a-t-on ^t^ souverainement injuste 
envers la m^moire du t6m6raire Cocking en luirepro- 
chant, & grand renfort de railleries gauchement illus- 
tr6es, « d'avoir voulu faire du neuf, k quelque prix que 
ce fat (2). » 

L'inventeur qui se mine est bafou6 sans merci, el 
Ton n'a pas m6me piti6 de celui qui succombe victime 
de ses recherche s. 



LETUR. 

Le 27 juinl854, encore i Londres, p6rit, par une fa- 
tality qu'on ne saurait imputer au parachute de Garne- 
rin, un brave a6ronaute frangais, Letur, qui, voulant 
exp6rimenter avec prudence des rames a6riennes et un 
gouvernail de son invention, les essayait sous un ballon 
parti de Cremorne Garden. 

Ses louables prficautions devaient le perdre. 

Au-dessus de la station du chemin de fer de Totten- 
ham, au moment oiile ballon allait descendre, il y eat 
malentendu. La corde qui retenait le parachute ne fut 

(1) Bulletin de la Soci^U frangaise de navigation aMenne, n^ 1 . 
1878, p. 9. 

(2) Besgherelle atn^, Hist, des ballons, p, 8 (avec un dessin d^nu^ 
d'exactitude.) 
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pas coup6e k temps et ensuite s'engagea de mani^re 
k ne plus pouvoir fttre 14ch6e. 

Un horrible tralnage s'ensuivit. Rien de plus 6pou- 
vantable. D6sesp6r6ment cramponn^ k son appareil k 
quatre-vingts metres du ballon, Letur se cognait aux 
arbres et receVait coup sur coup demortelles blessures. 
Prfes dela station de Marshlane, son supplice cessaquand 
Faferostat prit terre. Peu d'heures aprts, le malheu- 
reux inventeur avait cess6 de vivre. 

Le plan de sout^nement de Letur n'6tait pas le para- 
chute usit6 depuis longues ann6es. II lui avait rendu 
le manche primitif pour le relier ainsi qu'un greement 
special k une vergue basse maintenue par d'autres cor- 
dages que rhumidit6 gonfla et rendit incapables de 
fonctionner. 

Letur, apprentivolateurqui faisait avant tout du ni6- 
tier, avait anl6rieurement tent6 divers essais en France, 
k Rouen et k Paris m6me oil il se serait un jour heurt6 
avec son appareil contre Tare de TEtoile. 

II semblerait r6sulter des rares documents parvenus 
jusqu'^ nous, que son dessein n'^tait pas de dinger son 
parachute, mais d'exp6rimenter, soutenupar cette sur- 
face, ses rames et son gouvernail. £tait-ce bien 1^ son 
unique intention? j'en doute fort. En definitive, Ton ne 
pent gufere porter de jugement sur la valeur de ses 
essais, etpeut-fttre nese rattachenl-ils qu'indirectement 
k Thistoire du parachute. 

II n*en est pas de m6me des supports aferiens sous 
lesquels des hommes hardis se sont tenets dans les airs 
avec le dessein de ralenlir leur descente ou m6me de 
la diriger. 



10 
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BROOKLYN. 

A New-York, en 1863, le sieur Brooklyn rgussit par- 
faitement au moyen d'ailes battantes n'ayant chacune 
qu'un mMre cinquante de long. U se pr6cipita de la tour 
de Great John Street, Tun des monuments les plus ^le- 
v6s de la ville, et par la seule force de ses bras, en ma- 
noeuvrant adroitement ces plans mobiles, il glissa par 
I'oblique et atterrit sans aucun mal. 

Munissez une corbeille d'ailes semblables mues par 
vn mScanisme, placez*y un manequin du poids d'un 
homme, et au bout d'un certain nombre d*essais, k faire 
de pr6f6rence du haut d'un ballon caplif, qui vous ap- 
prendront k bien 6quilibrer Tensemble, vous dispose- 
rez d'un parachute dirigeable. 

Le parachute est une aile immobile, mais qui dit 
parachute ne dit pas n^cessairementemmofri/t^e. Sachons 
rendre cetle aile plus ou moins active; elle ne se bor- 
nera plus i ralentir noire descente, et dfts lors, un or- 
gane de propulsion aidant, aprfes des exercices pr6a- 
lables judicieusement gradu^s, nous parviendrons i 
nous mouvoir dans les airs. 

Lors de la seconde experience du sieur Brooklyn, il 
forca Tun des leviers de sesailesenessayantderemon- 
ter. L'organe se brisa, et le volateur, tombant rudement 
sur le sol, s'y cassa la jambe. 

Get accident ne* d6montre qu'une chose, c'est que 
la puissance de toute machine doit 6tre exactement 
calcul^e, exp6riment6e k plusieurs reprises et prudem- 
ment augment^e par rapport aux services qu'on attend 
d'eile. 
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Pourquoi, du reste, lorsqu'on fait emploi de la force 
humaine, ne pas op^rer au-dessus d*une Taste nappe 
d'eau? 

Les t^mMtfe fonestes aux inventeurs font toujours 
rStrograder I'invention. Aussi bien n'est-il rien rest6 
d'une tentative qui pouvait 6tre aussi instructive que 
celle de TAm^ricain Brooklyn. Eile ne guidera personne 
et Ik encore tout est h recommencer. 



PROPOSITIONS ET ESSAIS DIVERS. 

A Texposition afironautique anglaise de 1868, il n'y 
avait aucun appareil du genre parachute , iacune re- 
grettable, car il 7 a, comme Ta dit dans son excellent 
compte rendu M. le docteur Bureau de Villeneuve, h 
attendre du parachute bien plus qu'on ne le croit g^- 
n6ralement. 

Pour quiconque prendra la peine de rfifl^chir, il y a 
tout k en esp6rer. 

Lien 6troit de Tafirostation avec I'aviation, le para- 
chute est rinstrument le plus propre k conciUer les 
diff6rends des deux 6coles. 

Que Fairostat, mfl par un courant d'air favorable, se 
trouve au-dessus des lieux oil il convient de descendre, 
mais que les courants d'air inf^rieurs ou que T^tat de 
Tatmosphfere interdisent Tatterrissage, le parachute 
doit permettre k ses passagers d'atteindre leur desti- 
nation. Et d'un autre c6t6, il pent en certains cas four- 
nir le moyen d'exp6rimenter dans les airs avecs6curit6, 
comme le voulut Tinfortunfi Letur. 

M. Louis Fillet, de Cherbourg, pour corriger les in- 
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conv6nients de Forifice sup^rieur da parachute en 
usage et pour utiliser le courant d*air ascendant qui se 
produit par cette ouverture, a propose de placer au- 
dessus une sorte de ddme se ramifiant en un certain 
nombre de tuyaux, manches h vent, rSpartis sym^tri- 
quement pour aboutir h la circonference, et devant 
concourir au ralentissement de la descente par un effet 
qui lui a fait donner k son syst^me le nom de para- 
chute a riaction. 

Le mfime auteur, qui a fait d'innombrables essais sur 
rh^lice, a incidemment indiqu6 ses fonctions en tant 
que parachute. 

Aussi bien divers syst^mes d*h61ices-parachutes ont- 
ils £t6 proposes. 

Un parachute dirigeable, munid*ailes et d*une queue, 
imaging par' M. Charles Couturier, a 6t6 brevets en 
1875. 

L'a^ro-biplane de Tinventeur anglais D.-S. Brown, 
syst^me hardi, consiste en deux plans places Tun devant 
Fautre, proc^dant par Toblique et faisant du vol a voile 
tout en descendant avec la lenteur de Toiseau qui se 
laisse gUsser les ailes 6tendues. 

L'exp6rience seule pent faire connattre la valeur de 
ces inventions dont le principe fondamental est incon- 
testable, mais dont I'agencement et le f onctionnement 
pr6sentent de s6rieuses difficult6s, ce quinesauraitfetre 
un motif de s'en tenir au parachute primitif de Jacques 
Gamerin. 

L'6tude m6thodique du parachute, 6troitement li^e i 
celle de la resistance de Fair, est assur6ment Tune des 
plus fructueuses qu'il soit possible de faire pour les 
progr^s de I'aSronautique, et Ton voudra bien remar- 
quer que rien n'oblige k se restreindre pour la manoeu- 
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vre du parachute dirigeable k I'emploi exclusif de la 
force humaine. 

Avec le parachute en usage, d&}k par un simple d6- 
piacement du centre de gravity, en se penchant et en 
tirant sur les cordelettes, I'op^rateur peut parvenir k 
d6vier de la verticale. 

Elisa Garnerin paria une fois de se diriger sur un 
pointld6termin6 par les inclinaisons diverses de son 
parachute. EUe se porta Xvts bien en effet vers la plac^ 
voulue et fort peu s'en fallut qu'elle ne gagndt son 
pari, tant elle se rapprocha du but. 

EUe avait utilis6 Taction du vent et fail, dans une 
certaine mesure, du vol k voile. 

L'onavuci-dessus(d)quela descente isochrone du 
parachute passie pour 6tre d'au molns 2'^,60 par se- 
conde ; mais Ton salt en outre que cette loi est loin d'etre 
rigoureuse, ainsi qu'Alphonse P^naud Ta d6montr6. 

DfijSi, par des proc6d6s en partie opposes aux siens, 
Fafironaute Poitevin, en donnant au parachute une 
fornae plus concave et un orifice plus largement ouvert, 
ne descendait qu'avec la vitesse maximum d'un metre . 
et demi par seconde. 

En 1^9, k Naples, Sivel, dont les inventions et les 
projets a6ronautiques ne sauraient 6tre passes sous si- 
lence, descendit de 1,700 metres en vingt-trois minutes. 

Enfin, k Parme, en 18S3, M"*^ Poitevin mit pour 
descendre de dix-huit cents metres quarante-trois 
minutes, un peu moins de 70 centimetres k la seconde, 
comme son propre fils, M. Adrien Dute-Poitevin, Ta re- 
la t6 dans VAironaute (1876, p. 75). 

QuARANTE-TROis MINUTES, pr6s dc trols quarts d'heure, 

(1) Ch. II p. 27. 

10. 
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pour une descente de dix-huit cents metres, rien de 
plus propre h justifier les aspirations de tons les am- 
teurs, — de ceux d'abord qui, comme M. Mouillard, 
veulent r^aliser le vol h voile de J.-B. Dante et de Paul 
Guidotti, — de ceux ensuite qui veulent attaquer Tair 
sous un petit angle, s*y soutenir et le remonter par 
glissements k Faide de propulseurs m^caniques. 

Comment, par T^tude m^thodique des effets du vent 
sur les surfaces et par une s6rie d'exp6riences gradu6es, 
n'arriverait-on pas h transformer en rfegle d'applica- 
tion I'accident qui favorisa un jour M"** Poitevin et 
k combler par la seule utilisation du courant d'air la 
difference de 70 centimetres ou mfime de un metre et 
demi?Etd'autrepart, comment le parachute dirigea- 
ble mfecanique, cerf-volant ou aeroplane propulsfe ne 
serait-il pas realisable? 

Oh! ilssont singuUerement myopes ceux qui sou- 
tiennent que le parachute est une mauvaise invention, 
d'une inutilite presque complete, quand il a prouve 
par d'innombrables essais qu*on pent, sans courir au- 
cun danger, cheminer dans I'air en descendant de 
tres grandes hauteurs. 

Ce premier point est acquis. 

Les perfeclionnements desirables du parachute, dont 
le plus urgent est d'en rendre, au sortir de Faerostat, 
Faeces pratique et m6me commode, sont tres nombreux 
et tres divers, comme on le sent. A tons les points de 
vue, les amis de Fa^ronautique ne sauraient assez les 
rechercher. Enfin, le parachute est i bon droit consi- 
dere comme un engin de sauvetage; or, pour ma part, 
c'est sous le rapport du secours h porter k travers les 
airs que j'ai tout d'abord envisage la grande question 
du vol mecanique. 
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ISQUISSE HISTORIQUE (DE l£0NAKD DE VINCI, UUNOT RT 
BIENVENC ETC., A GUSTAVE DE PONTON D'AMfeCOURT). 

« Un navire est 6chou6 sur des rtcifs inaborda- 
bles, la mer le dSmonte pifece k pifece, si Ton pouvait, 
h trayers les airs, communiquer avec les naufragis et 
les transporter i terre, ne serait-ce que Tun aprfes 
I'autre; 

« L'6quipage et les passagers d'un b4timent en p6ril 
seraient sauv6s par un simple cordage reli6 k la rive : si 
Pon pouvait leur foumir ce va-et-vient avec une certi- 
tude plus complete qu'au moyen des divers porte-amar- 
res connus jusqu'i ce jour; 

« Une inondation couvre un pays dont les habitants 
r6fugi^s sur leurs toils, manquent de vivres et de v6- 
tements : si on pouvait au moins leur en apporler; 

tt Le courant entralne des dfibris charges des victi- 
mes de Tinondation : si Ton pouvait leur venir en 
aide, soit en les remorquant par air, soit en leur jetant 
des cordes, des perches, des outils propres k consolider 
leur radeau el k le diriger ; 

« Un incendie d^vore par la base un Edifice 61ev6 : 
si Ton pouvait volerau secours des malheureux r^unis 
sur le falte oft n'atteint aucune ichelle; 



dbyGoogk 



176 DANS LES AIRS. 

< Enfin, un danger quelconque menace des gens 
qui ne sauraient felre secourus que par la voie a^rienne : 
si Ton pouvait ouvrir cetle voie, quels n'en seraient 
point les avantages? 

<t Assur6ment celui qui r6soudrait le problfeme, ne 

fat-ce qu'en partie , serait un bienfaiteur de Thuma- 

" nit6, et, par suite, ceux-li ra6ritent d'etre trait6s d'in- 

humains, qui d^versent le ridicule sur quiconque en 

recherche la solution. » 

Ainsi d6bute ma brochure A^ronef, appareil de 
sauvetage, 6crite en mars 1861 , unanaprte la premiere 
communication de r6pure d'un hfelicoptfere que 
M. Guslave de Ponton d'Am6court avait congu, sans se 
douter que son id6e ne fiit pas nouvelle. II y songeait 
depuis 1853; mais, d6courag6 par PindifKrence des 
math6maticiens qu*il avait consultes, retenu paries 
craintes trop bien fond6es qu'inspire tout ce qui con- 
cerne Tinvention et singuli^rement refroidi par Tappa- 
rilion du spiraliftre, jouet hfeligoide qui n'6tait pas 
nouveau non plus, il s'abstenait et redoutait toute pu- 
blicity. 

Le spiraliftre est une h^lice de carton qui, mise en 
mouvement par la rotation rapide d'un manche, s'en 
d6tache et se visse dans I'air; le stroph6or, qui Tavait 
devanc6 d'au moins vingt ans, n'en difCfere que parce 
qu'il est en m6tal et monte infiniment plus haut. Le 
16ger spiraliftre, relativement vplumineux, ne s'616?e 
qu'iquelques mfetres; le strophtor, de beaucoup plus 
petit et plus lourd, aux ailettes tranchantes, ce qui le 
rend fort dangereux pour les passants, atteint la hau- 
teur des clochers les plus 61anc6s. L'un et Pautre aero- 
dons regoiventde m6me la m6me impulsion ext6rieure, 
Tun et Tautre d6montrent ^galement la vertu derh61ice. 
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MaiSy ainsi que le stroph^or, le spiralif^re k coup sAr 
n'aurait conduits rien, bien que, k puissance £gale^ la 
forcejexterne et la force interne soient, toujours et par- 
tout, ^quivalentes. 

Etranger k la question comme je T^tais, j'avais ^t& 
s^duit de prime abord par le c6t£ ing^nieux du sys- 
t^me de M. de Ponton d*Ani6court. 

tt Deux helices horizontales concentriques , super- 
poshes et tournant en sens inverse, actionn^es par une 
force motrice quelconque, procureraient Tascension. 
Une autre hfelice, plac6e k I'arriferejdu T6hicule, le fe- 
rait progresser; un gouvemail vertical impriraerait la 
direction. » 

An boutd'une ann6e [enti^re, avantaucune expe- 
rience, je r6digeai ma brochure que M. d'Am^couri 
trouvait k bon droit si pr^matur^e qu*il h^sitait beau* 
coupi me permettre de la publier. Pour triompher de 
sa repugnance, je m'efforgai d'agir. Je le poussais en 
avanl, il me mit en demeure de ne pas Tabandonner : 
je pris k coeur d'entrer dans la voie des essais. 

Je cherchai et, grAce au concours obligeant dc 
M. Alphonse Moreau, mon voisin, j'^rigeai un spirali- 
ftfere sur utte lige verticale mue par un grossier ressort. 
Rien de plusrudimentaire que cet engin qui pesait trois 
cents grammes, mais j'obtins dans un plateau de ba- 
lance un minime aliegement. Quand mon heiice 
tournait, le plateau montait un pen. II pesait cinq 
grammes de moins, durant quatre minutes. 

— Victoire! triomphe!... Ces cinq grammes de di- 
minution du poids total ^quivalaient pour moi a la 
certitude de s'61ever m6caniquement dans les airs, de 
doter rhumanite de la faculty tant envi^e aux oiseaux 
depuis Tantiquite la plus recuI6e, de circuler librement 
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dans Tatmosph^re et par-dessus tout d'etre en mesore 
de secourir par air les naufiragis, les incendi^, les 
inond^s. 

Je diminuais mon poids d'an soixanti^me. Paf ! je 
me voyais aux nues. 

Vers la fin d'avril 1861, je m'en allai done, heureux, 
fier, ivre de joie, me presenter, avec mes balances et 
mon grossier engin» en un milieu scientifique oil je 
m'attendais k 6tre acclam6 comme un nouveau Chris- 
tophe Colombe. 

Qu'arriva-t-il 1 — Je Tai d6]k dit incidemment k pro- 
pos du projet d*appareil du P. Fabri, on m'accusa de 
vouloir m'enlever par les cheveux. 

Oui, par les cheveux. Ceci ftit Tobjection s6rieuse. 

EUe prouve au moins que le spiraliffere ni le stro- 
ph6or n'avaient ouvert les yeux des hommes, trfes in- 
telligents du reste, devant qui je parlais et quails n'a- 
vaient jamais ouiparler d'inventions quelconques ayi^t 
de Tanalogie atec rh6Iicopt6re de M. de Ponton d'A- 
mficourt. 

On ne sail gufere que depuis 1881 que Tidfee pre- 
miere de la visafirienne remonte k Leonard de Vinci; 
mais dfes 1768, dans sa TMorie de la vis (TArchimedey 
Paucton avait esquiss6 le projet d'un appareil mA par 
deux helices qu'il nomme ptirophores ^ Tunedestinge k 
Tascension Tautre k la propulsion du syst^me, et, en 
1784, pen de mois aprfes Tascension de la premifere 
montgolfifere, le naturaliste Launoy et TingSnieur phy- 
sicien Bienyenu produisirent le premier specimen au- 
thentique d'h^licopt&re. 

Ce joli petit engin automoteury qui fat pr6sent6 k I'A- 
cad6mie des sciences, s'enlevait rapidement, avec une 
surcharge 6gale k son poids, frappait le plafond et y 
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Toletait jusqu*i rfipuisement de la force due k la ten- 
sion d'un arc de baleine. Le 28 avril, il fut Tobjet d'un 
rapport favorable it k one commission illastre com- 
pos6e de Jeam*at, Cousin, Meosnier et Legendre. 

Qu*il eAt ou non connaissance de ce pr6c6dent, sir 
George Cayley, produisit, en 1796, un engin analogue. 

L'horloger viennois Jacques Degen, pour donner une 
preuve incontestable de pe que peuvent des ailes arti- 
flcielles, construisit un automate, minutieusement d6- 
crit etaccompagn6 d'une figure dans une brochure pu- 
bli^e en 1816 (1), c'est un Micopt^e dont il a dit : 

« Ma machine, qui s'^l^ve sans ballon, sans aucun 
auxiliaire exterieur, relombe quand elle a 6puis6 la 
. force des ressorts qui mettent les organes rotatifs en 
mouvement Quand elle est pourvue d'un parachute 
assez grand, elle pent descendre d*une certaine hau- 
teur et d6poser k terre I'a^ronaute qui s'est fi6 k 
elle. 3> 

Le fameux adronaute et physicien Robertson, qui 
avait eu des relations avec Degen, faisait fonctionner 
publiquement d Paris un h61icoptfere k ce que m'a for- 
mellement a£Qrm6 I'habile prestidigitateur Robert 
Houdin. 

En 1823, Vittorio Sarti, de Bologne, donnait la des- 
cription de son aereavelieroy double vis ascensionnelle, 
veritable hSlicoptfere k h61ices concentriques superpo- 



Le baron Cagniard de Latour, excellent m^canicien, 
avant 1840, et en 1843 Tinventeur anglais Boufne, pro- 
duisirent chacun des h61icoptferes analogues. 

Vignal de Lyon, fit, vers 1851, des experiences d6- 

(1) Denkschift fur Herr Degen^ traduction de A. Gautrin. 
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monstratives d'un tysteme vehiculaire aerien, h61icop- 
tfere d6crit avec grands details. 

Le 12 juin 1885, Joseph Pline se fit breveter pour des 
helices-parachutes, sage, saine et f(6conde conception qui 
m^rite d'etre m^thodiquement exp^rimentde comme 
Tun des projels les plus utiles h Ta^ronaulique, et, en 
1858, il fabrlqua un h^licoptfere h tiges concentriques 
mfl par un ressort d'horlogerie. 

Le 12 octobre 1859, M. Henry Bright se fit breveter 
en Angleterre pour un appareil h61iQ0lde, dont le mo- 
d(^le en relief est expos6 au Patent museum, k iLon- 
dres. 

Nombre d'autres chercheursavaienten outre congu, 
propose ou m6me ex6cut6 divers hdlicoptferes dont j'ai 
oui parler tirdivement, avec plus ou moins de preci- 
sion, par des frdlons tout aises de m'apprendre que 
j'avais travaill6 pour ne rien faire, ce qui me fit dire 
avec d6pit : 

« Laissez done I il y avait dans Tarche -de No6, 
deux h^licoptferes, le male et la femelle, dont la Genese 
a omis de parler. » 

Mais nous 6tions h mille lieues de 1&, lorsque dans 
le milieu scientifique oil je m'^lais aventur6, Ton m'at- 
tribuait Tid^e de m'61ever dans les airs en [me tirant 
par les cheveux. Et pourtant, j'avais logiquement em- 
ploy6 le proc^de des allegements d^monstratifs qui, au 
bout de longs efforts, devait nous faire atteindre le 
r6sultat. 

Au mois de juin 1861 , autoris6 enfin k distribuer 
ma brochure I* Air one f, qui forme aujourd'hui les derni^- 
res pages du volume la Fi«7ia«;a/e, je rencontraid'aven- 
lure Nadar et lui en offris un exemplaire. Sur-le-champ, 
il se prononga chaleureusement en faveur du dessein 
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qu'il nourrissait, de son c6t6 , de s'61eyer dans les airs 
sans faire usage d'hydrogfene ni d'air chaud et de s'y 
mouYoirau moyen d'ane force micanique. Son appro- 
bation me plut, sa conviction me charma, mais ce fut 
tout, et deux mortelles ann^es s'6couI6rent. 

En 1863, enfin, Iorsqu*apr^s de nombreux et disp^n- 
dieux essais, nous fAmes parvenus, d'all^gements en 
all^gements, h faire confectionner par un adroit hor- 
loger m^canicien, M. L. Joseph (d'Arras), habilement 
second^ par M. J. Richard, son aide, divers h^licoplferes 
confonnes au projet, dontplusieurs toutefois n'avaient 
qu*une des helices mobiles, H. d'Am^court se mon- 
tra compl^tement refroidi. C'est que, d^ lors, il nous 
£tait absolument prouv6 que Tidde, ant^rieurement 
£mise nombre de fois, 6(ait du domalne public. 

Je ne voulais pas, moi, qu'elle retomb&t encore dans 
Toubli; je m*£tais d^couvert d'environ deux ann6es de 
travail, et trop avanc6 pour reculer, je me mis & la re- 
cherche d'un concours efficace. 

Au souvenir de la rencontre de Nadar, je ne tardai 
pas& le mettre au courant de la situation. 

II devait tout sauver. 

Nous avions chemin6 k petit bruit, nous 6tions 
^chou6s. Sans lui bien certainement ce que je redou- 
tais 6tait infaillible. Le silence k peine rompu ett remis 
au ii6ant le fruit des efforts de M. d'Am6court qui, r6- 
veill6, ranimfi, surexcit6, se livra de nouveau k P6tude 
et diout le nomest dfisormais acquis k Fhistoire de I'a^- 
ronautique. 

NADAR. 

Peu de jours aprfes ma communication, avec un en- 

11 
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thousiasme que rien n'Sgale, Nadar se mettait St Vceu- 
vre, se prficipilait corps et biens , de t6te et de coeur, 
dans la mfilee, etallait d6ployer une irresistible valeur. 

Le 30 juillet 1863, il convoquait, dans son grand ate- 
lier de photographie, unpubUc d'^lite, f ort nombrenx^ 
devantlequel nos jolispetits modMes,mus par des res- 
sorts d'horlogerie, d6montrferentlar6alit6 du principe 
de Taviation, J^en expliquai le fonctionnementet, dhs 
les premiers mots, je me fis un devoir de dire que la 
conception du syst^me etait due h M. de Ponton d'A- 
m^court en relatant tous nos travaux et nos essais di- 
vers depuis 1861. Une machine a bras d*homme avait 
M exp^riment^e chez M. Alphonse Moreau, son cons- 
tructeur. Une 6tude de grandes helices mues par 
une prise de vapeur avait 6t6 faite k Tusine Barri- 
quand. En outre, figurait sur le bureau un admirable 
petit h6licoptfcre i vapeur qui, malheureusement, at- 
tendu Tabsence de M. d'Am6court, ne put fetre essay6 
et qui, depuis, ne I'a ^1^ qu*une seule fois d'une ma- 
ni^re insuffisante. 

Nos h61icoptferes h ressorts, relativement trfes lourds 
(de 50 h 200 grammes) et que nous pouvions alourdir 
encore sans qu*ils perdissent leur vertu (1), ne fonction- 
naient que durant tr^s peu de secondes. Mais un tour 
de vis prouve autant que mille tours la puissance de la 
vis, et une force motrice continue ne pouvait manquer 
d'agir comme nos ressorts d'horlogerie. Chacun le 
comprit. De plus, le moteur etait interne, ce dont on 
apprScia Timportance. 

(1) Le 7 decembre 1864, dans une conference publique, j'en fis 
fonctionner un qui emportait une souris enferm^ dans une petite 
cage de metal et dont le poids ^tait ainsi augmente des deux cin- 
qui^mes. 
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La stance avait commence par la lecture que fit 
Nadar de son MatUfeste de Pautolocomotion oMenne qui 
atteignitimm^diatement le but de son auteur en pro- 
voquant la plus grande agitation au profit de la 
cause. 

L'aironautique^ profond6ment assoupie depuis Ion* 
gues ann6es, se r6veillait/bruyamment, et, commeTa 
6cnt M. Bennet dans le rapport annuel de la Soci£t6 
aironautique de la Grande-Bretagne de 4874 : « Toute 
I'Europe fut remuSe et int6ress£e h la solution du pro- 
bl^me de la navigation a6rienne par nos ^nergiques ap- 
pels. » 

Or, un math6maticien distingue, M. Landur, que 
M. d'Am^court s'^tait adjoint, d^duisait d^s lors de ses 
calculs les conclusions suivantes : 

a Le problfeme si complexe dela navigation aSrienne 
sans ballons ne pr^sente aucune difficult^ insurmonta- 
ble et sa solution demande de la pers^v^rance^ du tra •* 
vail et des capitaux bien plus que du g6nie (1). » 

Pers6v6rance, travail et nouveaux sacrifices, de 
Tesprit de suite et Tapplication d'une mithode rigou- 
reuse parfaitement arr6t6e, c'est demander ce quit 
faut absolument, mais aussi c'est exiger beaucoup. 

Nadar, voulant foumir au moins les moyens de se 
procurer les capitaux^ congutle dessein de faire des as- 
censions publiques dontle produit serait appUqu^ k 1*6- 
tude exp6rimentale de Faviation. Et il se d6couvrit 
avec une fougueuse g6n6rosit6 en faisant fabriquer le 
Geantyle plus grand des aerostats que Ton eAt construits 
jusqu'alors, h double enveloppe en taffetas blanc de qua- 



(1) Mimoire sur la navigation a&iennesans ballons, lOmai 
1864, p. 17. .. 
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Iit6 sup^rieure, <iyant quatre-vingt-dix metres de circon- 
fi^rence et jaugeant six mille quatre-?ingt-dix-buit 
metres cubes. 

Get ouvrage 6norme futex6cut6 avecune rapidity qui 
me stup6fie encore. Des obstacles de toule nature s'6- 
(aieat accumul^s jusqu'i la derni^re beure; Nadar 
les renversa tant il 6tait 6nergique et entratnant, mais 
non sans des douleurs qui eussent paralyse TactJon 
de.la plupart des hommes les mieux tremp6s. 

II plantait ainsi le drapeau de la doctrine du plus 
lourd que Pair. 

Et il le plantait doublement, car il s'^tait multipli^ 
en fondant VAeronaute, journal illustr^ de grand for- 
mat, dontle num6ro specimen, tir6 k cent mille exem- 
plaires, fut distribufe le jour mime oil s'effectua Tas- 
cension, possible dfes les premiers jours de septembre, 
mais retard^e jusqu'au 4 octobre. 

A cinq heures du soir, en presence de plus de deux 
cent mille spectateurs, le Giant parlit majestuense- 
ment du Cbamp-de^Mars. 

Les plus sottes negligences des gens de metier em- 
ployfes par Nadar firenten partie avorler son entreprise. 
Le syst^me destine k faire fonctionner la soupape ^tait 
si d6fectueux qu'elle ne cessa d*6tre ouverte. De plus, 
elle n'fetait aucunement proportionn6e au volume du 
ballon, ce qui fut, cette fois, un guignon fort heureux, 
car si elle e6t 6t6 aussigrande que Nadar I'avait recom- 
mand^e, le Giant serait tomb6 en vue de Paris. Du 
moins il alia jusqu'^ Meaux, grace k une d6pense inces- 
sante de lest. Et la perte de gaz ayant 6t6 continue, 
Fafirostat, sensiblement d6gonfl6, atterritsans accident, 
sinon sans perils. Quelques chocs violents, un court 
tralnage, aprfes quoi le calme profond de la soir6eai- 
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dant, les treize personnes qui monlaient sagrande na- 
celle en descendirent tout k leur aise, 

Faisant centre mauvaise fortune bon coeur, Nadar, 
qui avait compte faire un trajet de longue dur6e, se 
promit de repartir dfes ie dimanche suivant. Ce ne fut 
possible que ie 18. 

Le jeu de la soupape avait 6t6 corrig6, mais les dimen- 
sions insufflsantes de Touverture restaient les mfemes. 

Apres avoir d6raonlr6 sa puissance ascensionnelle en 
enlevant ais6ment trenle-cinq personnes, le G6ant^ 
jusque-li retenu captif, partit du Champ-de-Mars en 
emportant seulement neuf. 

En mfeme temps, s'61evait pour servir de terme de 
comparaison, le ballon VAigle, employ^ d'ordinairQ 
dans les ffites publiques. II passait pour 6norme, il pa- 
rut ch6tif. Chacunpouvait juger desvastes proportions 
de Ta^rostat Nadar, 

En presence d'une multitude, de beaucoup plus con- 
siderable que le 4 octobre, un pen aprfes cinq heures, 
la double ascension s'effectua sup6rieurement. 

L'6motion fut g6n6rale. Pen d'applaudisseraents, pas 
de cris tumultueux. On admirait. lis disparurent. 

M™* Nadar, pressentant les perils, s'6tait fait un 
pieux devoir d'accompagner son mari ; Ton ne saurait 
assez admirer le tendre et cahne courage de ce noble 
coBur. M. Lucien Thirion, qui fut toergique jusqu'au 
bout, M. Theobald de Saint-F61ix qui, comrae lui, avait 
6t6 du premier voyage, le jeune Femand de Montgolfier, 
jaloux del'honneur de son nom, M. Eugene d'Arnoult, 
k qui devait incomber la tftche de marquer les direc- 
tions, se trouvaient k bord. Les deux frfcres Louis et Jules 
Godard fitaient chargfes de la manoeuvre, et M. Gabriel 
Yon, a6rostier passionn6, les secondait. 
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Dans les nuages les deux ballons se hfilerent. Puis les 
voix se perdirent au milieu des brouillards. 

La nuit vint vite, elle fut longue. 

Par delh Senlis, Compifegne, Noyon et Chauny va- 
guement entrevus, le Giant se s^para de YAigle qui 
prit terre pr^s de Saint-Quentin. Puis, il d^riva dans 
la direction du nord-est. Bruxelles reconnue et d6- 
pass6e r^conforta Nadar centre le fftcheux souvenir de 
Meaux. Au clair de lune a succ6d6 Tobscurit^ pro- 
fonde. La brise conduit le Geant dans les t6n6bres vers 
I'inconnu. 

Get inconnu sera la rencontre de Taube. Le vent 
portait sur le lever du soleil. 

Le Giant, dontles manceuvreshumides commencent 
k se s^cher et dont le gaz se dilate, monte k quatix^miUe 
mfetres. Les voyageurs et les gens d'6quipe, ext6nu& 
de fatigue, ont propos6 de descendre. Quoique la mer, 
aux dires du pointeur de la carte, ne soit plus qu'^ 
six lieues , Tintr^pide Nadar voudrait aller toujours. 
Mais plus on monte, plus la dilatation met Tafirostat en 
p6riL L'enveloppe s'esttendueavec violence; entrecha- 
que maille du filet, elle seboursoufle; une explosion 
devient imminente; il faut, a regret, permettre d'ou- 
vrir rinsuffisante soupape qui, cette fois, ne fonclion- 
nera que trop bien. 

Le gaz refoul^ de bas en haut s'^chappe si vite que 
ra6rostat tombe plut6t qu'il ne descend dans une cou- 
che d'air trfes agit6e qui le saisit, le pousse oblique- 
ment et bient6t va le trainer avec des bonds et des 
soubresauts 6pouvantables. 

On avait encore une vingtaine de sacs de lest; au 
lieu de s'en servir, au lieu d'all6ger le Giant pour 
pr6venir sa chute pr6cipit6e, les 6quipiers se sont bor- 
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n6s k Jeter par-dessus le bord des ancres impuissantes* 
Un vent furieux, apr^s un choc terrible, emporte Ta^- 
rostat qui bondit, cogne, rebondit, colossale balle 
61astique, mettant au supplice les malheureux qui le 
montent. 

On fit alors tout Tinverse de ce qu'il convenait de 
faire. Loin de se rSfugier dans les airs en se d6bar- 
rassant de tous les poids inutiles et d'y attendre pour 
atterrir un moment plus propice, on s'acharne au d6- 
gonflement. La corde de la soupape s'est 6chapp6e des 
mains des a^rostiers ; ils font des efforts inouis poup 
la ressaisir et n*y parviennent qu'au risque d'fitre fau- 
ch£s. 

Les accidents se succedent. Peu s'en faut qu*il y ait 
abordage entre I'adrostat furibond et la locomotive 
d'un train en marche. Les fils d'un t616graphe ont 
failli d6capiter les voyageurs; les chocs, les soubre- 
sauts se multiplient. M. Theobald de Saint-F61ix, jet6 
dehors par une de ces secousses, tombe, crie et gtt 
grifevement bless6 sur le sol oil la grande nacelle a 
failli l'6craser. Un cri plus d6chirant encore se fait en- 
tendre. — « Grl.ce I » C'estle jeuneFernand de Mont- 
golfier qui implore un secours impossible. lis tom- 
baient les uns aprfis les autres, et chaque fois rendaient 
ainsi k Ta^rostat, all6g6 d'autant, la force de trainer 
avec rage. 

A bord ne restaient plus que Nadar et sa digne com- 
pagne qu'il pressait dans ses bras e\ prot6geait par des 
efforts surhumains. Unerang6e d'arbres, desflaques 
bourbeuses, un bras de rivifere, une forfit se pr6sentent 
coup sur coup. 

Violemment heurtfis , roul6s k travers la boue qui 
rejaillit, plong6s dans Teau, frappfis, bless6s, brisis et 
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enfin s^par^s durant cette demifere course vertigineuse 
dc Ta^rostat dont Tagonie leur a inflig6 la torture, ils 
se trouvent, — lui, gisanl sur le sol sans connaissance 
et puis en proie k un dfeespoir m616 de remords, en 
deuil de sa g6n6reuse compagne, le coeur bouriel6 par 
la pens6e deTenfant qui lui redemanderaune mfere si 
cruellement perdue, — elle, le corps convert de contu- 
sions, broy6e, inanim^e, projet6e la dernifere par la 
rfeistance de la for^t sur laquelle expirera d6fijiitive- 
ment le gigantesque ballon. 

Par une sorte de miracle, aucun des neuf voyageurs 
ne p6rit. Le jeune Fernand de Montgolfier, apr^s 1*6- 
pouvantable situation oil il s'6tait vu, fut pourtant du 
nombre de ceuxqui, souffrant le moins, purent se por- 
ter au secours de leurs compagnons. 

Dans la cabane d'un bftcheron, M. ct M""* Nadar 
eurent le bonheur suprfime de se retrouver vivants en- 
core. Leur plus cruelledouleur ne fut soulagte, cepen- 
dant, que pour faire place k de navrantes inquietudes, 
puisque durant plusieurs jours Ton eut tout k craindre. 
M. Theobald de Saint-F61ix, lebras droit cass6, san- 
glant, d6figur6 et dont le corps entier n*6tait qu'ane 
plaie, fut apport6 le troisi^me. 

Aprfes un trajet ivalufi k plus de trois cent soixante- 
dix lieues parcourues en seize heures , la chute avait 
eu lieu en Hanovre, sur le territoire de Frehren. 

Le trafnage prit fin dans le bois de Frankenfeld. Les 
blesses, vigoureusement prot6g6s par le brave Lucien 
Thirion, purent 6 Ire, grace k lui, transferfis k Rdlhem, 
oil dessoins chirurgicaux, usurairement vendus, les 
mirent en 6tat de poursuivre p6niblenient leur route 
sur des charrettes que d*impitoyables sauvages failli- 
rent d6teler. 
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La f6rocit6 du bas peuple est la m6me en tous pays. 
Malheur aux naufrag^s^ les naufrageurs ne manquent 
nuUe part. 

A Hanovre, par compensation, dans une zone so- 
ciale bien diffiSrente, il devait 6tre fait aux victimes du 
tralnageunaccueil hospitaller et consolateur. La reine, 
le roi George V, Taide decarap, comte de V6del, le 
marquis de Ferrifere Le Vayer, ambassadeur de France, 
rambassadrice, chr6tiennement 6mue, foule d'autres, 
rivalisent de z61e charitable. 

Et puis, — baume pour toutes les blessures du coeur 
et deTesprit, — reparation 6clatante de trop de d6dains, 
d'injures et de calomnies, cette ligne ins6r6e dans le 
Constitutionnel : 

a La catastrophe du Geant est, h la lettre, un mal- 
heur public. i> 

Elle 6tait sign6e Babjnet. 

Le nomde ce menibre Eminent de TAcad^mie des 
sciences, contrebalancait, a lui seul, les appreciations 
niaises ou venimedses des sots, des jaloux, des ni6- 
chants qui se permirent d'accabler honteuseraent Na- 
dar au lendemain m6me de sa tentative d6sastreuse, 
audacieuse, t6m6raire, d6raisonnable peut-fttre si Ton 
ne consid6re que les moyens d'ex6cution, mais grande 
par le sacrifice comme par r^nergie et sage en resume, 
car elle a port6 des fruits imp6rissables, fficonds et qui, 
recueillis d'un bout h Tautre du monde, sont les gerines 
de la solution definitive. 

Que serait-il r^sulte de la conception de M. d'Ame- 
court, de ses d^penses, qui furent considerables, et de 
ses efforts divers? Que serait-il resulte de mon initia- 
tive et de mon labeur opiniatre? — Rien de plus que 
des essais steriles de nos innombrables devaiiciers. 

11. 
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Qu'est-il r6sult6 de Tentreprise aventureuse de Nadar ? 
— La lumifere. 

L'inteliigence humaine est saisie des vfiritables ter- 
mes de la question, clairement, netlementposteet qui 
ne peut plus retomber dans Toubli. Que les d^n^ateors 
obstinSs d^daignenty mSprisenty ridiculisent m£me la 
doctrine de TAviation, imitation deToiseau, plus lourd 
que Vair; qu'on ait 6crit de Tun de nous qu'il fitait trop 
bon m6canicien pour en croire Fapplication possible, 
peu importe, elle est. 

EUe est avou^e, reconnue, class^e, prise en s^rieuse 
consideration par des hommes de science et de talent 
d'un mirite supfirieur, livr6e k Ffitude dans Tunivers 
entier. II ne s'agit plus d'une rfiverie , d'une chimdre, 
mais d'un probl6me reconnu soluble en vertu des lois 
naturelles, par des proc6d6s tr6s divers et au moyen 
d'organes dont rh61ice, comme on le sail, n'est qu'une 
yari6l6. 

Au mois de novembre, Nadar, trfes soutfrant encore, 
se rend h Londres, exhibe le Geant dans le Palais de 
Cristal, revient, et, touteschoses compens6es, setrouve 
en perte de cent vingt et un mille francs. 

Get 6crasant deficit n'emp^chera pas de fonder la So- 
ci6t6 d'encouragement pour la locomotion a^rienne au 
moyen d'appareils plus lourds que Fair. 

Dans Tespoir de la servir et de plus afin de relever 
le d6fi de renouveler ses pfirilleuses ascensions, Nadar 
en fit trois encore : Tune a Bruxelles, le 24 septembre 
1864, termin6e au bout de quatre heures k Ypres sur 
le bord de la mer, — la suivante k Lyon, dfinoute par 
un tralnage de nuit dans PArdfeche k travers les pins 
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de Fouans d'Astier, — la dernifere h Amsterdam, ville 
tenement entour^e d'eau que jamais ballon ne s'y 6tait 
€nlev6. Le Geant, emport6 sur le Zuyderz6e, fut ramen6 
vers la terre par un changement de vent, mais tomba 
dans le lac de Harlem d'ou, par bonheur, les voyageurs 
revinrent sains et saufs. 



JOUETS VULCARISATEURS. 

Hdlicoptere Pinaud. 

D6s Torigine, et surtout h partir du moment oii Ton 
me pr6ta Tintention de me hisser en Fair par les che- 
veux, j'aurais voulu saisir le public de notre id^e par 
l'ex6cution d'unjouetqui la vulgarisftt. Le ressort con- 
venable fit d^faut et, sans succ^s aucun, Ton essaya de 
la tension de lani&res de caoutcbouc. 

n 6tait rfiservfi h, Tingfinieux AlpbonsePfinaud de faire 
la trouvaille indispensable. Pour imprimer le mouve- 
ment, il eut Theureuse idee de se servir, non d'6paisses 
laniferes, mais de minces fils de caoutchouc lordus 
ensemble dont la d^torsion produisait la force n^ces* 
saire. 

Le20avriH870, lejeuneinventeur fitfonctionner de- 
vant moi son joli petit h6Iicopt6re qui, 16ger comme la 
plume, s'enlevait ais6ment i la hauteur d'un troisit^me 
6tage, pouvait voleter sur place en vraie toupie a&nenne, 
planait obliquement en d6crivant de grands cercles, et 
semaintenait enTairdurant le temps relativement con- 
sid6rable de ladStorsion des fils 61astiques, c'est-i-dire 
une vingtaine de secondes. 

Nos modules k ressort d'horlogerie, qui en trois se- 
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condesne s'ilevaient qu'i trois ou quatre mfetres, prou- 
vaient &coup stir toutautant. lis avaient m6me le m6- 
rite de d6montrer que de trfes petites helices pouvaient 
aever par la verticale des poids proportionnellement 
^normes, deux cents grammes et plus, et ils auraieut 
r6sist6 h la brise bien mieux que les 16gers b^Ilcopt^res 
P6naad; mais ils 6laient trop chers, fragiles et parfai- 
tement incapables d'amuser. 

J'essayai, sans y parvenir, de trouver un fabricant de 
jouets qui produislt et r6pancl!t k profusion le charmant 
petit engin vulgarisateur. Survint la guerre. Tout de- 
vint impossible. Hais chacun salt que, depuis, d*intelli- 
gents applicateurs ont fait d*eux-m£mes ce que j*a?ais 
inutilement provoqu6. 

La possibility de s'61ever micaniquement dans Fair 
est en fait de notori6t6 vulgaire, certaine comme les 
vertus du parachute etles aptitudes du cerf- volant; Al- 
phonse P^naud, en fournissant aux industriels qui sp£- 
culent sur les bibelots le moteur 6conomique vquIu, 
a rendu k I'aviation un service incalculable. 



H^licapteres Dandrieux, 

L'un des vulgarisateurs qui ont le mieux m6rit6 de 
nous, M. Dandrieux, a execute un grand nombre de 
modules plus ing6nieux les uns que les autres et atfec- 
tant les aspects les plus varies. 

Plusieurs d'entre eux rentrent dans le genre aero- 
plane qui a trop d'affinitfis avec VMicopUre pour qtfon 
puisse toujours Ten distinguer. 

II a produit un papillon dont une h61ice mobile 
forme les antennes. 
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Un autre aTapparenced'une abeille. 

J 'en passe et desplus intfiressants. 

Ces jouets, qui voient ou planent durant un quart 
de minute, sont tous charmants, et, construits d'aprfes 
des donn^es m^caniques tr^s distinctes, ils d^montrent 
par la multiplicity de leurs combinaisons comhien sont 
nombreuses les re^sources des inventeurs. 

M. Dandrieux a fait plusieurs prodiges de stability, 
vaincu sur une petite 6chelle des difficulty de pre- 
mier ordre et r6alis6, par exemple, le vol sur place 
au moyen d'h61ices a tiges tr^s allong6es. 

Les jouets vulgarisateurs, sous des noms et des cos- 
tumes divers voient aujourd'hui en presence d'innom- 
brables tfimoins qui, bien entendu, n'y voient que des 
jouets, mais qui, en sorame, ne seraient pas trop sur- 
pris de voir ces joujoux prendre de grandes propor- 
tions et devenir v6hicules a6riens. 



l^ suis loin d'avoir pour Thelicoptfere une pr6dilec- 
tion quelconque. II a 6t6 mon point de d6part et j'aime 
en lui la facultfe de s'61ever par la verlicale, ce qui facili- 
teraittoutes les 6volutionsult6rieures; mais pourattein- 
dre ce r6sultat,il faut disposer d'une force de beaucoup 
sup6rieure i celle qui procurerait I'ascension par Po- 
blique. En outre, sous le rapport de la s6curit6, c'est- 
Si-dire de la soliditfe, ce qui est ici tout un, Th^licoptfere 
exige un mode de construction d'une difiBcult6 crois- 
sant avec ses dimensions m6mes. 

Du resle, chacun des principaux systfemes d'aviation 
doit engendrerdes appareils dou6s de qualit6s et d'apti- 
tudes tr6s diverses, pr6f6rables les uns aux autres selon 
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les usages auxquels on les destinera, tous 6videmment 
susceptibles de perfeclionnements successifs, pouvant 
pour la plupart se fusionuer entre eux et sur la valeur 
absolue desquels on ne saurait porter de jugement 
qu'aprfes de nombreuses experiences comparatives. 



l'hj^ice. 

Jullien (de Yill^uif), Louis Garapon, Croc^-SpmeUi, Marcel Foillard, 
Louis Fillet , Bel^;uic, appareil Dienaide, helicopt^re k vapeiir de 
M. Enrico Forlanini. Consequences de la manifestation de 1863. 

tt Pauvretfe empfeche les bons esprits de parvenir, » 
a dit Bernard de Palissy. L'horloger Jullien (de ViUe- 
juif) fut de ceux-lJi, et Ton ne saurait assez d6plorer 
les revers et la perte d'un homme qui, d*a6rostier de- 
venu aviateur, croyait fermement avoir trouv6 le moyen 
d'appliquer efflcacement la force 61ectrique a la loco- 
motion aferienne. 

a Le 28 octobre 1865, il annongait i ses coUfegues 
de la Soci6t6 afirostatique et m6t6orologique de France, 
qu'il avait perfectionn6 la pile voltaXque en lui faisant 
donner cinq fois plus-d'61ectricit6 qu'elle n'en donne 
habituellement. Ses ^lectro-aimants auraient eu quatre 
fois plus de force portante que les autres et il ajoutait 
que, piles comprises, son systfeme fournirait la force 
Ki'un homme sous le poids de soixante kilogrammes. 

« Le 10 mars 1866, il avait rfealisfi des progrfes pro- 
digieux. II avait achev6 la fabrication d'un moteur 
filectrique assez puissant pour enlever, duranf me 
journee entiere, un appareit d'aviation qui eflt emporte 
son moteur etses piles. Cette fois, il esp6rait avoir at- 
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teint la force d'un cheval sous le poids de trente-sepl 
kilogrammes et demi (1). » 

II y a loin de ce poids aux deux cents kilogrammes 
qui seraient le minimum de 16g6ret6. Mais que sont de- 
venus les divers appareils de I'infortun^ JuUien? H61as! 
puvret6 empftche les bons esprits de parvenir. 

Plus que personne, il croyait i refficacitfi de rh61ice 
afirienne, qu'en 1850 il avait exp6riment6e, d'une part, 
sous un petit aerostat de forme allong6e ayant sept 
mfetres de bout en bout, et d'autre part en se plagant k 
Tune des extr6mit6s d'une poutre transversale k pivot 
central. Son poids se trouvantbien6quilibr6, en fai- 
sant toumer avec la main une paire d'h61ices dispo- 
s6es k c6t6 de lui , il se transporlait rapidement, sui- 
vant un cercle , au grand fitonnement des spectateurs. 
Plus tard, il appliqua FhSlice k son petit module d'a6- 
roplane. 

Deux helices d'une forme sp6ciale, rfesultant de cal- 
€uls fond6s sur des considerations m6caniques d'un 
ordre trfes 61ev6, furent appliqu6es en 1865 par M, Louis 
Garapon , leur auteur, k un appareil d'6tudes qui fut 
exp6riment6 plusieurs fois sous nos yeux, de mani^re 
k servir de base k des calculs extr^mement encoura- 
geants (2). Mais, cette fois encore, pauvrei^tui Tobs- 
tacle insurmontable qui empfecha de faire dire k cet 
excellent organe, si savamment confectionn6 , son 
maximum de rendement. 



(1) Osgar-Frion , — et Theophile Maurakd, VA^ronaute, fevrier 
i877, p. 60. 

(2} Rapport sur le deuxifeme excrcice de la Soci6te d'encourage- 
ment pour I'aviatioii, p. 12, 13 et 14. 
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Vn habile et judicieux travailleur, aviateur enthou- 
siaste, dont la fin tragique est un des plus douloureux 
Episodes de Thistoire de Ta^rostation, comme je le re- 
laterai au sujet des ascensions scientifiques , Croce- 
Spinelli, avait profond^ment £tudi6 le systeme h£li- 
coptfere. Le 27 juin 1868, il prit un brevet pour un 
navire allien dirigeable k volont^, qui n*est pas sans 
rapports avec la vignette fantasque^ uniquement des- 
tin6e k stimuler les chercheurs, qu'en novembre 1863 
j'avais audacieusement plac6e en tftle de mon volume 
V Aviation, au Navigation aerienne sans ballons. Mon cro- 
quis ne visait aucunement k repr6senter un appareil 
s6rieux, je le d^clarais forraellement (1). L'h61icopt6re 
k vapeur de Croc6-Spinelli est au contraire tres Stu- 
dio. Le projet a de Tampleur et tout ce qui conceme 
la force motrice est de la plus savante hardiesse (3). 

Un autre sagace inventeur. Marcel Foillard, ancien 
officier de la marine qui , servant comme capitaine 
d'arlillerie, a glorieusement p6ri k Montrouge durant 
le sifege de Paris, ne croyait qu*aux h61ices et, avec 
une grande competence scientifique, avait imaging un 
moteur k dilatation jug6 tr^s avantageux, mais qui, 
lui mort, ne sera probablement jamais ex6cut6. 

Ainsi p6rissent foule de d6couvertes pr6cieuses. 
lamentable, 6 navrante et continuelle histoire que 
j'aurai encore la douleur de d6plorer k maintes re- 
prises au cours du pr6sent ouvrage ! 

L'h61ice, qui agit par glissement et qui , par cela 
m6me, a des analogies fividentes avec Taile de Foiseau, 



(1) re Edition, p. 170; 2* edition, p. 176. 

(2) A^ronautey juin 1870, p. 88. 



dbyGoogk 



HELICOPT^RES. 197 

a 6t6 exaltee i cause de la continuit6 de son mouve- 
ment circulaire qui en fait, pour ainsi dire, la roue at- 
mosph^rique. Elle a 6t6 critiqu6e par contre comme 
ne rendant pas un effet utile k beaucoup pr6s Equiva- 
lent h celui qu'on oblient de plusieurs autres organes, 
mais elle pent et elle doit 6tre am6lior6e par des pro- 
c6d6s tr6s divers. 

Le savant professeur de Cherbourg Louis Pillet, qui 
I'a exp6riment6e avec une pers6v6rance infatigable , 
s*est prononc6 en faveur de la forme concavo-con- 
vexe. 

Pour pr6venir la d^perdilion occasionn6e par la 
force centrifuge, M. Renoir fait agir TliElice a6rienne 
dans une enveloppe ou collerette, dont il a obtenu des 
rfesuhats qui le portent h conclure qu'un cheval-va- 
peur soulfeverait un poids de soixante-quinze kilo- 
grammes. 

Bien avant lui , un de nos devanciers comme avia- 
teur, le capilaine de frigate B616guic, professait que 
Vhfelice, au lieu d'agir dans Tair libre comme les 
ailes de moulin k vent et celles de nos hfelicoptferes , 
devrait fonctionner entre des surfaces solides. « L'air 
comprim6 de la sorte 616verait, pense-t-il, le jeu de 
propulsion k U dixi^me puissance. Et Ton pourrait 
ainsi r6duire les dimensions et le poids de I'organe 
propulseur. » 

Je passe k regret foule de propositions ou d'exp6- 
riences d'un grand int^r^t pour les aviateurs. Je ne 
mentionnerai m6me qu'en peu de lignes Fessai fait en 
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18T7 parM. Dieuaide, auteur du Tableau d'aviation, d'lin 
^ppareil hfilicoptfere qui, mft par la vapeur, ne donna 
qu'un rendement de 12 kilogrammes par force de 
cheyal. M. Dieuaide, abandonnant en consequence le 
syst^me k ascension verticale directe comme exigeant 
trop de puissance vive, s'est d£cid6 k rechercber le toI 
m^canique par Tangle le plus oblique possible, ce qui 
est evidemment irrSprochable et n'implique aucune- 
ment la condamnation de ThSlice comme organeactif. 

Vers 1846, i la vue des aSrodcns, ou stroph^ors m^tal- 
liques qui se vissaient si bien dans Fair, le digne 61&ye 
de Joseph de Montgolfier, Marc Seguin, fit deux se- 
ries d'exp6riences : Tune, avec des helices k quatre 
branches en zinc, de l^jSO de diamfetre et O'^jlS de 
hauteur, le tout pesant 28 kilogrammes, — I'autre, 
avec une machine pesant 68 kilogrammes, portant 
des ailes de bois recouvertes de toiie, ayant chacune 
trois mfetres carr6s de surface, — et ses tentatives 
n'ayant donn6 que des r6sultats infructueux ou incom- 
plets, il tient dfes lors un langage analogue a celui de 
M. Dieuaide. * 

a Ces essais, dit-il, me laiss^rent la conviction que 
Temploi de rhSlice n*6tait pas de nature k rfisoudre 
la question de Taviation (1). » 

Seguin ne parle toutefois que de Fhilice ascension- 
nelle, de rh6iicopt6re, et non de Putilisation de rh61ice 
comme propulseur, et il va 6tudier Taile battante avec 
un succfes qui lui suggfirera les conclusions les plus af- 
firmatives en faveur de Taviation. 

(1) M6moire sur Vaviation^ par Segain a!n^ (Extrait da Cosmos), 
4866, p. 9. 
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En revanche, I'h61ice a 616 trait6e A*engin detestable 
par un ing6nieur de m6rite, M. Charles du Hauvel d'Au- 
dreville, partisan chaleureux de Toiseau artificiel, avia- 
teur convaincu mais fort peu 6cleclique, qui se declare 
Tennemi de tons les organes rotaleurs et en parti- 
culier des helices (1). 

Cette sentence draconienne, assur6ment excessive en 
presence des services que rend sur terre la roue, or- 
gane rotateur par excellence, et de ceux que rend sur 
mer rh61ice elle-m6me, ne saurait emp6cher qu'aprfes 
avoir fourni, par le strophfior et par le spiraliffere, 
comme par les nombreux modules et jouels qu'elle a 
€ngendr6s , un argument ind6niable de bonne foi en 
faveur de Favlalion, rh61ice a 6l6 I'organe au moyen 
duquel s'est d6tach6 du sol le premier appareil mt par 
la vapeur. 

Ce module de demonstration dont le poids total est 
de trois kilogrammes avalu, en 1879, i sonauteur, 
M. Enrico Forlanini, ing6nieur italien, le prix Cagnola 
fond6 pour Tencouragement de la navigation a6rienne 
et d6cern6 k Milan par Finstitut Lombard. 

L'h61icopt6re Forlanini s'enl6ve sans le foyer. Ce 
n'en est pas moins un progrfes notable que je suis heu- 
reux de constater ici. 

L'h61ice est digne d'fetre I'objet d'6tudes exp6rimen- 
tales multipli6es, car elle est organe de traction sous 
tousles angles. Elle s'applique si bien k Ta^roplane 
que certains aeroplanes sont presque des h61icopt6res. 
L'heiice doit coop6rer h la realisation du parachute di- 
rigeable. Elle se mariera bien avec le cerf- volant qui 
est eminemment aeroplane et qui, douede stabilite, sera 

(1) De Paris a Marseille^ irajet en six heures, 1S72. 
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parachute. Enfin , si par des moyens divers et iiom- 
breux, il est possible de se passer de rh61ice, il serait 
k coup sCir injuste d'oublier qu*on lui doit d'avoir de- 
termini le mouvement imprim^ par Nadar k la ques^ 
tion a6ronautique, alors rel6gu6e aux oubliettes* 

A rh61icopl6re automoteur le m^rite de cette renais- 
sance. 

De sa manifestation datent ies bruyantes pol^miques 
qui suivirent la stance du 30 juillet 1863 et Ies ascen- 
sions du G^ant. 

De ]&, la fondation de la Soci£t6 d'encouragement 
pour Faviation oil furent 61ucid6es par nombre d'hom- 
mes comp6tents (1) Ies questions qui s'y rattachent. 

De 1^, la formation de groupes analogues au ndtre 
en France et il'itranger, i Lyon, h New-York, a la Ha- 
vane et en Angleterre od, sous la pr6sidence de S. G. 
le due d'Argyll, aviateur des plus savanis, une section 
de TAssociation Britannique se constitua sous le nom 
de Aeronautical Society of Great Britain. 

Enfin, k cette agitation ffeconde, dont Fhfilicoptfere 
fut le principe, se rattache Taction pers6v6rante de 
M. le docteur Abel Bureau de Villeneuve qui, lardi- 
vement entr6 dans notre association sur le d6clin, n'a 
pas souffert que le fruit dc tant d*efforts fftt an6anti, 
a fondS en 1868 I'Aironaute actuel, Bulletin mensuelde 
la navigation oMenne, et a su rallier Ies princes de la 
science k la grande cause de la conquftte de Tair. 

(1] Voir la note A. 
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CERFS-VOLANTS ET AEROPLANES. 



LES MYST6RES DU GERF- VOLANT. 

Quatre cents ans avant T^re chr^tienne, Archytas de 
Tarente invente le cerf-volant, puis, durant vingl-deux 
sidcles, les enfants de Tltalie, de la Grfece et du monde 
entier s'en font un jouet, et le monde rempli d'inven- 
leurs ing6nieux, de savants profonds el d'esprits aven- 
tureux aspirant k imiter I'oiseau, passent devant cette 
merveilie de stability, devant ce corps lourd qui s'6- 
I^ve comme de lui-m^me en glissant sur Tair, sans 
que cela fasse naltre Tid^e d'une application s6rieuse. 

On volt sans voir, selon le constant usage de I'a- 
veugle humanit6. En 17S6, enfin, Euler fils 6crit cette 
phrase : 

€c Le cerf-volant, ce jouet d'enfant, m6pris6 des 
savants, pent cependant donner lieu aux reflexions les 
plus profondes. » 

Mais quarante grandes pages de calculs ne peuvent 
amener le malh6maticien k trouver la rfegle g6n6rale 
en vertu de laquelle, 6tant donne un certain vent, on 
ferait monter un cerf-volant 4 une hauteur voulue. 

Conditions mysterieuses^ avoue ing6nument un autre 
math^maticien , Marey-Monge, qui, toutefois, a enre- 
gistr6^ dans ses Etudes sur ^aerostation (note IX), la 
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rbgle suivante qu'il trouve k bon droit passablement 
vague : 

« La queue doit fitre assez longue, et I'extrfemite 
inKrieure du cerf-volant el son centre de gravit6 doi- 
vent £tre le plus £Ioign6s qu'il est possible du point 
oh Ton attache la ficelle, et celle-ci doit 6tre fort longue. 
Alors la stability du cerf-volant sera assez grande; c'est- 
i-dire que , lorsqu'il sera en 6quilibre en Pair et qu'il 
viendra h fitre d6rang6 par quelque force, cet 6qui- 
libre se rfilablira bientdt et la machine ne se pr6ci- 
pitera pas. » 

En attendant, de cruels gamins attachent des chats 
par la queue i la queue de leurs cerfs- volants qui n'en 
grlmpent que mieux. 

« Un cerf-volant charge d'une queue qui a la moiti6 
de son poids, monte deux fois plus haut qu'un cerf- 
volant sans queue, » dit^M. Marey-Monge d'aprteEuler, 
qui ajoute que <r la queue a une grande influence pour 
augmenter r616vation. » 

L'utiljt6 parfaitement constat6e de ce poids ne sau- 
rait 6tre une declaration sans importance pour les 
aviateurs, — bien que la queue soit si pen n6cessaire 
que les cerfs-volants japonais s'en passent avec avan- 
tage ainsi que ceux que M. Dandrieux, patient exp6- 
rimentateur, a si judicieusement confectionn^s. 

Et de fait, un observateur consomm6 , partisan du 
vol k voile k Paide de surfaces inclin6es, M. Mouillard, 
professe que le poids est d'une utilit6 majeure pour 
donner k Toiseau, et cons6quemment k Tafiroplane, 
la stability , la puissance de resistance k Taction du 
vent la facility du stationnement et du mouvement 
dans Tair, (1), — assertions paradoxals, mais exactes, 

(1) VEmpire de fair, p. 68. 
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confirmfees comme elles le sont par P6tude des lois 
naturelles, et qui, tout en 6tablissant combien TexcSs 
de 16g6ret6 de Fa^roslat est nuisible i sa libert6 d'6- 
volution, corroborent le principe que lepoids^ — dans 
la mesure du possible, ;— est Tun des £l£ments essen- 
tiels del'appareil ayiateur. Ainsi, en natation a^rienne, 
il en est comme en marine, oi le lest, sagement r6- 
parti, est d'une n£cessit£ absolue pour la stability et 
cons^quemment pour la s£curit6. Les barques trop 
peu ou mal lest^es cbavirent, quand celles qui le sont 
conform^ment k la statique se redressent et continuent 
h voguer sans p6ril. 

Le cerf-volant manoeuvrable, oiseau dont I'appareil 
Yolateur est d6compos6 en plan sustenteur glissant et 
en organe de propulsion actif imprimant le mouve- 
ment ^Tensemble, a n£cessairement dd fitrel'objet de 
projels oubli^s ou peu connus, comme I'a longtemps 
6t6 la proposition faite dfes 1810 par sir George Gayley 
d'une surface inclinSe sous un petit angle, horizonta- 
lement propuls6e par une h61ice, en un mot de Vaero- 
plane. 



HENSON ET STRINGFELLOW. 

En 1843, deux vaillants coUaborateurs anglais^ Henson 
et Stringfellow, construisirent un grand aeroplane de 
quinze cents mfetres carr6s qui devait fetre mA par une 
machine k vapeur. Le moteur 6tant de beaucoup trop 
lourd, I'expfirience ne r^ussit point. Et Stringfellow, 
consid^rant que Tappareil p6chait surtout par d6- 
faut de force motrice, s'adonna en cdns6quence k la 
question des moteurs Ugers. II devait en arriver k pro- 
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duire une admirable machine k vapeur qui, h la con- 
dition d'etre au moins de quatre chevaux, ne pfese au 
maximum que dix kilogrammes par cheval-yapeur. 
Mais quand ce probl^me difficile fut r^solu, vingt ans 
s'^taient icoul^s » le temps avait accompli son osuyre 
destructrice, le grand aeroplane n'existait plus. 

II en fit un petit tr^s difKrent, en essayant de la su- 
perposition de trois plans de suspension, afin de dimi- 
nuer ainsi la surface du plan unique. A 1* exposition 
a6ronautique de Londres, en 1868, ce modfele d'envi- 
ron deux mfetres fut experiments si maladroitement 
qu'il ne parvint pas k s'all6ger d'une manifere appre- 
ciable. 

Seulement, les essais d^montrferent une fois de plus, 
qu'en fait d'afironautique, la question capitate est d6- 
sormais, nonde disposer de moteurs trfestegers (ce qui, 
bien entendu, reste n6cessaire), mais de trouver les 
moyens pratiques de bien utiliser la force motrice 
quelle qu*elle soil. 

a Les grands effets se laissent mieux produire par 
de petites forces et de bons moyens, que par de grandes 
forces et de mauvais moyens, i» disait selon mon cceur, 
dfes 1852, Tollin, auteur d'un excellent ouvrage public 
h Geneve sous le titre ASronautiqm d'apr^ nature. 



LE VOL DU DEPART. — DE LOUVRIE. 

Le vol ram6 pas plus que le vol k voile ne pent gfinS- 
ralement fitre pratiqu6 par Toiseau que lorsqu'il est 
lanc6 et qu'il a acquis la vitesse convenable. Part-il 
d'un lieu 61ev6, il se la donne en se precipitant dans 
Tespace; part-il de terre, tantdt il court les ailes ou- 



d by Google 



CERFS-YOLANTS ET AEROPLANES. 205 

vertes et inclintes pour se faire enlever comme un cerf- 
Yoiant^ et les plus grands oiseaux sont toujours obli- 
ges d'en user ainsi; tantOt il fait un effort violent que 
M. le comte d'Esterno a nomm^ le vol du d&part. 

Get effort, cet ilan out £t£ privus par les divers au- 
teurs de syst^mes aeroplanes. 

L'emploi de fusses k reaction imprimant une poussie 
decisive a £t6 propose, en consequence^ par M. de Lou- 
vrie, dont les travaux sont dignes de tons les 61oges 
des aviateurs. 

Mathematicien pratique, ii n'a jamais siparS le cal- 
cul de Tobservation et confondu la micanique avec 
Talgfebre. Des premiers, il asavamment fidt justice des 
enormites des theoriciens qui d^claraient Vimitation 
du vol interdit aux possibilit^s humaines et refute vic- 
torieusement tout d!abord Navier, qui attribue h Thi- 
rondelle la force d'un treizifeme de cheval-vapeur, 

II a soutenu avec autorite Temploi des plans inclines 
uon mobiles, profess^ la possibility du vol & voiles, 
pouss6 fort loin T^tude math^matique de la resistance 
de Tair et fait k ce sujet des experiences demonstratives 
d'un grand interet. 

L'inconvenient le plus grave des systemes aeroplanes 
est la grande dimension de leurs surfaces parachutes, 
qui offrent au vent une prise redoutable lors de la prise 
de terra et qui exposent , en cas de fausse manoeuvre 
ou de variation soudaine de la brise, h un tratnage 
presque aussi dangereux que Taerostat. 

Pour diminuer les surfaces, Henson, le savant Wen- 
ham eiplusieurs autres auteurs anglais onteu recours 
k des plans superposes; M. de Louvrie, lui , se mode- 
lant sur la nature, vent que Taeroplane puisse replier 
ses ailes comme Toiseau. Son cerf-volant-parachute 

12 
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doits'abaisser comme une tente autour de la nacelle (1). 

Son systfeme, brevetfi etsoumis JtPexamen de TAca- 
dimie des sciences, aurait £t6 experiments au Palais 
de riDdustrle dte 1862, si Tautorisation lui en eftt ete 
accordSe par le ministre. 

Faute d'encouragement, TiDvention est ainsi mis6ra- 
blement restSe en chemin. 

M. de LouTri6 est en outre, depuis 1877, Tauteur d'an 
projet d'appareil volant, YAnthropomis, qui doit battre 
des ailes, et n'est cons6quemment pas un aeroplane, 
mais qui, mont6 sur des roues, est destine k prendre 
sur le sol son premier £Ian. 



JEAN-MARIE LE BRIS. 

L'6Ian imprimS k I'appareil par un chariot tratn^ h 
grande vitesse fut Tidfie la plus pratique d'un volateur 
qui eut son heure de succSs, Jean-Marie Le Bris, simple 
capitaine au cabotage qui, malgrS lateneur un peu 
obscure de son brevet, ne se proposa jamais que de 
faire du vol k voile. 

Jean-Marie Le Bris, se donnant k lui-m£me le surnooi 
de John, Stait un de ces intrSpides marins bretons, 
prompts k se pr6cipiter dans tous les dangers, infatiga- 
bles ^ la peine, opini&tres en leurs travaux, admirables 
d'6iiergique d6vouement. 

Le 28 Kvrier 1849, k Boulogne-sur-Mer, lors du tri- 
ple naufrage des caboteurs les Quatre-Frhres, la Ben- 
riette et la Liberid, il se signala entre tous les braves 
gens accourus au secours. 

(1) Aviation^ deuxi^me edition, p. 349. 
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Tempfete effroyable; mer dimont^e. Les batiraents 
talonnalenl et se fracassaient piice k pi^ce. 

Plusieurs g6n6reuses tentatives ont 6t6 inutiles. Le 
Bris,rugissantd'un noblecourroux, recrute un dernier 
Equipage de sauveteurs et, se jetant dans le canot rAmi- 
ral Rosamel, s'6lance au large en jurant de pfirir ou de 
sauver les naufrag^s. Mais, dans un remous, Tembar- 
cation chavire; Le Bris regagne la terre ^la nage, veut 
aussit6t repartir avec un autre canot , mais n*en a pas 
le temps; la perte des navires est complete. L'on ne 
peut plus que disputer aux flots le salut des naufragSs. 
Le Bris , avec le concours de quelques hardis marins 
boulonnais, arrache sept hommes Alamort. 

Semblables traits de courage se renouvelleront fr6- 
quemment dans sa carrifere. Ses nombreuses m^dailles 
de sauvetage obtenues en France et k I'^tranger, en 
Italic notamment, Tattestent en son honneur. 

Avant de s'fitre fait recevoir capitaine au cabotage, 
Le Bris avait beaucoup navigo^ , et par-del^ les caps 
Horn ou de Bonne-Espi§rance, le vol des albatros Tavait 
impressionn^ vivement. II avait une imagination ar- 
dente, et s'6prit d'assez bonne heure du dessein de 
fabriquer un oiseau artificiel capable de le porter, dont 
il mettrait les ailes en mouvement k Taide de leviers et 
d'un syst^me de pouliage. — Cette idte Tabsorba tout 
enlier,lorsqu'il futrevenu k Douamenez (Finistfere), oil 
il 6tait n6 et s'6tait 6tabli en se mariant. II jouissait 
alors d'une modesteaisance. Aventureux et enthousiaste 
comme il T^tait, il la compromit dans la construction 
d'un premier appareil demeurfi 16gendaire, — Ug^re 
nacelle munie de deux grandes ailes et d'une queue, 
— qu'il ne tarda point k experimenter avec la plus au- 
dacieuse conflance. 
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L'oiseau artificiel avail un corps en forme de saboU 
long d'un pea plas de quatre metres, sur un m^tre et 
quart en sa plus grande largeur. J'en ai, de mes yeux, 
vu le deuxi&me exemplaire^ dans les magasins des 
ponfs et chauss^es k Brest, oti je suis all£, tout expres 
pour le visiter, au mois de Kvrier 1876. J'en poss6de 
la photograpMe. 11 pftse en tout quarante-deux kilo- 
grammes, dont cinq pour les ferrures et quatre pour 
les forts leviers servant &la manoeuvre des ailes. 

Celles-ci, fixies sur des nervures en bois flexible, 
avaient chacune sept m6tres de longueur, d'un bout a 
I'aulre de Fenvergure ; en tenant compte de la largeur 
de la nacelle, on trouve quinze metres pass6s, ce qui, 
avec le dessein de faire du vol k voiles, n'est aucunement 
exag6r6. 

Un petit mat incline plants k I'avant du sabot-nacelle 
el repr6sentant le cou de Toiseaufetait muni d'un pou- 
iage et d'un syst^me de cordeletles, correspondanlaux 
ailes et aux leviers, en sorte que, sans grands efforts, 
Le Bris pouvait varier Tinclinaison de ses vastes plans 
d'environ vingl metres carr6s. 

Un jour, k Tr6feuntec, non loin de Douarnenez, il se 
fit voiturer en charrette dans le corps de son grand oi- 
seau artificiel, etfut enlev6 tr6s haul par le vent engouf- 
fr6 sous ses ailes, en presence des sieurs Martin 
(Charles) et Lecoz (Guillaume), pr6pos6s des douanes 
k Trifeuntec, — qui I'avaient aid6 dans ses pr6pa- 
ratifs, — de MM. Kerbriand, v6rificateur des douanes 
k Douarnenez, — Leclech, notaire, — B616guic, juge 
de paix du canton, — Mouflet, commissaire de la ma- 
rine, — Beuzard, receveur des douanes, el d'une foule 
d'autres qui s'6taient rendus k Tile Tristan pour 6tte 
t6moins de rexpSrience. 
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Tout d'abord, ayanl soin de presenter i un vent trts 
vif la tranche de ses ailes, la sole dont elles 6taient 
faites faseya, c'est-^-dire flolta comme un drapeau au 
bout d'un b&ton, et n'opposa ainsi aucune resistance k 
r61an du cheval, qui prit le trot. 

Ensuite, Le Bris donnant k ses ailes une tr6s faible 
inclinaison, I'^toffe se tendit corame une voile qui se 
gonfle. II y eut d6chai^ement du v6hicule; le cheval 
n'en trotta que raieux. 

Mors FopSrateur essaya de d6tacher la corde qui 
maintenait Fappareil sur la charrette. Au lieu deglisser, 
elle s*entortilla autour des montants. 

L'inclinaison des ailes 6tait la meilleure possible. Le 
vent tr^s vif el la vitesse du cheval coop6raient h Fas- 
cension. Nacelle, homme, oiseau, rienne pesait; la char- 
rette mfinie 6tant all6g6e, le cheval prit le galop. 

L'oiseau faclice, agissant comme un cerf-volant, ten- 
dait k tout enlever. Les montants du vehicule c^d^rent. 
Le bout du cordage fouetta, ceignit etentralnale con- 
ducteur assis sur le sifege. 

On a vu quels sont, d*aprfes Euler fils etMarey-Monge, 
les effets d'un poids de moiti6 du cerf-volant ajout6 k 
sa queue , dans des conditions encore fort mal d^ter- 
min6es, mais qui, d'aventm'e, cette fois, se trouv^rent 
si bieix remplies que Talbatros artificiel, double cerf- 
volant, alteignit une h?iuteur d'au moins cent mfetres. 
Le malheureux conducteur qui criait mis^ricorde fit 
I'office du poids n6cessaire au succfes d'une experience 
qui, malheureusement, ne fut jamais renouvel6e dans 
les mftmes conditions. 

Le Bris, par humanit6, avail dil s'interrompre. II 
d6posa sans difficult6s k terre son homme 6pouvanl6, 
qui n'euf , du reste, aucun mal. L'oiseau m6me descen- 

12. 
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dit sans avarie grave, line de ses ailes, en toucbant la 
terre, fut seulement un pen endoxnmagde. 

Mais une exp6rience ultirieure, faite k partir d^uD 
m&tereau envergu^, amena des r^sultats d^sastreux. 

Faute de la Vitesse que lui avait imprim^e le chariot, 
faute peut-6tre da contre-poids ^quilibrant qu'avait 
fort involontairement fourni leconducteor et malgr^la 
brise trts ronde sur laquelle Le Bris se croyait bien 
assis, son oiseau tomba et fut irrfiparablenaent brisi. 
Le volateur iui-mfime eut la jambe cass6e. 

Douze ou trelze ans s'^coul^ent ensuite sans qu'il 
fat en mesure de reprendre ses essais. 

II manquail de la science de Dante, de P6rouse; mais 
il 6tait ing^nieux, pers6v6rant, et le plus intr6pide des 
hommes. II avait eu mille fois raison en se plagant, 
bras et jambes libres, et debout, dans un v6hicule qui 
est, du reste, excellemment congu. Nul mieux que iui 
n'6tait propre k r6aliser le vol a voiles, k limitation des 
albatros ses modules. 

Jean-Marie Le Bris 6tait un veritable philanthrope 
chr6tien; il Tavait vaillamment prouv6 par ses nom- 
breux sauvetages. L'humanit6, la paix, la patrie 
Staient ses Grandes Amours. Dans un ouvrage d'ima- 
gination qui porte ce titre, j'ai relat6 avee une exac- 
titude rigoureuse, les nouvelles experiences qu'il fit 
k Brest en 1868. 

Par un singulier oubli de sa doctrine fondamentale 
et de son experience heureuse, il nfrgligea toujours de 
se donner F^lan du depart. 

A la v6rit6, il fut influence par des milliers de con- 
seils contradictoires, et plus modeste k coup sdr qull 
ne I'aurait fallu, le malheureux inventeur cfeda toujours. 

II voulait proceder comme k Douarnenez en impri- 
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mant k sonappareil une certaine \itesse, mais on lui fit 
observer que mieux vaudrait le lancer sans se hasarder 
dans la nacelle, ce qui changea toutes les conditions 
d'6quilibre. II obtint, d'aventure, quelques enlevements, 
mais ailes et queue n'6tant plus orient6es par Topfera- 
teur, Ton n'essaya par le fait qu*un immense double 
cerf-volant et fort pen scientiflquement. — Ce fut la fin. 
Le Bris, qui avait eu Texcellente id6e d'exp6rimen- 
ter sur mer en partant d'un navire, eut le tort de ne 
pas y donner suite. Son oiseau 6tait flottable, lui-m6me 
excellent nageur, et si le bfttiment avait tik un vapeur 
en marche, il aurait pu laisser engouffrer sous ses 
ailes assez de vent pour 6tre soulev6. 

Une seule fois, il avait op6r6 encore une espfece d'as- 
censlon en partant d'un chariot inclin6 mais immo- 
bile. II s*6tail install^ surle terre^plein duport de com- 
merce de Brest, la brise 6tait tr6s faible, le public 
s'amassait et s'impatientait sans se douter que la r6us- 
site pAt d^pendre de Fintensitfe du vent. Le Bris atten- 
dait une boufiKe qui I'enlevat, il crut la sentir, donna 
un coup delevier, pr6senta ainsi ses ailes sous Tangle 
le plus favorable, mais ne monta qu'a une douzaine de 
mfetres, en parcourut k peine le double et, apr^s ce 
court effort, sans secousses aucunes, retomba douce- 
ment i terre. 

Enfln, quand il essayait k vide, son appareil se brisa ; 
ailes et revfetements de la nacelle, tout, sauf la nacelle 
m^me, fut mis en lambeaux et le malheureux volateur, 
r6duit Jt la situation la plus prficaire, sans espoir d6sor- 
mais^ retourna dans son pays nataL 

Lors de la guerre centre les Prussiens, le valeureux 
Le Bris s'engagea comme franc-tireur, fut quelque 
temps au camp de Conlie, se lassa d'y croupir dans Ti- 

Digitized by VjOOQ IC 



212 DANS LES AIRS. 

naction^ parvint k rejoindre rennemi et prit part avec 
honneur k divers combats. 

Mais la mauvaise fortune le rameaa encore k Douar- 
nenez od, en remplissant les humbles fonctions de ser- 
geot de ville, il s'attira la haine de quelques dr61es de 
la pire esp&ce, tristes rebuts de la classe ouvrl&re. II les 
avait mis k la raison; les misirables r^solurent de s'en 
venger, Tattaquferent nuitamment, le rouferent de coups 
et s'enfuirent. Ce guet-apens devait enlralner la mort 
de Fintr^pide sauveteur, qui n'y surv6cul que peu de 
temps. A r&ge de cinquante-quatre ans, au mois de 
mars 1872, il fut ainsi enlevi k sa jeune famiUe, k ses 
nombreux amis et k I'estime des raarins et pfecheurs 
de Douamenez^ dignes appr^ciateurs de ses quality h& 
roiques. 

Qu'il s'agisse de vol k voiles ou de vol ram6, mes con- 
clusions sont les mSmes. 

Avant de construire de toutes pieces la premiere a6- 
ronef, tous ses Aliments doivent avoir 6\A scientifique- 
ment ditermin£s. Des experiences et des calculs se rec- 
tifiant alternativement sont la condition sine qud non 
d'un succte infaillible si Ton se r^signe k suivre pas k 
pas cette marche savante qui se resume dans le mot $116- 
thode. 

Aussi bien la mdthode appliquSe k I'oiseau Le Bris au- 
rait-elle assuriment fourni des renseignements qui con- 
tribueraient k nos progrfes. Au lieu d'avoir fait une 
oeuvre st6rile, le brave sauveteur etX sem6 une graine 
ffeconde. Son ouvrage 6tait loin de manquer de valeur; 
et quand je songe k tous les efforts partiels perdus, 
comme ont et6 perdus les siens, je ne puis m'emp£cher 
de penser que^ — question d'argent k part, — le pro- 
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bl^me serait depuis longtemps r6solu par un iDtelligent 
coUectionneur des r^sultats acquis, si la collection de 
ces r6sul!ats avait pu 6tre faite et bien faite. 



L'bIQUIUBRE longitudinal. — BEL^GUIC. 

C'est le plan incline, le cerf-volant dirigeable, TaSro- 
plane-parachute que prficonisait le judicieux B616guic, 
qui se sert, bien entendu, de son hilice fonctionnant 
entre des surfaces comprimant I'air. 

Ses opinions sur le gouvemail, la descente k ferre 
sans danger, le depart au moyen d^in certain £lan k 
imprimer k Tappareil et enfin relativement k la s^cu- 
rit6 sont conformes aux vues communes k tons les avia- 
teurs. Mais quand il aborde la question de stability, 
c'est-i-dire le maintien de I'iquilibre du systdme, il 
s'engage dans la m6me Ihiorie que Cayley, que Tim- 
prudent et infortun6 Cocking, qu'Alphonse P6naud et 
autres out soutenue k propos du parachute renvers6. Et 
il 6met Tid^e tr^s remarquable, — grand progrfes sur 
Henson, Stringfellow el autres, — de doubler I'a^ro- 
plane en s'appuyant k la fois sur deux cerfs-volants, 
comme I'oiseau s'appuie sur ses deux ailes. 

« Ici, dll-il, comme loujours, il faut se rendre compte 
des moyens et proc6d6s employes par la nature sur I'oi- 
seau et les appliquer le mieux possible, les appro- 
prier au navire a^rien... Si Ton examine bien Foiseau 
pendant son vol, on remarque que sa figure g6n6rale 
repr6senle assez exactement une accolade, le corps 
plac6 au milieu et au bas, les extr6mit6s des ailes rele- 
v6es. » 

II pose done en fait acquis que Tfiquilibre lateral sera 
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parfailement obtenu par les ailes du cerf-volant entre les- 
quelles sera suspendu le corps de Tappareii : c Mais ce 
n'est \h, poursuit-il fort sainement, que la moiti6 de la 
question; il reste 4 trouver rSquilibre longitudinaL — 
C'est le seul point qui reste 4 determiner; le reste est ex- 
periments, positify et ne demande qu*une application 
judicieuse et bien entendue- » 

L'Squilibre longitudinal, probl^me de?antlequelont 
SchouSplusieurs auteurs d'a6roplanes,etait, eneffet, la 
grande difficult^. 



MM. FiUX ET LOUIS DU TEMPLE. 

Dfes 1857, M. F61ix du Temple, alors lieutenant de 
vaisseau, prit un brevet pour un appareil de locomotion 
aSrienne par imitation du vol desoiseaux- Second^ par 
son fr6re, M. Louis du Temple, capitaine de frigate, au- 
teur du Cour$ de machines a vapeur, Tinventeur se ser- 
vait d'une nacelle affectant la forme d'un grand oiseau, 
appareil aeroplane qui donna les plus legitimes espS- 
rances. 

Dans son Bistorique de la locomotion aerienne et de son 
avenir (1), M. Louis du Temple a 6crit : 

«c Pour enlever cette espSce d'oiseau m£canique aux 
ailes immobiles, on met en mouvement son h^lice, tout 
en le laissantdescendre'sur un plan incline. Bientdt la 
Vitesse est telle que la composante verticale de Tair sur 
lequel s'appuient les ailes est plus considerable que le 
poids de tout Tappareil; aussi quitte-t-il la terre comme 
la pie... » 

(1) Brest, 1869. 
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M. F61ix du Temple, k Cherbourg, a poursuivi ses Etu- 
des, et s'est surtout adonn6 4 perfectionner la machine 
k vapeur sous le rapport de la 16gferet6. II a produit un 
gtoirateur tubulaire d'une merveilleuse hardiesse, et 
ddpassant Stringfellow, il a r6alis6 le cheval-vapeur sous 
un poids de huit k neuf kilogrammes. 

Son canot aeroplane qui, lanc£ sur un plan incline, 
quittait terre des qu'il avail acquis la vitesse de huit 
metres par seconde, lui ayant prouv6 la possibility de 
Ta^roplane, il fit confectionner un modMe d'dtude mft 
par un ressort d'horlogerie, merveille de 16gferet6pesant 
700 grammes, qui, supports par une surface propor- 
tionnfee k ce poids, p6chait par d6faut d'iquilibre lon- 
gitudinal. II Yolait parfois tr^s bien, mais trop souvent 
aussi^ par accident, il tombait sur nez ayant d'avoir 
6puis6 sa force. 

Et de m£me tombait souvent un schema dd k JuUien 
(de Villejuif), tris joli petit modfele pesant 36 grammes, 
qui parcourait facilement la distance de 13 mMres en 
Tespace de cinq secondes. 

II appartenait k Alphonse P6naud de rfisoudre victo- 
rieusenaent le problfeme de I'Squilibre longitudinal. 



ALPHONSE PENAUD. 

Alphonse P£naud £tait un homme d'un m^rite supS- 
rieur qu'une infirmitfe cruelle avait d6tourn6 dfes la pre- 
mifereheure de la carrifere navale. Fils etneveu d'offi- 
ciers gfen^raux de la marine, il brftlait de marcher sur 
leurs traces glorieuses; il avait subi avec succfes les exa- 
mens n6cessaires et allait entrerii I'ficole quand il f ut at- 
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teintpar lamaladiequirestropia. R6duiti!i marcheravec 
des b6quilles, il demanda la consolation supreme ajix 
etudes scientifiques, et se reprit k vivre courageuse- 
ment, maisnon sans une m^lancoliesereinc qui donnait 
h sa physionomie le caractere le plus sympathique. 

Esprit p6n£trant, coeur loyal, il unissait k une intelli- 
gence rare, Famour du travail et la passion de bien 
faire. 

Un article des plus hostiles k la doctrine de I'aviation 
lui £tant tomb6 sous les yeux, il le m£dita impartiale- 
men t, et concluant en seijis oppos6 de Tauteur, s'adonna 
aux recherches qui devaient remplir le reste de sa 
courte existence. 

On a YU comment nous entr&mes en rapports, iors- 
qu*apr^s sa trouvaille des fils de caoutchouc tordus, il 
Vint faire £voluer, dans le jardin de mon domicile, son 
16ger h^licoptfere. 

II se servit excellemment du m6me moteur pour son 
aeroplane ou planophore, petit module fort simple, ana- 
logue k tons ceux qui avaient 6t6 construits pr6c6dem- 
ment. Une h61ice en 6tait le propulseur et deux ailes 
immobiles,plansustenteur, fournissaient T^quilibrela- 
t^ral. Restait k vaincre la grande difficult^ signal^e par 
B616guic, c'est-S.-dire k r6soudre le probl6me de regui- 
libre longitudinal. 

Toujours consciencieux, toujours prompt k rendre 
hommage k celles des 6tudes de ses devanciers qui Tout 
conduits la solution, P6naud a dit comment il eut Tins- 
piration, qu'il appelle une bonne fortune, de placer un 
petit gouvernail horizontal incline de quelques degr^s 
vers le dessous du plan sustenteur derri^re lequel il se 
Irouve. 

Prolongez par la pens6e le corps du papillon, et vers 

■ Digitized by VjOOQIC 



CERFS-VOLANTS ET AEROPLANES. 217 

rextr6mjt6 du prolongement imaginez deux autres pe- 
tites ailes ; celles-ci^ convenablement inclin^es de bas en 
haut^ redressentinfailiiblement rensemble, chaquefois , 
qu'il tend k tomber. 

Les charmants papillons planeurs de M. Joseph Pline 
avaient 6t6 fort utilement consult6s par Alphonse P6- 
naud, qui appliqua ie calcul k leurs Evolutions, sut en 
tirer des consequences exactes et inventa son double pe- 
tit gouvernail qui maintient k merveille I'Equilibre lon- 
gitudinal, 

<r Ce dispositif rtussit, a dit PEnaud lui-ra6me, et je 
n'eus plus qu'4 construire le type dont rh61ice est a Tar- 
rifere pour lui 6viter les chocs. » 

L'auteur a Etabli math^matiquement la th^orie du 
gouvernail fixe r^gularisant automatiquement le niveau 
de Fappareil (1) et il a fait faire ainsi un pas immense 
k la question decisive de r^quilibre a^rien. On lui doit 
en outre sur les lots du glissement dans Fair (2) une sErie 
d'observations et de cdculs qui m^ritent de la part des 
aviateurs la plus chaleureuse approbation. 

Le 18 aoftt 1871, en pr6sence d*une rfeunion de mem- 
bres de la Soci6t6 de navigation aSrienne, il fit 6voluer 
publiquement pour la premiere fois son petit modMe, 
qui parcourut avec vitesse et en diff6rents sens Tun des 
ronds-points du jardin des Tuileries. Les essais r6us- 
sirent k souhait. Le planophore, abandonnE ^lui-mfime 
dans la position horizontale, vola vingt secondes et apr&s 
un (grand circuit retomba pr^s du point d'oA il 6tait 
parti. 

S'attachant sans reldche a perfectionner et k comple- 
ter son aeroplane enl'agrandissant, Alphonse P^naud 

(1) A^ronaute du %•* Janvier 1872, p. 2. 

(2) Ibid., noTembre 1872, p. 102 ; — Janvier 1873, p. 4. 
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produisit deux ans apr^s un projet excellent qui, de plus 
en plus ^tttdi6 dans ses moindres details, donna lieu au 
brevet qu'il prit, le 18 Kvrier 1876 (1), de concert avec 
M. Paul Gauchot, constructeur habile qui devait I'exi- 
cuter. 

Get appareil qui, mont£ par deux hommes, anrait 
pes6 lySKM) kilogrammes, avaitbesoin pour Yoler d'one 
force de 20 & 30 chevaux, ce qui, avec nos meteors Id- 
gersactuels, est parfaitement realisable. Son plan desus- 
pension attaquait Fair sous Tangle minime de 2 degr^s 
environ et sa vitesse 6tait £valu£e h 25 metres par se- 
conde. Les conditions d'^quilibre se trouvaient rem- 
plies par lefait des deux gouvernails horizontaux figorfe 
a Farriftre et qui, lorsqu'ils ne seraient pas actionn^s 
par le timonnier, itaient congus de mani^re k se placer 
d'eux-mfimes dans le sillage de Tair. 

Des embarras multiplies mirent obstacle k Tex^cntioD 
de ce projet qui porte le cachet du g6nie. 

Qu'aurait jamais fait Watt sans son g6n6reux associi 
et baiileur de fonds Boulton, collaborateur mille fois 
plus rare, en Y6rit6, que ne Test le grand inyenteuret 
I'applicateur le plus ing6nieux. 

AlphonseP6naud qui, sur les entrefailes, avait oblenu 
pour deux tiers le grand prix de 1874 d6cem6 par I'A- 
cad6mie des sciences au meilleur m6moire sur la theo- 
riemathSmatiqm du vol des oiseaux, — Alphonse P6naud 
qui, attaquant la question de Faviation sous un troisiSme 
rapport, avait rfealis^ aussi le module d'un oiseau mi- 
canique k ailes battantes, — fut profond6ment affects 
par les malheureux obstacles qui paralysaient tous ses 
efforts. 

(1) A4ronaute, 1873, p. 107; — 1877, p. 574. 

Digitized by VjOOQIC 



r.f.,. 



GERFS-YOUNTS ET AEROPLANES. 319 

II n*6tait point &it pour la lutte. Doux et confiant^ ii 
avait cependant son amour-propre bien legitime. 

Quand de divers cdtes k la fois, il crut devoir combat- 
Ire pour ses id6es, U fut navr6, d&esp6r6, aflfolfe et 
bless£ d'une mani^re incurable; il succomba au mois 
d'octobre 1880 avant i'&ge de trente ans accomplis. 

La mort trancha ainsi les grandes esp^rances qu'il 
nous avait fait concevoir. 

Je ne suis point partisan, — on le sait, — de la cons- 
truction pr£matur6e de grands appareils d'aviation 
complets. J'estime que nombre d'^tudes pr^alables k 
faire m^thodiquement et math£matiquement sont en- 
core par trop nf cessaires. 

Et pourtant je ferai une exception en faveur du pla- 
nophore d*Alphonse P^naud, parce que, savamment 
conQU comme ilTest, cet appareil contient tons les 616- 
ments d'un succfes relatif. 

n foumirait k Taviation une ^bauche qui rallierait k 
la doctrine tons les amis des grands progr^s. 

Fruit de plusieurs anuses d'^tudes approfondies, cet 
appareil est, en fait, un parachute dirigeable, et si Ta^- 
ro-biplane de M. de Brown est apte k faire les premiers 
pas vers le vol (1), on pent afflrmer qu'il fera faire les 
seconds. 



AEROPLANE A AIR C0MPRIM6. — VICTOR TATIN. 

On sait quelle place considerable occupe en tfete de 
i phalange des amis de Taeronautique, M. le docteur 
farey , dont les savantes 6tudes sur le vol des insectes et 

(1) Voir, chapitre vi ci-dessus, p. 165 et 172. 
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des oiseaux (1) ont accru k si juste litre la confiance des 
ayiateurs en leur doctrine. M. Victor Tatin, p6n6tr6 de 
ses lemons, a su les mettre k profit. Le maltre n'ayant 
rien livrg au hasard, il ne risquait point de s'6garer en 
suivant la yoie si bien trac^e et dans laquelle Alphonse 
P^naud avait r6ussi avec son petit aeroplane. 

M^diocrement satisfait de ses essais d'ailes battanfes, 
de TaYenir desqaelles, toutefois, 11 est loin de desespe- 
rer, M. Tatin a dirig6 ses efforts vers Tairoplane qui 
decompose la double fonction de Taile : suspension et 
propulsion. Comme laplupartde ses devanciers^ ila 
eu recours k rh61ice pour organe actif et a construit 
un excellent appareil de demonstration dont ila obtenu 
les meilleurs rSsultats. 

Jamais on n'a pu ^valuer la puissance du caoutchouc 
tordu ni celle des ressorts d'horlogerie qui actionnent 
les divers modules; M. Victor Tatin, convaincu que le 
vol n'exige pas une puissance sup6rieure k celle des mo- 
teurs dont nous disposons, a voulu en fournir la preuve- 
En consequence, il a fait usage d'air comprime dans 
un reservoir form6 d'une bande d'acier laming pe- 
sant 700 grammes et dont le volume a 8 d6cim6lres 
cubes. 

Les nombreuses difiicultes de construction de ce 
moteur une fois vaincues, les essais d'aliegement pour- 
suivis avec une m^thode parfaite conduisirent aux plus 
judicieux perfectionnements. 

En 1879, k Meudon^ Ta^roplane k air comprime, 
monte sur des roues, aprfes avoir atteint une vitesse 
de huit metres par seconde, s'est d6tach6 du sol et a 



(!) Revue des Cours scientifiques, 1868, n^ 4, — 1869» n^ 11,16, 
37, 38, 41 et44. 
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d^crit dans Pair uue courbe n6cessairement termin6e 
par une chute lors de r^puisement de la force. 

De ces experiences du plus puissant inl6r6t. Ton a 
puconclure que la force d'un cheval-vapeur suffltpour 
faire mouvoir dans Tair un poids d'environ cinquante 
kilogrammes. 

Rien de plus d^cisif qu'un tel risultat. 

Une donnfie de la plus haute valeur est conquise, 
mais Finexorable question d'argent paralyse encore 
cetle fois Taction decisive. 

« Les experiences ult6rieures k faire devant 6tre trfes 
codteuses, Pinventeur, k son grand regret, addrenon- 
cer a les enlreprendre {i). » 

II proc6dait mfithodiquement, 11 m6ritait tons les 
encouragements et tous les concours. 



Reprenons en r6p6tant que les experiences de cerfs- 
Yolants et de parachutes sont de la plus immediate uti- 
lity pour r6tude complfele de ra6roplane. 

D'apres le rapport annuel de la Soci6t6 frangaise de 
navigation a6riennedu9 juin 1881, MM. Gaston Riot 
ct Dandrieux ont produit un appareil de planement de 
grande valeur et M. Gaston Riot a fabriqu6 un cerf-vo- 
lant parfaitement stable par tous les vents, au moyen 
d'une h61ice et de deux c6nes pond6rateurs. 

Enfin, les travaux de M. Mouillard sur le vol h voile 
conflrment dans Pid^e que, par des routes converge, 
tes, les aviateurs doivent r6ussir d*abord au mc« ' 
d'a6roplanes. ^ J^^" 

(1) A^onmte, septembre 1880, p. 229. S eutre- 
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Le cerf-YOlant et la vis d*Archytas, les planements 
de Jean-Baptiste Dante, I'oiseau du malheureux Le Bris, 
les nombreux petits appareils planeurs combines par 
M. Joseph Pline et enfin le planophore P^naud, sont les 
indices de cette solution inflniment moins audacieuse, 
attendu le mode de suspension dans Tair, qu'aucon 
des autres systimes. 

Les perfectionnements ult^rieurs, enanimantles sur- 
faces de mouvements plus ou moins all^geants, per- 
mettront de diminuer leur 6tendue proportionnelle et 
de rtoiiser ainsi» de transition en transition, les grands 
v^hicules a^riens encore mterdits k nos possibility. 



L 
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IX. 



AILES BATTANTES. 
ORTHOPieRES ET OISEAUX MeCANIQUES. 



JACQUES DEGEN. 

Jacques Degen, natif de B&Ie^ £tait fils d'un Indus- 
trie! que rimpiratrice Marie-Th6rfese appela en Autri- 
che pour y introduire Tart de la rubanerie en soie. II 
travailla sous sonpfere jusqu'i rage de dix-neuf ans, 
mais son goiit prononc6 pour les combinaisons m6ca- 
niques le conduisit k se faire horloger, et il 6tait comme 
tel 6tabli k Vienne, lorsqu'au spectacle des ascensions 
qu'y fit Blanchard , il donna suite au projet d'imiter 
arlificiellement le vol des oiseaux, qu'il avait lon^ue- 
ment observes. 

Trfesbon m^canicienet dou6, pour son malheur, d'un 
esprit inventif, il s'enflamma deplus en plus 4 la vue 
des descentes en parachutes du physicien a6ronaute 
flamand Robert dit Robertson, qui faisait k son tour 
les delices de Vienne, Degen le fr6quenta beaucoup et 
Fenlretint de ses conceptions diverses. 

Le fameux physicien, tout en les traitant de rSveries, 
est loin de les condamner; il loue m6me assezfran- 
chement son projet de combiner le plan inclin6 ou le 
cerf- volant avec I'afirostat, et ils durent aussi s'entre- 



dbyGoogk 



224 DANS LES AIRS. 

lenir d'hfliicoptferes puisque Van el Tautre en ont fa- 
briqu6 comme on I'a yu plus haut. 

Degen a^ait done examine la question sous des faces 
tr&s diverses, quand il fit avee des ailes-parachutes des 
experiences d'allfegement qui eurent lieu, au Prater, a 
Vienne, et qui furent en 1808 Tobjet d'une publicity 
considerable. 

Ces ailes battantes, grands et lagers comets aplatis 
k large base^ frappaient Tair normalement soit de haut 
en bas, soit dans un sens oblique. L'op6rateur, plac6 
deboutentre elles sur una solide traverse de bois, pou- 
vait les incliner et les faisait mouvoir avec les pieds et 
avec les mains k Taide de leviers et de cordages. Ce 
systfeme etait done orthopt^e^ sans glissements aucuns. 

Araided'uncontrepoids pesant les treize vingt-qua- 
trifemes de son poids total, il s*61evait avec facility, soit 
par la verticale soitpar Toblique, iune hauteur de plus 
de cinquante pieds. 

Dans le Moniteur du 28 aoAt 1808, d'aprfes le Mor- 
genblatt du 1**', pn trouve la traduction d'un article si- 
gn6 Publiciste se terrninant par Tassertion que Degen 
ne doute point de pouvoir se passer de contrepoids et 
de voler librement dans les airs, lorsque son mven- 
tion aura 6t6 perfectionn6e et qu'il aura acquis lui-mdme 
plus d'habitude de la manoeuvre. 

« II se propose mftme, ajoute Tauteur, d'employer 
incessamment sa d6couverte k la solution d'un pro- 
blfeme qui a occup6 inulilement jusqu'ici Tiraagination 
des aferonautes. II esp6re que sa machine attel6e, si Ton 
pent s'exprimer ainsi, k un ballon, lui donnera le moyen 
de le diriger. » 

Dans Torigine, Degen, quoiqu'il ait 6crit que sa pre- 
tention n'a jamais et6 de voler sans ballon, paraltrait 
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done avoir cru le pouvoir avec Torgane orthopt^re qui 
allSgeait son appareil de pr6s de inoiti6 et qui, mA par 
la vapeur, Taurait assur6ment soulev6. Mais ne sachant 
comment augmenter sa force ou m£me n'y songeant 
pas, il tomba dans une erreur qui florit encore et crut 
devoir demander au gaz hydrogfene de FSquilibrer 
comme Tavait fait son contrepoids. 

Sans s'inqui6ter de Taugmentation de volume, il 
proc6da sous ballon. Plusieurs experiences accrurent 
ses illusions d'inventeur, et il ne douta plus d*avoir 
trouv6 Tart de se diriger dans les airs. 

Le 12 novembre 1808, il essaya pour la premiere 
fois par un temps fort calme, se laissa d^river sur les 
spectateurs qui reculferent effray6s, battit rapidement 
des ailes,monta,redescendit,revint auprfes desgaleries 
au point que les assistants crurent pouvoir le toucher, 
s'^loignade nouveauet fut convert d'applaudissemients. 

A Faide de son aerostat, il 6tait ^quilibr^ de mani^re 
k n'fetre plus 16ger, ni plus lourd que Tair, il ne pesait 
rien, et Tabsence de brise lui permit de faire ce qu'a- 
vaient fait avant lui Blancbard avec ses rames, Alban 
et Vallet avec leurs helices, et ce qu*ont refait depuis 
nombre d'a6rosliers jusqu'i M. Ardisson qui, de nos 
jours, 6volue fort bien en chambre avec sa roue k au- 
bes encapuchonn^e. 

Tant qu'il fut en Autriche, Degen joua de bonheur. 
Ses ailes en forme de cornet suffirent toujoursi procu- 
rer k Tafirostat pr6s de tomber une puissance ascension- 
nelle qui pr6vint la chute et luiperrairent d'atterrir k 
son gr6. 

L'fempereur d'Autriche le r6compensa par une gra- 
tification de 4,000 florins, comme on le lit dans leMonU 
teur du 1" octobre 1810. 

13. 
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Choisissant son temps, favoris^ par V&tdX de Tatmos- 
phire, ^vilant les brises rondes, parfaitement exercfi 
du reste et fiaisant rendre k ses ailes battantes leur 
maximum d'effel, Degen 6taU en possession d'une re- 
nomm^e surfaite qui lui yalut des propositions pour se 
donner en spectacle dans plusieurs grandes villas. U 
optera pour Paris. 

Li6 par trait6 avec un ignorant convaincu qu*il 6tait 
capable d'en remontrer aux oiseaux, il vint, en 1842, 
se livrer k la curiosity toujours maheillante en pareil 
cas. 

L'entrepreneur, son associS, fit annoncer de tr^s 
bonne foi sur les affiches des exercices impossibles. 
Degen protesta et tutaccusfe d'en avoir menti. A ces dis- 
sentiments s'ajout^rent des perfidies. On lui d&t^riora 
son m^canisme. La foule qui remplissait les jardins de 
Tivoli s'impatientait des retards qui s'ensuivirent. L'un 
des leviers dont il se servait pour agir avec les pieds 
fut cass6 au dernier raoment, il ne put agir qu'avec les 
bras. 

Le Moniteurdu lendemain, 41 juin 1812 (p. 638), 
donne, d'apr^s le programme , une description de ses 
ailes en contradiction flagrante avec les dessins qui 
nous sont parvenus : « Ces ailes, y est-il dit, ont la 
m6me forme et la m6me 16gferet6, proportions gardtes, 

que celles des oiseaux vingt-deux pieds d'envergure 

et huit et demi dans leur plus grande largeur. » — En 
outre, on lit dans Vffistoire des ballons, de Bescherelle : 
« Le systfeme qu'il employait 6tait une sprte de 
combinaison du cerf- volant avec Tairostat, un plan 
incline qui, se portant k droite et k gauche au nroyen 
d'un gouvernail, devait offrir k Fair une rfesistance et 
a TaSronauteun centre d'action. » Ceci est tout simple- 
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ment du galimatias digne de Sganarelle, mais bon k 
citer comme unepreuve du sans-fagon avec lequel sont 
appr6ci6es les experiences m6caniques. 

De 1808 k 1812, Degen dut assurement essayer di- 
vers systfemes. La description du Moniteur est trop pre- 
cise pour qu'ii n'efiit pas renonc6 k ses grands comets 
avant son essai de Tivoli. 

Tant quli fut abrit6 par Tenceinte des jardins, ii fit 
Men ce qu'il avait promis de faire. Son ballon ^quiii- 
brant ne monta qu'au premier mouvement de ses ailes, 
maisk peine au-dessus des murs, 11 fut emport6 par le 
vent qui etait tris vif . 

II atterrit pr6s de i'ancien pare de Sceaux. 

Aprfes Tavoir annonc6, 1'auteur de Farticle du Moni- 
teur du 13 parle en v6ritable aviateur quand ii ajoule : 

c II est etonnant qu'avec les connaissances varices 
que M. Degen r^unit, il n'ait pas reconnu^ m6me avant 
son experience, qu'en supposant k ses ailes la force 
n6cessaire, nonpourle soutenir, mais pour le dinger, 
elles ne pourraient jamais en avoir assez pour entrai- 
ner avec elles dans leur direction le ballon qui soutient 
ra^ronaute. Les enfiants quis'essayent k nager avec des 
appuis factices savent tr^s bien qu'ils ne leur servent 
qu'en suivant le courant et qu'ilsdeviendraientun obs- 
tacle s'ils voulaient remonter ce courant. La parit6 est 
icifort loin d'6tre 6gale, mais la comparaison est tout 
k fait au d^savantage du proc^de de M. Degen« » 

Bravo ! bravissimo I L'on raisonnait ainsi d^j^ en 1812, 
cinquante ans avant que 1q mot aviation exist^t. Et 
pourtant^ on n'a cess6 depuis d'essayer d'imprimer 
mecaniquement une direction horizontale auxballons. 
Et Ton rencontre, m^me parmi les hommes eclair6s, 
des partisans des syst^mes mixtes ^quilibrants comme 
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celui de Tinfortunfe Degen, fort excusable, lui, d'avoir 
pers6v6r£ dans son dessein. 

Sa scconde ascension ne valul pas mfeme la premiere. 

Par excfes de bonne foi dans Terreur, faute de s'^tre 
assez all6g6, il manqua la troisi^me, fut inhumaine- 
ment bafou6, insults, ross6 el ruin6, car la recette fut 
saisie el la machine bris^e. 

C'^tait le 5 octobre. Son ballon fatigue manquait de 
la force 6quilibrante voulue. II faisait grand vent. De^en 
avait promis de partir de I'ficole militaire et d'atterrir 
sur les hauteurs qu'on nomme aujourd'hui le Troca- 
d^ro. L'exp6rience 6choua misirablement et la popu- 
lace parisienne lui infligea des traitements indignes 
d'un peuple civilis6. 

La mSmoire de Thonnfite Degen a 6t6 poursuivie par 
des quolibets impitoyables. On le raille encore dans 
un certain nombre d'ouvrages sur Fa^ronautique et 
on ne hii accorde pas mfeme le b6nfefice des circons- 
tances att6nuantes en pr6sence des thfeories de systfe- 
mes mixtes qui nous assaillent chaque jour. 

On ne daigne pas se souvenir de ses judicieux essais 
d'aU6gement, de ses trouvailles ing6nieuses, tellesque 
son h^licoptfere, ni de ses efforts dignes au moins dln- 
t6rfet. Mais le succfes, fftt-il dA k la plus folle t6m6rit^, 
est toujours Tobjel d'une sorte d'adoration, et rinsuc- 
ces mfeme immferitfe est, par contre, suivi de mfepris. 

Convaincu commejele suis par Tobservation des lois 
naturelles qu'aucun felre ne pent voler sans un excfe- 
dant de poids, et tout en ne faisant aucun cas des ten- 
talives de Degen pour s'fequilibrer k Taide d'un gaz 
Ifeger qui accroissait fenormfement son volume, je le 
plains sincferement, car sa bonne foi ne saurait felre 
mise en doute. 
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II le prouva bien parle dernier deses 6checsen es- 
sayant encore k Vienne, le 6 mai 1817, de faire usage 
de ses ailes qui ne le pr6serY6rent pas d'une chute dans 
une mare. 

Les gens de mauvaise foi ne pers6v6rent pas ainsi, 
corame le d6niontra d'une manifere lamentable un au- 
tre auteur d'ailes battantes, Vincent de Groof, qui, dans 
le principe, se crutnon seulement trfes capable de vo- 
ler, mais s'imagina qu'il avait vol6 en efifet. 



VINCENT DE GROOF. 

Vincent deGroof, nfei Rotterdam Ie6d6cembre 1830, 
6tait fix6 h Bruges quand, en 1862, il y fit Tessai d'une 
premiere machine k voler dont I'effet d6passa son at- 
tente. 

Le vent, assez mod6r6 d'ailleurs, s'engouffra sous les 
ailes de son appareil et Fenleva i plus de cent metres. 
Le tout fonctionna parfaitement comme parachute; de 
Groof redescendit avec lenteur, et, plein de confiance 
en la valeur de son invention, il fepuisa ses faibles res- 
sources pour essayer d'en tirer parti. 

Son systfeme 6tait fond6 sur rid6e d'employer sa pro- 
pre forced tendre un puissant ressort qui, en se d6ban- 
dant violemment comme fait un arc, actionnerait ses 
ailes de forme triangulaire et concave, auxquelles il 
ajoutait un gouvernail k peu pr^s de mfime forme. 
L'ensemble 6tait presque circulaire. 

En 1864, il vint k Paris, se mit en rapports avec 
Arwed Salives, president du comit6 d'examen de la 
Soci6t6 d'encouragement pour Taviation, et obtint des 
concours de toute nature. 



\ 
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Dans le comity personne n* admit qu'il pAt faire du 
vol& tire-d'ailes, mais son sjstime orthopt^re, examine 
avec un soin m6ticuleux, ful jug6 digne d'fetre encou- 
rage, comme devant fournir la pr6cieuse notion da 
poids maximum de la force n^cessaire pour enlever un 
appareil semblable au sien. De Favis unanime Vallege- 
merU commensurable ne pouvait manquer, et Ton ne 
visait qu'&refaire avec exactitude les essais de Blanchard 
et de Degen au moyen de contre-poids gquilibrants. 

De Groof, qui, durant une ann^e entifere, avait 6t6 aid6 
mat^riellement, financi^rement et fratemellementavec 
un zde qui ne se d^mentit jamais, se refusa net a faire 
aucun essai d'all^gement. 

M. Gamilled'Artois^ a^ronaute 6m6rite; homme jeune 
et vigoureux, consentit k le supplier, mals le poaliage 
n6cessaire pour rexp6rience 6tait ridiculement difec- 
tueux; au bout de quelques minutes, la corde suspeii- 
sive de Tappareil fut sci^e par le crochet m^me qui le 
maintenait,le tout tomba sans que, fort heureusement, 
M. Camille d'Artois se fit aucun mal, et de Groof alia 
chercher fortune ailleurs. 

oc Son appareil, tr^ bien 6tudi6 comme instrument 
d'exp6riencepriv6e, n'6taitnullement destine Jiun spec- 
tacle public (1) ; » mais accul6 par la n^cessit^, de Groof, 
ne visant qa'k faire des exhibitions lucratives, fioit 
par s'associer, en Angleterre, avec Ta^ronaute Sim- 
mons. 

Le 29 juin 1874, ils par tirent ensemble de Cr6morne, 
s'61evferent en ballon k environ 950 metres, redescen- 
dirent k 150 et furent census s'6tre alors s6par6s. Oh! 
celafit grand bruit k Londres, en sorte que, sur la foi 

(1) Adronaute, septembre 1873, p. 179. 
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des journauxadroitement induitsen erreur, la seconde 
ascension, qui eut lieu le 9 juillet, attira une affluence 
extraordinaire. La recette r6pondit done k Tespoir des 
deux associ^s. 

Mais, ce jour-li, soit que de Groof, cliose fort dou- 
teuse, se ffit d6cid6 a tenter Texp^rience, soit que, con- 
tre son gr6, se d6fit le noeud d'attache qui le tenait sus- 
pendu sous Ta^rostat, il fut de cent k deux cents metres 
de haut pr6cipit6 dans Tespace. 

Son appareil mal 6quilibr6 se retourna, et tombant 
comraeune masse, vint se briser i Chelsea, non loin de 
Londres. De Groof expira presque aussitdt. 

Quant aSimmons, peu s'en fallut que, deux fois coup 
sur coup, il e6t le mfeme sort. D'abord, brusquement 
delest6 de 130 kilogrammes, il fit avec une effroyable 
rapidity une ascension h grande hauteur et, asphpd6 
parje d6faut d'air respirable, perdit compl^teraent con- 
naissance; puis, la dilatation ayant dSchir^ I'aSrostat, 
quand il revint k lui, ce fut pour toucher terre sur un 
railway, prfes de Springford, au moment oil passait un 
train lanc6 k toute vapeur, dont le m6canicien n'eut 
que tout juste le temps de faire machine en arrifere. 



ESSAIS DIVERS. 

Oiseaux artifidels. 

La memorable experience du continuateur de Joseph 
de Montgolfier, Marc Seguin, qui, vers 1849, au moyen 
d'une aile battante mue par un seul homme, obtintque 
Tappareil pesant 16 kilogrammes, portant rop6rateur 
et surcharge en outre de 20 k 30 kilogrammes, soit en 
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tout 140, perdit terre et s'61evit h 18 ou 20 centime- 
tres tant que durait I'effort (1) ; — les essais faits k 
Gravelles, en ftvrier 1868, par un groupe de cher- 
cheurs jaloux d'essayer des ailes ing6nieusement fa- 
briqu^es en tissus de plumes par M. Menuisier (de 
Colombes), — ceux que fit, en 1866, i Guebwiller oft 
il r^sidait, M. Bourcart, qui en a laconiquement 
consign^ les r^sultats dans son Tableau d'aviation [% 

— celui d'un appareil orthopt^re compost de deux 
parachutes superposes agissant par intermittence , 
qu'expirimenta, vers 1868, M. de Ponton d'Amficourt, 

— et quelques autres tentatives analogues qui, par 
des causes diyerses , n*ont pas kit conduites k terme 
avec la pers6v6rance ividemment indispensable, reor- 
ient certains enseignements, mais, dans I'^tat actuel 
de la question, ont 6t6 presque inutiles k ses progr^s. 

II n'en est pas de m6me des petits moddes d'oiseaux 
artificiels resultant destravaux parallfeles ou^des efforts 
simuitan6s de plusieurs membres actifs de la Soci6t6 
frangaise de navigation a^rienne. 

L'applicationducaoutchouctordud'AlphonseP6naud 
a permis de fabriquer un certain nombre de modeles 
d6monstratifs de la plus haute importance pour Tave- 
nir de Faviation. 

Alphonse Penaud lui-mfime, comme on Ta d6ji vu, 
MM. Bureau de Villeneuve, Jobert, Gauchot etTatin ont 
r6solu avec bonheur le difficile problfeme de reproduire 
m6caniquement le batlement des ailes de Toiseau et 
de fairedes sch6mas qui volent librement tant que dure 
Taction du moteur. 

D6s 1871, M. Jobert, habile m6canicien, avait manifcstfe 

(1) M^moire sur V aviation (extrait du Cosmos), 1866, p. 9. 

(2) Lith. de V^" Berger-Levrault et lils, ^ Strasbourg, aoat 1866. 
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son talent en fabricant en acier le m^canisme de trans- 
mission du mouvement des ailes. Appliqu6 au module 
P6naud, cet ensemble de pifeces m6talliques de formes 
trfes etudi6es reproduisit sans difficult^s les premiers 
r^sultats obtenus. Alors, confiant dans la solidity des 
organes, Tinyenleur tripla la force du ressort, mais 
qu'arriva-t-il?— Que, commedans Iespr6c6dentsessais, 
encore une fois tout se brisa? — NonI mais que I'effet 
ne fut pas sensiblement meilleur, et que Tappareil ne 
conservait plus r6quilibre aussi bien h beaucoup pr^s. 
Je trouve superbe ce r6sultat presque n6gatif, car, 
encore une fois, il refute les partisans de la force ind6- 
termin6e, force susceptible d'etre r6duite au minimum 
en vertu m6me de sa determination. 

La force ind^termin^e tantdt insuffisante, tantfit bru- 
tale, est dfes ores et d6ji un 6cueil auquel se sont bri- 
s6s trop de ces charmants petits oiseaux m6caniques 
dont la r^ussite m'inspire une joie profonde. 

Est-il bien possible de se modeler absolument sur 
eux pour construire de grands v6hicules a6riens mus 
par une force motrice continue? — II n'appartient 
encore i personne de se prononcer k ce sujet. De nom- 
breuses et patientes experiences, maintes fois r^iter^es 
avec une prudente defiance de Tespritde systfeme, peu- 
vent seules trancher une question aussi complexe. 

Quant k moi, heureux de ce que ces automates ont 
6t6 fabriqu6s avec tant de science et de peines, et con- 
vaincu qu'ils sont susceptibles d'etre realises dans des 
^dimensions superieures de plus en plus demonstratives, 
j'applaudis chaudement i tons les efforts tent6s en ce 
sens, car il en est du vol, comme de la natation, comme 
de la marche, comme de tous les exercices gymnasti- 
ques, comme de tous les mouvements mecaniques, ce 
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qui est au fond mftme chose. Par I'analyse rigoureuse, 
pr6cise, exp6rimentale et math6matique de Teffet ob- 
tenu^ Ton determine ce qu*il imporle de ne pas omeltre 
pour en arriver k le reproduire. On d6compose fn^tho- 
diquement I'ensemble des mouvements; on ies classe 
et Ton en arrive h sayoir de quelle mani^re ils doivent 
6tre ex^cut^s. L'on voit, en outre, comment on pour- 
rait Ies simplifier, en se privant de ce qu'il serait trop 
difficile ou trop dangereux de tenter avec un grand ap- 
pareil. 

L'oiseau m^canique est cons^quemment bien moins 
un module qu'une 6tude; et c'estcomme £tude, absolu- 
ment conforme k ma doctrine, la methode, que je Tap- 
prouve, que je Fadmire, que je vois en lui une source 
de renseignements pr6cieux et que je d6sire ardem- 
ment quil acquifcre de nouvelles proportions. 

Les travaux de M. Charles du Hauvel d'Audreville 
tendent vers ce r^sultat. U a foi dans Toiseau m6cani- 
que et s'esl savamment ing6ni6 k r6soudre les nom- 
breux problfemes de sa construction, de son agence- 
ment, de son ^quilibre et de la force motrice qui lui 
serait applicable. 

Affaire d'exp6riences dfisormais. 

Le parachute, le cerf-volant, Taferoplane, plans im- 
mobiles, glissants, font faire la premiere 6tape; la 
seconde doit^tre accomplieparles ailes battantes dont 
la flexibilit6 permettra d'utiliser r61asticit6 de Fair et 
de diminuer en consequence T^tendue des surfaces de 
suspension. 
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MELANGES. 

Oiseau Duchesnay. — CHseau Client Ader. 

En 1869, fut publi6 k Copenhague I'Essai d*une theq- 
rie du vol par M. Rrarup-Hansen, professeur de scien- 
ces naturelles, ouvrage dans lequel il est question d'une 
Yoiture portant un homme qui, avec des p6dales, faisait 
mouvoir des ailes horizontales dont Taction sur Fair 
entralnait le v6hicule. 

M. Th6ophile Maurand, qui mentionne cette expe- 
rience dit i bon droit, en homme 6minemment com- 
petent, qu'il serait fort desirable qu'elle f&t recommen- 
ce (1). Comme tous les consciencieux chercheurs qui 
se sont s6rieusement occup6s d'a6ronautique, ce fiddle 
et ardent ami de la question, dont il a suivi tous les 
progrfes depuis Dupuis-Delcourt jusqu'i nous, fait ainsi 
comprendre les utilit6s de la mfilhode. 

Mais k quoi bon une voiture mue par des ailes si Voa 
n'a rien su conclure de son essai? A quoi bon tous les 
efforts des Blanchard, des Meerwein, des Degen, des 
Brooklyn, des Le Bris et de tant d'autres, si leurs ex- 
periences ne nous ont fourni aucune notion precise k 
enregistrer dans le dossier de Taviation? A quoi bon 
les ing6nieuses inventions de detail que personne ne 
recueille,les nacelles qui pourrissent dans les hangars, 
les organes de transmission qui se perdent necessaire- 
ment k la longue? 

A quoi bon les mentions d'appareils vaguement de- 
crits comme cet oiseau Duchesnay dont Dupuis-Del- 

(1) A^ronaute, mai 1870, p. 79. 
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court parle en son Manuel cC aerostation, sans rien nous 
en dire d'utile? 

< J'ai eu dans ces demiers temps, une connaissance 
intime particuli^re, de divers plans de machines a 
voler, dont quelques-unes arriveraient certainement 
aubut. J'ai m6me vu, au mois de mai i84K, dans 
I'intfirieur de la principale salle de Tancien clottre de 
Saint-Jean de Latran, k Paris , le m6canicien Duchesmy 
essayer son grand oiseau, dont les ailes recouvertes 
de plumes avaient plus de dix metres d'envergure. 
L'homme, plac£ au centre de ce vaste appareil, en 
contre-bas de ses ailes et dans de bonnes conditions 
d'6quilibre, opirait ses mouvements avec assez de 
puissance pour oblenir des d6placements d'air consi- 
derables ; et je crois qu'en pleine atmosphere, M. Du- 
chesnay,... parviendrait k r6aliser ses id6es relative- 
ment au vol d'imitation (1). » 

Dupuis-Delcourt ne nous en apprend pas davantage, 
et Tappareil Duchesnay, bon ou mauvais, rnddiocre ou 
excellent, est et reste un de ces innombrables ejforls 
isol6squi, faute d'etre studies scientifiquement, ne ser- 
viront jamais k rien ni a personne. 

A quoi bon des annonces comme celle-ci que j'exlrais 
du National du 22 octobre 1874 : 

« Un ing6nieur de Toulouse, M. Clement Ader, a 
entrepris la demonstration pratique du principe de Fa- 
viation. 

« II a construit en plumes un volatile qui pfese vingt- 
qualre kilogrammes, el dont les ailes ont neuf metres 
d'envergure. 

a Quoique tout adonn6 k la photographic et k ses 
merveilleux agrandissements, Nadar s'est empress^ de 

(1 ) Manuel (V aerostation, p. 23. 
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mettre ses magnifiques ateliers de la rue d^Anjou, 51, k 
la disposition de M. Clement Ader. 

a Cest \k que toute la presse parisienne a 6t6 convive 
h contempler ce curieux appareil, dans lequel une ma- 
chine k vapeur pourrait 6tre sans inconvenient substi- 
tu6e k la force humaine. » 

« Attendons maintenant Tessai pratique. » 

Qu'est-il advenu de cette exhibition? Quels ensei- 
gnements en a-t-on d6duils? Oil sont les essais pratiques 
attendus? — Silence complet. 

Huitans aprfes cette exposition, en Janvier 1882, k 
Passy, j'ai visite en detail la remarquable construction 
de M. element Ader, ing6nieux inventeur qui a pouss6 
fort loin les 6tudes pr61iminaires de Faviation et suivi 
de son c6t6 la marche logique des essais gradu6s. 

Son grand oiseau etait tout mont^ dans le hangar oil 
j'ai pu Fadmireri 

Le b4ti fabriqufi avec un art patient est d'une mer- 
veilleuse 16gferet6 et d'une solidit6 k toute 6preuve. 
Genouillferes et supports sont irr6prochables. 

L'op6rateur est plac6 dans une position contre la- 
quelle je me suis prononcfe k maintes reprises; il fait 
corps avec le systfeme. Allong6 entre ses ailes, il meut 
avec ses mains et ses pieds les organes de transmission 
de sa propre force. II est, du reste, aussi commodfiment 
que possible dans sa position horizontale. Emboit6, 
soutenu par des pieces mobiles admirablement congues 
et parfaitement ex6cut6es, il n'eprouve aucune g6ne. 

L'oiseau de M. Clement Ader est un excellent appa- 
reil d'6tudes exp6rimentales. II ne le considfere que 
comme un acheminement vers une machine volante 
pourvue d'une force motrice m6canique. Ma critique 
tombe, par consequent, devant ce dessein. 
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Avec son oiseau, M. Clement Ader a obtenu dfes Tori- 
gine des all^gements, ct surtout des soul^vements hh 
faveur de la brisc; il a proc6d6 en partie comme Jean- 
Marie Le BriSy mais avec la science qui faisait d^faut a 
Tintr^pide volateur breton ; il a done r^ellement fait 
du chemin en avant ; mais, accabl6 par les dSpenses, 
il s'abstienty il attend le bon plaisir du capital. 

Toujours mfime d^noCUnent, comme on le voit. 



CONCLUSIONS. 

Aujourd*huiplusn'estbesoin de g^nie pourrfisoudre 
le problfeme de Taviation; il ne faut que clairvoyance 
et pers6v6rance coordonnant scientifiquement les Ele- 
ments 6pars de sa solution multiple. Par les connais- 
sances acquises depuis vingt ans surtout, les abords ont 
6l6d6blay6s. L'application exp6rimentale dela mfithode 
scientifique reste 6videmmentn6cessaire; mais qu'elle 
ait lieu enfin, elle dissipera les illusions naives des in- 
venteurs trop pressfes ou trop pauvres, qui s'avisent de 
construire pr^matiir^ment de grands appareils destines 
k s'envoler, et dont ou ne sail rien lirer parce qtf ils ne 
s'envolent pas. Qu'elle ait lieu, elle mettra en m6me 
temps ^n^ant les din^gations irritantes des ennemis n6s 
detoutprogrfes. 

De nombreuses conqu&tes partielles, dont j'ai suc- 
Cessirement lou6 les auteurs, ont 6t6 faites par des 
essais m6lhodiques : la conquMe definitive s'estrappro- 
ch6e d'autant. 

L'hdicoplfere, Ta^roplane, Toiseau artificiel et jus- 
qu'i un certain point le modfele orthoptfere, existent, 
fonctionnent, et sont h mes yeux des preuves qui 
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devraient convaincre tous les hommes de bonne foi. 
II n'en est rien. Des gens d*un m6rite sup6rieur afflr- 
ment ayec sirtc6rit6 que ces petits modMes sont tous 
incapables de grandir. On se rappelle comment leur 
fat refus6e la possibilitfe de jamais se produire. lis sont, 
qu'importe 1 Leur second pas sera d6ni6 comme le pre- 
mier, le troisifeme comme le second, et ainsi de suite. 
Les succ^s partiels si ddmonstratifs de Forlanini et 
Victor Tatin ont beau faire la preuve, la preuve ne 
prouverien. C'est regrettable, c'est douloureux, mais 
c'est fatalement infevitable. L'histoire alteste qu'il en 
fut toujours ainsi, Galilfie, Colomb, Papin, Fulton, 
mille autres ont 6t6 accueillis par les sourires de Tincrfe- 
dulitfe syst^matique, ou 6cras6s par les aphorismes pr6- 
tendus infaillibles de la science de leur temps. H61as! 
Tesprit humain n'a pas chang6. 

L'esquisse de Fhistoire des embryons de la locomotion 
a^rienne m6canique exige une conclusion formelle que 
je suis heureux d'emprunter i un exp6rimentateur sa- 
gace, M. Dieuaide dont F opinion coincide absolument 
avec la mienne. 

Son Tableau d'aviation se termlne par les considera- 
tions suivantes : 

<r La navigation a6rienne sans ballons a fait, en ces 
derni6rs temps, de grands progrfes. La question aurait 
peut-6tre 6t6 r6solue i T^poque actuelle, si les inven- 
teurs etles travailleurs (g6n6ralement pauvres) avaient 
6t6 second6s dans leurs efforts par des moyens p6cu- 
niaires. Nous poss6dons les elements pour produire 
une machine k vapeur ne d6passant pas en poids 7 ou 
8 kilogrammes par force de cheval-vapeur. Un moteur 
semblable est assez 16ger pour obtenir des r6sultats 
d^cisifs. n ne reste done qu'i Tappliquer h un appareil 
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Ikger et intelligemment combing. La nature fournit 
dans Toiseau le module le plus efficace pour arriver an 
but;cependantla difficult^ qa'onaurait^ dans an appa- 
reil m6canique imitant Toiseau, k retrouver promple- 
ment le centre de gravity, oblige k rechercher un tout 
autre syst&me moins sujet au danger. Dans tous les cas, 
il est probable que le premier appareil d*ayiation qui 
naviguera dans Tair, sera simple de construction, et 
sans engrenages ou autres organes interm^diaires, 
soustrayant une partie de la force motrice. » 

La question d'^quilibre, de suspension, de s6cunt&, 
Teffet de parachute passe avant tout. Le chamierage, 
Tattache et I'articulation des ailes battantes, la solidity, 
Templanture des arbres d*h61ices et le lien des h61ices 
supportantes avec leurs propres tiges, offrent de trts 
gi'andes difficult^s k vaincre successivement, mais que 
n'a poiniVaeroplane ;ce dernier genre d'appareil parait 
done £tre appel6 k 6tre r6alis6 d*abord, parce qu*il est 
le plus simple. 
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LA POSTE A^RIENNE. 
LES BAIXONS BURANT LE SI£:GE DE PARIS. 

Esprit clairvoyant, coeur enlhousiaste, depuis long- 
temps passionn^ pour I'a^ronautique et en ayant donn6 
de grandes preuves par le mouvement qu'il imprima 
en 1863 i F^tude de Paviation, Nadar avait hautement 
proclarafile ballon indirigeable entropparfaite connais- 
sance de cause; mais mieux que personne il sentait 
quels grands services pourrait rendre l'a6rostation du- 
rant le blocus de Paris. 

Un aerostat captif serait pour la defense un auxiliaire 
pr^cieux : « On surveillerait incessamment Tennemi, 
on pourrait photographier ses mouvements, et la nuit 
on projetterait de la lumifere 61ectrique, ce qui d6mas- 
querait toute tentative h la faveur de l'obscurit6. » 

Nadar adresse, en ce sens, un mSmoire k Tautoritfi 
militaire. Puis, sans attendre une rfeponse qui, selon 
Tusage, risquait fort d'felre ajoum6e, il s'installe brus- 
quement, k ses propres frais, sur la place Saint-Pierre, 
k Montmartre> et y gonfle le ballon le Neptune^ mis k sa 
disposition par Ta^ronaute Duruof, qui le secondait 
ainsiqueCamille d'Artois et quelques camarades. Alors, 
le g6n6ral Trochu leur adjoint une quarantaine d'hom- 
mes dont une douzaine de marins. 

14 
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L'observaloire aferostatique fonctionne, mais dans de 
fort mfidiocres conditions. Le Neptune 6tait loin d*6tre 
le puissant aerostat qu*il aurait falla pour permettre 
de grandes explorations i la longue-vue. II ne pouvait 
s*61eyer qu'& trois cent soixante metres. De grands aeros- 
tats captifs, perfectionn^s comme ceux d'Henry Giffard; 
eussent assur6ment contribu^ & pr^yenir certains d6sas« 
tres, tels que la reprise du Bourget, le 30 octobre 1870, 
par plus de quinze mille hommes qu'on ne vit pas venir 
et dont partie touma nos positions oil, soit par incapa- 
city, soit par oubli , Ton n'avait envoy6 artiUerie ni 
renfbrts. Par leurs transmissions 61ectriques, les vigi- 
lantes sentinelles a6riennes auraient bien des fois mis 
sur leurs gardes les incapables et les oublieux. 

Mais les bons instruments firent absblument d6&ut 
et le Neptune mftme cessa d'6tre retenu captif deux 
jours aprfes rinvestissement complet, conc6d6 qu'il fut 
k Tadministration des t616graphes pour mettre Paris 
en communication avec la province. 

Le 23 septembre, monl6 par Taeronaute Duruof, il 
partit k huit heures du matin, passa au-dessus de Ver- 
sailles d'od les ennemis ne le virent point sans colore, 
et prit terre i midi, k Cracouville, prfes d'Evreux. — 
Faut-il croire que M. de Bisraark aurait eu la nalvetfe de 
s'^crier : « Ce n'est pas lojal! » quand Tart de la guerre 
toutentierconsisteen TapplicaUon incessante deforces 
sup6rieures, de ruses, de stratagfemes, de pifeges, de 
surprises, demoyenset d'engins dont Tennemine dis- 
pose pas? 

L'airoslat mont6 par le brave Duruof inaugura done 
le service de la poste aferienne, dont Tidfie remonte i 
MM. Steenakers, Mercadier et L^veill^, de la direction 
des t616grapbes, avec laquelle Nadar avait pass£ un traits 
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— et dont rhabile mise en pratique est due h M. Ram- 
pont, alors direcleur g6n6ral des postes, et k M. Chas- 
sinat, directeur des postes de la Seine. 

Deux jours apr6s, le 2S septembre 1870, Gabriel Man- 
gin, depuis. longtemps d6vou6 k Ta^ronautique, le 29, 
Louis Godard, a6ronaute de profession, et le 30 M. Gas- 
ton Tissandier, qui a savamment et courageusement 
conquis la plus belle place dans les annales de Fa^ros- 
tation, bravent k leur tour les assi6geants. 

La cinquifeme ascension, celle du 7 octobre, dirigfe 
par I'a^ronaute Trichet, ne saurait fetre pass6e sous si- 
lence. Gambetta, ministrede TintSrieur etM. SpuUerson 
secretaire, partis de la place Saint-Pierre, iMontmartre, 
vers onze heures du matin, atterrissaient k trois heures 
moins un quart a Hontdidier, apr&s avoir par trois fois 
servi de cible aux ennemis. 

Et simultan6ment; sous la conduite de I'a^ronaute 
R6villod, s'61evaitun autre a6rostat qui, ayant pu attein- 
dre une plus grande hauteur, fichappa moins difficile- 
ment aux fusillades et prit terre vers quatre heures, 
aussi dans la Somme, k Cremery, prfes de Roye. 

Ginquante-huit autres departs de ballons eurent lieu 
ensuite jusqu'au 28 Janvier 1874 (en tout 64 ascen- 
sions). 

Malgr61es incertitudes resultant derindirigeabilitiS de 
Ta^rostat, huit seulement eurent une destin6e,contraire 
k nos voeux. 

Deux malheureux a6ronautes improvises, le marin 
Prince , parti le 30 novembre avec Fambition de faire 
un immense voyage, le soldat Lacaze, parti le 27 Janvier, 
se perdirent en pleine mer. De quel fol espoir se bergait 
le matelot? jusqu'oii s'imaginait-il pouvoir aller? Son- 
geait-ildonci franchir F0c6an? Quant au soldat, rem- 
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plissant avant tout saeonsigDe, il s'6tait d61est6 d'lin sac 
de dipfiches non loin de Niort et puis, success! vement 
entratn^ par des courants et des contre-courants, qui 
ne lui permirent pas de prendre terre, il avait 6l6 vu 
pour la dernifere fois des environs de la Rochelle. 

Quatre aerostats tomb^rent tristement dans les lignes 
ennemies avec des chances plus ou moins d^favorables. 

Un autre, mont6 par Tafironaute Delamame, parti le 
15 dicembre de la gare du Nord, eut TexScrable fortune 
de s'abaltreen Prusse mftme neuf heuresapr^s son d^ 
part. L'a6ronaute faillit 6tre fusillS et M. Morel, r6dac- 
teur du Gaubis, Tun de ses deux passagers, subit 
comme lui les plus mauvais traitements. 

On lit dans les m6nioires du policier prussien Stieber : 

€ La guerre dans les airs a commence, les troupes ont 
capture trois ballons et arrets sept de leurs occupants. 
Prochainement je serai obligfe d'envoyer des gendar- 
mes en patrouille au milieu des nuages. Dans notre 
dernier coup de filet nous avons capture un a6ronaute 
et un Fran^ais arrach6s de leur ballon, et avons saisi 
tons les paquets de lettres que contenait la nacelle. 

« II y avait encore dans le ballon un troisifeme voya- 
geur, un Anglais, absolument inapte k guider Ta^rostat. 
II s'est envol6, seal. Que deviendra ce pauvre Anglais? 
II se tordait les mains de frayeur quand il s'est vu em- 
port6 dans les airs. Que de singuli^res choses arrivent 
encemondel... 

« II est probable que le malheureux Anglais navigue 
encore, il est probable aussi que nous fusillerons les 
six navigateurs airiens que nous avons prls, afln de 
mettre un terme k ces dangereux exercices, car ils 
emportaientdes depfiches pour le Midi, afin d'y prepa- 
rer li-bas une attaque contre nous. » 
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L'a6ronauteWerrecke, quiconduisait le ballon le G^- 
n4ral Chanzy, partit de nuit le 20 d6cembre par un 
ventde trentelieues k Theure. Ild^passa le Luxembourg 
et, faute de puissance ascensionnelle, vers onze heures 
du matin, fit naufrage en Bavi^re oCi ilne survteut k un 
tralnage 6pouvantable que pour 6tre en butte k la plus 
cruelle brulalitfe. U est bless6, on Taccable sans piti6 
avec une Wchet6 qui faithorreur. 

Malgr6 Topinion du policier Stieber, on ne lui appli- 
qua cependant pas la mesure inf&me qui condamnai 
k fitre fusill6 tout Frangais sorli de Paris en ballon, 
mais dix jours entiers on le laissa dans Tattente de cette 
mort noblement m6rit6e pour avoir accompli son de- 
voir. 

Tons les autres aerostats descendirent en France, 
hors des lignes allemandes, ou en pays neutres avec 
des p6rip6ties diverses. 

M. ring6nieur Roller, a6ronaute volontaire, execute, 
le 24 novembre, pen avant minuit, la vingt-huitiferae 
ascension, s'616ve haut, s'6gare dans Tobscurit^, au 
jour naissant se voit au-dessus de la pleine mer et se 
sent perdu. Un navire apparait, c'est un espoir d6cu 
presqueaussitdt. La nacelle n'est plus qu'^ peudemMres 
des vagues. Pour fichapper k la submersion, tout ce 
qui reste de lest n'a point suffi. Force est de sacrifier 
la moiti6 des d6p6ches. Un sac qu'on n'a plus le temps 
de d6faire et qui en contient 125 kilogrammes est jet6 
par-dessus le bord. D61est6 de ce poids enorme, le bal- 
lon la Ville d' Orleans remonte d'un trait i plus de 4,000 
mfetres. Mais 13i, nouveaux perils. Le gaz se dilate au 
point qu'une explosion est imminente, et la soupape 
refuse de s'ouvrir. 

14. 
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M. Roller grimpe par le filet, atteint h grand peine le 
sommet de Tenveloppe, presse et livre ainsi passage k 
rhydrogfene. 

Le courant a6rien porte k Test. Oil va-t-on? 

Froid glacial, nuages sombres dans lesquels le bal- 
lon qui se digonfle descend avec yitesse. 

Va-Ml encore se trouver au niveau de lamer? — 
Non ! — II se heurte violeamient au milieu d'une ior&i 
de sapins converts de neige. 

Le guide-rope (1), corde d'atterrissage, s'enroule 
autour d'un tronc d'arbre. M. Rolier et M. Deschamps- 
B£zier» son^compagnon, prennent terre ne sera-ce point 
pour p6rir de froid et de faim dans le glacial inconnu 
qui les environne? 

Que de terribles situations 1 

Enfin, gr&ce au ciel, quelques heures d'angoisses, de 
souffrances et d'une marche d6sesp6r6e k travers la 
neige, seront sulvies du plus hospitaller des triomphes. 
lis sont en Norwfege. 

Un tratneau, mis ^leur service par de bons habitants 
de la campagne, les emporte. 

A Kongsberg, k Drammen, a Christiania, lis seront 
accueillis comme des hSros aux cris de : c Vive la 
France! » 

L'atterrissage en Belgique de ringfinieux et pers6- 
v6rant Eugfene Farcot, est Tun des fepisodes les plus 
6mouvants de cette p6riode de la meilleure utilisation 
de Tart a^rostatique. 

Disciple fervent du v6n6rable Dupuis-Delcourt, Far- 
cot avait fabriqu6 avec Fhabilelfe d'un horloger m6ca- 

(1) Voir la note B. 
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nicien exp6riment6, avec le goAt d'un excellent artiste, 
le modfele d'un ballon dirigeable de forme allong6e dont 
il publia la description en 1859. A Montmartre, sur la 
place Saint-Pierre, quand il vint spontan6ment s'offrir, 
Nadar Taccueillit au mieux malgr^ leurs divergences 
d'opinions en matifere a6ronautique. A cette heure oi 
le patriotisme dominait toutes choses, il s'agissait bien 
de rivalit6s d'6coles, quand du reste on pouvait d6plorer 
k Tunisson rindiff6rence ou mfime Thostilite d6dai- 
gneuse des plus savants envers la locomotion aferienne. 
Dupuis-Delcourt, abandonn6, et puis leurr6 de faux 
espoirs, avail succomb6 k la tache. Farcot, pas plus que 
lui, n'avait trouv6 aide, appui ni concours efficaces, et 
Nadar, malgr6 sa prodigieuse finergie, n'avait pu pro- 
longer I'existence de la Soci6t£ d'encouragement pour 
1 'aviation. 

Farcot partit done avec un ballon-poste de la forme 
traditionnelle, le 12 octobre 1870, k neuf heures du 
matin. H exScutait impromptu la septi^me ascension. 
Fralche brise. II est rapidement emport6, reconnatt 
d'abord quelques points, mais bient6t, d6sorient6, d6- 
passe Douai sans savoir quelle est cette place et h midi 
et demi op^re, non loin de B^clair, dans le Hainaut, sa 
descente, 6pouvantable tralnage. 

« Le vent tourbillonnait avec rage et nous aussi, » 
dit-il en sa relation. 

Des gens du pays accourent; il leur crie de saisir le 
guide-rope et de Tamarrer k un arbre. On lui ob6it. Bah I 
la grosse corde rugueuse qui devait ralentir la fuite d6- 
sordonn6e de TaSrostat s'est C8ss6e comme un bout de 
fil. Le Louis Blanc cogne dans les arbres, casse, brise, 
se heurte contre une maison, remonte le long du mur, 
enlfeve une pariie du toit, accroche la chemin^e assez 
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solide pour r^sister, mais qui fait faire une terrible pi- 
rouette aux voyageurs a6riens, dont le ballon retombc 
de Tautre c6t6 de r6difice pour reprendre sa course 
fantastique d'environ deux kilometres. 

€ II faut, poursuit Eugene Farcot, avoir entrevu la 
mort vous apparaissant impossible k ^viter pour se 
rendre compte de ce que Tonressent. — Heureusemenl, 
pensai-je^ ma femme ne me voit pas, car elle en mour- 
rait de frayeurl et ma pauvre mfere! 

« II n'est pas jusqu'i la grande figure de Nadar qui 
ne m'appar&t gouailleuse, semblant me dire : Eh biea, 
mon pauvre pauvre Farcot, persistez-vous toujours k 
vouloir diriger ces machines-li? 

(( J'^tais k la fois honteux et plein de rage ; je me sen- 
tais mourir et j'^tais vaincu dans mes illusions les plus 
chores {!)! » 

Un vaillant marin, le premier de ceux qui se firent 
aSronautes, un nomm6 Labadie qui, bien certaine- 
ment, n'avait jamais r&Yd de ballon dirigeable^ mais qui, 
mis en garde centre le tratnage, jugea bon d'y couper 
court, prit un parti extrfime avec une audace qui aurait 
pu tourner au pire, mais qui, grdce k son adresse mer- 
veilleuse, r6ussit k souhait. Le 16oclobre, avec le La- 
/iiye^^«,ilvientd'op6rerladouzi6me ascension. Vabienl 
id6e de matelot, soncouteaufinement repass6 fera Taf- 
faire. Pourvu que d6p6ches et passagers arrivent k des- 
tination, qu'importe le restel Pas d'h6sitafion, voilil 

Le Lafayette^ parti de la gare d'0rl6ans k 9 heures 50 
du matin, touche terre cinq heures aprfes k Dinant, 
Belgique, Grand choc, mais rien de plus. Labadie a 

(1) tiist du ballon le Louis^Blanc, p. 51. 
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coup6 net tous les liens de Ta^rostat avec la nacelle. 
Le remfede est radical. L'enveloppe va se perdre dans 
les nuages et retombera oi elle pourra. Les deux pas- 
sagers du Lajayette n'ont qu'une enjamb6e h faire et 
les 270 kilogrammes de d6p6ches sont h bon port. 

Je ne conseillerai a personne le proc^de triomphant 
da matelot. Un pen moins de promptitude, un cou- 
teau moins tranchant , le moindre guignon, quelques 
cordes plus dures resistant durant une ou deux secon- 
des, et la nacelle culbut6e eM vers6 son contenu Ton 
ne salt comme ni de quelle hauteur. Toujours est-il 
que « le moyen, pour 6lre peua6roslatique, n'en est pas 
moins ing6nieux(l) » etque je suis heureux, cettefois, 
— une fois n'est pas coutume, — d'applaudir un acte 
de t6mMl6. 

Paris donnait 'de ses nouvelles k la France et au 
monde. Paris 6tait avide d'en recevoir du dehors. 

La huitifeme ascension, celle du Washington qui, le 
mfirae jour qu'Eugfene Farcot, partit k nuit tombante 
de la gare d'0rl6ans avec M. Van Roosebecque, presi- 
dent de la Soci^tfi colombophile TEsp^rance, la dixt 
septieme, en date du 27 octobre, celle du Vauhan qui 
emportaitun autre colombophile, M. Cassiers, permirent 
d'organiser le service de retour d'une manifere parfaite. 
Jamais, durant aucun si^ge, les pigeons voyageurs n'a- 
vaient pu 6tre employes aussi efficacement, car, cette 
fois, la photographic collabora d*une maniSre merveil- 
leuse, prouvant ainsi une fois de plus combien il est 
absurde de d6daigner, comme on le fit dans Torigine, 
une conquSte de la science. 

'1} A. SiRGos et Th. Pallier, Hist, des ballons, p. 404. 
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Ah I s'est-on assez inoqu6 du pauvre daguerreotype, 
« bien bon pour servir k se faire la barbe, » disaient 
les mauvais plaisants. 

Des milliers de d^pftches microscopiquement photo- 
grapbi^es sur une pellicule ^talent attach6es dans un 
petit tuyau, par les soins de radministration des pos- 
tes, sous la queue des pigeons ^ipport^s de Paris en 
ballons et qui y revenaient de Tours, d'0rl6ans oa de 
Blois. EUes y r^pandirent, il est vrai, bien des illusions 
d6cevantes, bien des nouvelles d^plorables, mais aussi 
que de douleurs poignantes furent calm6es par ces 
applications de I'adronautique si longtemps d^kiss^e, 
d6daign6e et sottement raill6e elle aussi. 

De g6n6reux efforts furent tenths par les premiers 
aferonaules sortis de Paris pour essayerd'yrentrer avec 
leurs ballons. MM. Tissandier Mres, ft6villod et Gabriel 
Mangin se rendirent successivemept k Chartres, k 
Dreux, k Rouen avec leur materiel. Contretemps sor 
contretemps : ils manquent tant6t de gaz, tantftt de 
vent convenable et enfin, apr^s plusieurs courageuses 
tentatives, en sont r^duits k renoncer k leur dessein. 

De son c6t6, Duruof, qui avaitle premier rfepandu 
dans la France entifere un immense espoir et d'innom- 
brables consolations, avait Tambitionderendre Ji Paris 
une joie semblable. En consequence, il construisit i 
Tours le ballon de sole la Ville-de'LangreSf mais leS 
vains efforts de ses 6mules le rfeduisirent k ne pas 
donner suite k ses intentions- Toutefois la VUle-de'Lan- 
gres,gonflke le 16 novembre a Colombier, prfes Orleans, 
fut utilis6e pour feclairer Tarm^e de la Loire, et 
MM. Tissandier frferes se signalferent alors entre tous 
par leur 6nergique et pers6v6rante action. 
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Le projetde retour k Paris avail 6t6 supferieurement 
combing, les a6ronautes 6taient r^partis toat autour 
d'un grand cercle. Farcot alia jusqu'i Lyon. II 6tait 
vraisemblable que le vent favoriserait au moins Tun 
d'entre eux. U n'en fut rien. 

La mauvaise fortune accabla de m£me les a^rostiers 
de Tarm^e de la Loire (1). Hommage soit rendu h leur 
courage malheureuxl 



En Janvier 1871, I'A^rmatite disait amferement : 
& Si la navigation a£rienne a rendu d'incontestables 
services k la d6fense de Paris (c'est-i-dire k la com- 
munication avec la province, et non k la d6fense pro- 
prement dite), ces rfesultats n'ont 6t6 obtenus que par 
des moyens enfantins, datant de 1783, et tels qu'on les 
doit au physicien Charles. Pas un progr&s important 
n'a 616 ex6cut6, si ce n'est Tassociation k la navigation 
aSrienne de Temploi des pigeons voyageurs d&]k utili- 
ses pendant le sidge de Jerusalem, lors de la premiere 
croisade. » 

Et vraiment on ne pent sanssourire enregistrer I'aveu 
qui fut fait alors par plusieurs sommites de la science 
dent le rapport debute ainsi : 

<K Uinvestissement de Paris a dannea la direction des 
ballons un interSt pratique des plus considerables et 
rendu n4cessaire une etude attentive des questions que 
souldve ce problime, 

U 6taitbien temps I. . . A la derni^re heure, aprfes avoir 

(1) Voir : En ballon I Pendant le sUge de Paris, par Gaston Tis- 

SANDIER. 
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insolemment d6daign6 de faire un rapport sur d'in- 
nombrables projets, il £tait bien temps de songer doc* 
loralement k la direction des ballonsl 

Ce qu'il y avait de pratique et d'urgent 6tait incon- 
testablement alors sous le rapport du service postal 
ram^liorationdesballonslibres, simples d^riveurs qu'il 
fallut construire k la h&te sans ies perfectionner en 
quoi que ce fAt, et sous le rapport militaire Tinstalla- 
tioQ de ballons captifs dou6s d*une grande puissance 
ascensionnelle, tels queNadaren aurait voulu un pour 
remplacer son Neptune. 

II ne i'avait c6d6 qu'i condition qu'on lui foumirait 
un autre aerostat plus propre aux observations; lapro- 
messe ne fut tenue qu'& Theure de la capitulation de 
Paris. 

Sur Ies entrefaites, plusieurs chefs de corps avaient 
rMam£ le concours de Nadar. H61as 1 Tinstrument indis- 
pensable manquait. Au fort de Vanves, il op6ra deux 
ascensions captives avec un pauvre petit ballon inca- 
pable de dominer Ies hauteurs environnantes. Au Point- 
du-Jour, par des causes analogues, toute observation 
fut impossible. 

Au souvenir de ces jours de douleurs, la^patrie des 
Montgolfier et des Charles saurait-elle assez encoura- 
ger I'itude approfondie de Taferonautique, comme le 
dfesirent arderament tons Ies esprits sains et tons Ies 
coeurs g6n6reuxl 
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XI. 
ASCENSIONS SCIENTIFIQUES. 



C*est en 1802 seulement, dix-ncuf ans aprfes la d6cou- 
verte des aerostats, qu'eut lieu la premiere ascension 
scientifique. Le 24 join, Humboldt et Bompland s'^le- 
vdrent h 3,878 mfetres et y firent des observations sur la 
pression barom^trique et sur la temperature. 

L'ann6e suivante, ce m£me Robertson que Ton a vu 
en rapports avec Testimable etmalheureux Degen, r6- 
Yolutionna le monde savant par Tascension qu'il fit k 
Hambourg, le 18 juillet, en compagnie de son ami et 
compatriote Lhoest. II s'^tait ^lev^ k 7,400 metres, avait 
jug6 de la rarefaction de Tair, et 6prouv6 les troubles 
dangereux auxquelsThomme estsujet dans ces regions 
si hautesf... (moins de deux petites lieues). Les obser- 
vations de Robertson sur les phenom^nes eiectriques 
etmagnfetiquesprovoquferent desdoutes, des contradic- 
tions, des dementis. L'Acad^mie de Saint-Petersbourg 
d616gua Tun de ses membres, Zuccharoff, pour renou- 
veler avec Robertson lui-mfime ses experiences sur 
reiectricite et le magnetisme. lis firent leur ascension 
h Moscow. Mais apr^s le rapport de Zuccharoff, les 
savants se divis^rent plus que jamais. II fallait contrd- 
ler, acquerir des preuves. 

De Ik Fascension demeuree ceifebre de Biot et Gay- 
Lussac du 20 aoftt 1804. — lis constatferent que Robert- 
son et ZuccharofI avaient commis des erreurs fonda- 

15 
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mentales. Par un sentiment de haute conyenance 
scientifique, ils le d^clarent dans les termes les plas po- 
lls^ mais la forme n'emportait pas le fond. 

Gay-Lussac seul fit une seconde ascension scientiii- 
que, le 16 septembre 1804. 

Puis, quarante-quatre ans bien comptfe s'teoulS- 
rent. 

En 1850, TAcad^mie des sciences r^solut de faire 
itudier les ph^nom^nes atmosph6riques qui peuvent 
se produire durant une tempfite violente. MM. Barral 
et Bixio se propos^rent pour cette 6tude , dont les 
dangers ^talent le depart et Tatterrissage , car une 
fois en Fair, dans la tempfite qui se I'assimile, Taferos- 
tat, comme on le sait, ne court pas plus de rlsques que 
par calme plat. Le 29 juin, le temps parut assez maa- 
vais pour tenter rexp6rience. Nuages bas et noirs, vent 
imp6tueux.Leballon,del,800mfetrescubesde capacity, 
fut scientifiquement gouBik de gaz hydrogdne obtenu 
avec du chlorure de fer, Quelques accidents se produi- 
sirent tout d'abord. Cent vingt hommes avaient peine 
k maintenir I'a^rostat qui, rudementsecou6, se d6chira 
en partie, mais ravarie ayant pu 6tre imm^diatement 
r6par6e, les deux intrfepides savants partirent avec une 
rapidit6 d*autant plus grande qu'ils n'6taient munis 
que du lest strictement n^cessaire. Leur ballon, il est 
vrai, n'6tait gonfl6 qu'i moiti6, mais leur hydrogene 
ayant la plus grande puissance, la temp6te et les nuages 
furent franchis avec une vitesse de dix-huit k vingt 
lieues h Theure. lis eurent tr^s promptement atteint la 
hauteur de 7,000 metres. La respiration des voyageurs 
6tait difficile, leur pouls battait 120 pulsations au lieu 
de 60 k 66, le sang ne sortait pas encore par le nez 
et par les I^vres, mais la voix se perdait et tout effort 
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pour crier occasionnait la plus vive douleur. Sur- 
vint un nouvel accident. 

Exclusivement occup^s de robservation de leurs ins- 
truments de physique, les deux savants ne songeaient 
point a la dilatation du gaz de FaSrostat qui, se gonflant 
outre mesure, s'affaissa sur eux. La soupape n'ajant 
pas kt6 ouverte, et le filet 6tant trop petit, le ballon dont 
la nacelle n'^tait pas sufQsamment £loign£e les couvrit 
et mit leur existence en p6riL La corde de la soupape 
ne pouvait plus fonctionner. M . Barral eut la prfeence 
d'esprit de crever Tenveloppe avec son canif. Les a6ro- 
nautes, k demi asphyxias par le gaz irrespirable dans le- 
quelilsse trouvaient ploughs, furent pris de vomissements 
affreux, mais la d6chirure de Fenveloppe s'fitant agran- 
die, rhydrogdne s'^chappait h flots, ils respirirent; ce 
fut pourse voir tomber avec une rapidity vertigineuse. 
Cette chute eut pour premier effet de les d^barrasser 
du gaz m^phitiqile qui se dirigea au-dessus de leurs 
t£tes. Cepeudaut 11 importait de pr^venir autant que 
possible Tacc^l^ration de la descente. M. Barral, d6- 
ployant le sang-froid d'un a£ronaute consomm^ , jeta 
par-dessus le bord le lest, les couvertures, les vfetements 
d'hiver et m6me eniSn les pr^cieux instruments de 
physique. Ce dernier fait a Atk m6 ; on lit dans une rela- 
tion tr&s estimable d*ailleurs qu'il tint k honneur de 
les rapporter intacts, mais H. Barral lui-m6me a 6crit : 
<K L'un des voyageurs ramassa sur ses genoux, sans 
rlen dire k son compagnon, les instruments de physi- 
que qu'ils avaient emport^s. Un instant apr^s, la terre 
leur apparatt; les instruments sont jetSs d'un seul 
coup. Un ressaut tr^s fort se fait sentir, et le ballon re- 
monte; les voyageurs 6taient couches, Tun dans la na- 
celle, Vautre cramponn6 aux cordages. 
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€ lis n'avaient plus rien k jeter. lis attendirent la 
chute (1). » 

Le choc fut terrible, suivi de violents soubresauts et 
eufin d'un tralnage dans des vignes qui ne prit fin que 
grace au secours de quelques paysans. C'6tait sur le ter- 
ritoire de Lagnj, dans le d6partement de Seine-el- 
Marne. 

a Le temps itait affreux, le vent soufflait imp^tueuse- 
ment, une pluie diluvienne tombait. » 

< Quand ils se trouvftrent hors de danger, les deux 
a6ronautes se jetferent dans les bras Tun de Tautre en 
disant : — L'exp6rience n'a pas r6ussi, nous la recom- 
mencerous. » 

Le27 juillet, ilslarecommencferent, en effet, et, cette 
fois encore, s'exposferent par amour de la science a 
des aventures non moins p6rilleuses; mais Arago et 
Regnault, au moment de leur ascension , r^p^taient k 
Yenri « qu'il serait Irfes curieux d'6tudier Tatmosphfere 
troubl^e par I'ouragan et qu'on pouvait rapporter des 
fails inconnus et utiles. » Au depart, la nacelle se heurta 
k V\m des mils 61ev6s aupr6s de rObservatoire pour 
maintenir le ballon; les a^ronautes faillirent 6tre 
pr6cipit6s. 

Dans les hauteurs de 3,500 k 7,049 m^tres^ ils eurent 
Toccasion de faire les plus intSressantes observations, 
sur les sons, sur les effets de la lumi&re du soleil qu'ils 
virent refl6t6 dans un nuage form6 de glaQons const!- 
tuant un vrai miroir, sur un courant a6rien se mouvant 
en sens contraire de celui qui les avait emport6s d'abord 
et qulls traversferent en continuant de monter • lis 6prou- 
vferent un froid horrible ; leur thermomStre 6tait des- 

(1) EiUretiens et lectures de. la rue de la Paix^ seance da 9 jan* 
Fier 1864 ; A^onaute, u? 3, 2Q avril 1864. 
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cendu au-dessousde 39 degr£s»sa dernifere graduation, 
et le mercure du barorafetre 6tait solidifi6. Les aSronau- 
tes ne pouvaient plus faire usage de leurs mains, line 
fuite d'hydrogfene d$ins la partie infferieure de Tafiros- 
tat diminua la puissance ascensionnelle et provoqua 
bientOt la descente. EUe s'effectua sans dif&cult^s dans 
la commune de Saint-Denis-les-Rebais, arrondissement 
de Coulommiers, k 70 kilomfetres de Paris. 

L'ascension du savant anglais Glaisher qui, le 13 Jan- 
vier 4864, partit de Tarsenal de Woolwich avec Ta^ro- 
naule Coxwell pour 6tudier Titat de Tatraosphfere 
dans la saison d'hiver, ne saurait £tre passee sous 
silence. 

Corome les ascensions de Humbolt et Bompland, de 
Biot etGay-Lussac, deBarralet Bixio, elle nous conduit 
k relater le memorable voyage a^rien de M. Janssen 
entrepris le 2 d6cembre 1870, durant le blocus de 
Paris, dans Tunique int6r6t de la science. 

Une Eclipse de soleil annonc^e pour le 22 d^cembre 
ne serait pas visible h Paris, mais le serail dans le bas* 
sin de la H6diterran6e. Elle permettrait de faire des 
observations iris importantes; il s*agissait de hautes 
etudes sur Tanalyse de la lumi^re. Le monde savant en 
6tait pr6occup6 ; toutes les nations civilis6es seraient 
r^pr^sent^es sur le champ de cette lutte pacifique; la 
France pouvait-elle abdiquer devant le blocus de sa 
capitale? 

M . Janssen proposa de prendre la voie atmosph^rique. 
Jamais il n*avait fait d'ascension libre; Paris n'avait 
plus d'a6ronautede profession; mais avec ses profondes 
connaissances th^oriques M. Janssen 6talt parfaitement 
capable, comme il le prouva, de diriger le ballon fe 
Volta, qui partit de la gare d'0rl6ans i six heures du 
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matin en presence de plusieurs membres ^minents de 
TAcad^mie des sciences. 

L'a6rostat, que ne tarderaient point k ddairer les pre- 
miers rayons du soleil, s'^leva k neuf cents m6tres» al- 
titude indispensable en presence de Tennemi, et puis k 
onze cents. Le vent portait au sud-ouest. Le trajet fat 
savamment utilise en observations qui ontpermisi l'a£- 
ronaute de donner d'utiles consdls pratiques. A neuf 
heureset demie, le YoUa, dont la dilatation avaitaccru 
la puissance ascensionnelle, se trouvait k deux miUe 
deux cents mitres, et de lit, Ton y entendit distinctement 
la sonnerie frangaise des troupes en gamison k Ch&teau- 
Gontier. 

L'atterrissages*effectua peuavant midi, dans la com* 
mune de Bouvron (Loire-Infirieure), non sans p6rip6- 
ties, car il ventait frais et Tancre ayant cass6, il y eut 
tralnage, mais sans accidents d'aucune sorte. Les |ins- 
truments de physique et d'astronomie, quoi que par 
erreur enaient dit les journaux, se trouvferent parfaite- 
ment intacts. 

M. Janssen et ses compagnons sont entour6s, servis, 
second^s, avidement questionn6s par foule de bonnes 
gens et hospitaliirement accueillis par M. Paul de Ser- 
rant, gentilhomme du pays, qui se chargea de &ire 
transporter I'afirostat k la gare de Savenay. 

Au Verger, agr6able r6sidence de la famille de Ser- 
rant , la maltresse de la maison leur fit le plus gracieux 
accueil. Des oeufs frais, du beurre, de la volaille, rare- 
t6s gastronomiques pour des Parisiens k peine d6blo- 
qu6s, leur furentoflferts; iis eurent toutefois bien des 
difficult6s iy faire honneur, tant ils furent, durant tout 
leur dejeuner, accabI6s de visiles cordiales et de ques- 
tions patriotiques. 
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A Marseille, peu de jours apr^s, M. Janssen s'embar* 
quait pour Oranodil devaitaccomplir la mission scien- 
tifique dont Tavaient charg6 Tlnstitut et le Bureau des 
longitudes. 

P6n6tr6 de la pens6e que « les voyages aSronauti- 
quespeuvent ouvrir des horizons nouveaux iila science, 
61argir la sphere de nos 6tudes et contribuer puissam- 
ment kr^soudre foule de probl^inesimportants au point 
de vue des questions physiques de ratmosph^rc (1) », 
M. Janssen, 6tant president de la Soci6t6 frangaise de 
navigation a6rienne, y fonda, au commencement de 
1874, un prix i d6cerner aumeilleur mfemoire traitant 
de m6t6orologie aSrostatique. 

L'Acad6mie des sciences encourageait Taviation en 
attribuant le grand prix de math^matiques au meUleur 
jn6moire sur la th6orie du vol. Ces 6tudes convergentes 
6taient done de la part des savants Tobjet d'une atten- 
tive prSdilection. La connaissance des routes de Fair 
serait si pr6cieuse pour tons les navigateurs a6riens ! Je 
m'6tais done franchement r6joui. 

Malheureusement, presque aussit6t, T^tude sp6ciale 
de la m6l6orologie s'empara du premier rang, celle de 
Ta^rostat pouvant obtenir une deviation marqude sur la li- 
gne du vent fut plac6e au deuxifeme, et Taviation fut d6- 
daigneusementrejet6eau dernier, commen'6tantguere 
propre qu'a produire des jouets. J'en fus navrfe. 

LMnstrument de d6couverte par excellence, Ta^ro- 
motive, Tappareil de sauvetage et d'exploration, 6lait 
encore une fois cons)d6r6 comme une bagatelle bonne 
i exhiber avant de clore les stances pour amuser le 
public par ses papillonnements. 

(1) A^ronaute, octobre 1871. 



dbyGoogk 



^60 DANS LES AIRS. 

Comme sij'avais eu le pressentiment du malheurqui 
nous mena^ait, je ne lus pas sans douleur le discours 
enthousiaste que, dans la stance solennelle du 27 no- 
vembre 1874, prononga Croc6-Spinelli, brevet6, comme 
on Ta vu, pour un navlre airien k vapeur du genre h6- 
licopterc, mais d6tourn6 de ses travaux d'aviateur par 
le courant qui pridominait. 

II parlait avec unejusle fierte des ascensions scienti- 
fiques les plus r6cenles. C'6tait promettre de mieux 
faire, c'6tait se vouer au sort qui Tattendait. 

Plusieurs intdressantes ascensions s'etaient succ6d6. 

L'une, le 26 avril 1873, avail 616 faite par Croc6-Spi- 
nelli lui-m6ine, qu'accompagnait Tintrtpide et inge- 
nieux Sivel di]k cit6 au chapitre des parachutes, Al- 
phonse Penaud, M. Jobert et M. le docleur P6tard. 

Le i octobre, MM. Gaston et Albert Tissandier firent 
des remarques tr6s fructueuses sur les courants d'air su- 
perposes dont ils parvinrent i appr6cier les vitessestrte 
diflKrentes. 

Le 22 mars 1874, Croc6-Spinelli et Sivel vont dans les 
grandes hauteurs faire Tapprentissage de la respiration 
d'oxyg6ne emmagasinS dans des ballonnets. lis avaient 
essay6 d'abord sous cloches pneumatiques; ils conti- 
nuferent rexp6rience au deli de 6,000 metres d'altitude. 

A 7,200, Croc6-Spinelli voulutessayer de manger. D'a- 
bord, il n'y parvint pas tant son gosicr 6tait dess6ch6, 
mais ayant altem6 les gorg6es d'oxygfene et les bou- 
ch6es de poulet, il sentit I'app^tit renallre et continua 
sans d6plaisir. 

M. Paul Bert, qui avait conseill6 Temploi de Toxygtae, 
eul lieu d'6tre pleinement satisfait. Croc6-Spinelli ni 
Sivel n'6taient tomb6s sans connaissance ; ils n'avaient 
pas eu d'iblouissements et ils itaient fort bien descen- 
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dus sains etsaufs de leur maximum d'altitude^ 7,400 
metres, k moins d'mie lieue dans Touest de Bar-sm*- 
Seine. 

Les23 et 24 mars 1878, avec le ballon le Zenith, Croc6- 
Spinelli, Sivel, M. Jobert et les deux frferes Tissandier 
pass^rentvingt-troisheures dans les airs. Parlis de I'u- 
sine de la Villette k six heures yingt minutes du soir, 
ils prirent terre le lendemain k Montplaisir, non loin 
d'Arcachon, aprfes avoir releyfi la tour de Cordouan en 
franchissant la Gironde, L'0c6an bornait leur course. 
Ils atterrirent fortadroitement sur ses limites et revin- 
rent k Paris avec le dessein d'achever d'accomplir le 
programme de la Soci6t6 frangaise de navigation a6- 
rienne qui avait vot6 qu'une ascension k grande hau- 
teur suivrait le trajet de longue dur6e. 

Le 18 avril eut lieu Tascension fatale. 

All heures 38 minutes le Zenith partait de I'usine k 
gaz de la Villette emportant Croc6-Spinelli , Sivel et 
M. Gaston Tissandier, k qui Ton doit I'^mouvante rela- 
tion du sinistre, 

A 1 heure aprfes midi, ils sont k 8,000 metres. 

Sivel jette du lest; on continue^ monter. 

La respiration de I'oxygfene par des tubes qui corres- 
pondent aux ballonnets produit un eflfet excellent. Les 
a^ronautes sont tout joyeux. 

Ils observent, 6tudient, prennent des notes. 

A 1 heure 20 minutes, ils sont k 7,000 metres. Croc6- 
Spinelli devient pAle ; Sivel, de beaucoup plus robuste, 
souffre visiblement etpourtant, s'adressant k M. Tissan- 
dier, trfes faible, mais ranira6 par Tabsorption de I'oxy- 
gfene : 

« Nous avons beaucoup de lest, faut-il en jeter? de- 
mande-t-il. 

15. 
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— Faites ce que vous voudrez ! » r^pond M. Tissan- 
dier. 

Croc6, incapable de parler, fait un signe de tfete 5&iier- 
gique. 

Trois sacs de lesl sont vid^s par Sivel. 

On monte rapidement. La mort est li-haut. II faut la 
braver le tube k oxygfene aux ISvres. II faut s'61ever au 
moins k 8,000 mitres et d£passer enfin toutes les altitu- 
des pr6c^demment atteintes, notamment celle de Da- 
puis-Delcourt 6valu6e h 10,000 et celle de Glaisher non 
moins faussement estim6e k 11,000. 

Les mains sont gel6es, les moindres mouvements vont 
devenir impossibles, les tubes pr6servateurs ne pour-, 
ront plus fitre manife; mais Croc6-Spinelli, rayonnant 
de joie, a retrouv6 la voix pour dire ce que lui r6vfele le 
spectroscope : 

« Absence complete des raies de la vapeur d'eau. » 
— Pas d'humiditi autour du soleil I 

Enfln les 8,000 mitres sont atteints versune heure et 
demie. M. Gaston Tissandier I'a constats, il veut le dire. 
Sa langue paralys6e ne lui ob6it pas, ses yeux se fer- 
ment, il s'est 6vanoui. 

Ces avertissements providentiels commandaient la 
prudence. L'airostat, par bonheur, descendait. Maisle 
fanatisme scientifique I'emportera sur Tinstinct de la 
conservation. Ranim^s coup sur coup par leur passage 
dans une zone moins dil6tire, ils ne se bornent pas k 
modirer larapidit6 de leur chute. Croc6-Spinelli n'a re- 
couvr6 quelque force que pour lancer par-dessus le bord 
du lest, des couvertures et m6m,e Taspirateur. 

C'itait du dilire, un accis de folic, la fureur incons* 
ciente de cette ambition tant caress6e qui fermentait 
dans son esprit. 
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Jusqu'ou remont6rent-ils alors? Atteignirent-ils ces 
dix k onze milk metres tanl d6sir6s ? — Loin de ]k. Un 
instrument de physique, le baromtoe-t6moin, prtco- 
nis6 par M. Janssen, ^tablit que le grand maximum de 
hauteur fut de 8,601 metres. 

Mis6rables t6m6rit6s humaines !... Les infortun6s 
avaient bien pr^vu le d^faut d'oxygfene, ils 6taient allfes 
jusqu'i supposer que leur 6nergie triompherait de I'in- 
tensit6 du froid; ils bravaient les h6morragies, mais ils 
avaient oubli6 que le cerveau, si6ge de la pens6e, peut, 
lui aussi, 6tre atteint dans ces hautes r6gions oil ils p6- 
nfetrent. Un minime derangement s*y produit, la fifevre 
chaude s'y manifeste, et au lieu de conjurer le danger, 
void qu'un jeune savant, perdant la raison, s'y pr6ci- 
pite avec Mn^sle. 

Durant pr^s d'une heure et demie que se passa-t-il ? 
A quel moment precis Croc6-SpinelIi et Sivel furent-ils 
tout h fait asphyxias? M. Gaston Tissandier an6anti s*6- 
tait senti mourir, ne voyait, n'entendait, ne pensait 
plus. — Son 6vanouissement complet fut sans doute ce 
qui le sauva. 

Vers trois heures et demie, k 6,000 metres, il se ra- 
nime; c'est pour apercevoir avec horreur que ses deux 
compagnons sont priv6s de vie. 

a Sivel avait la figure noire, les yeux ternes, la bou- 
che b6ante et remplie de sang. Croc6 avait les yeux k 
demi ferm6s et la bouche ensanglant6e. y> 

Le ballon descendait avec une vitesse efifroyable. II 
prit terre dans les plaines qui avoisinent Ciron (Indre), 
h 280 kilometres de Paris. Le choc fut d'une violence 
extreme. Durant le tralnage qui suivit, les deux cada- 
vres faillirent 6tre projet6s hors de la nacelle. Enfin le 
fun^bre aerostat s'6ventra contre un arbre. Quatre 
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hen res venaient de sonner dans les paroisses d'alentour. 

Deux braves coeurs ont cessg de battre. 

Le plus iatr^pide des aerostiers, Sivel, ancien marin, 
plein d'ardeur pour les progrfes aferonautiques, rinven- 
teur du cdne-ancre (1), n'existe plus. 

Et Croc6-Spinelli, le travailleur, le chercheur infati- 
gable, nous est enlev6. 

A la T^riti, Tastronomie semble avoir fait sa petite 
conqu6te. De par le spectroscope, on salt, autant qu'm 
peut le savoir, que le soleil est d6nu6 de vapeur d'eau. 
Et de son c6t6, la m6t6orologie hferite de quelques notes 
cruellement achet^es; mais Tavialion, elle, porta le 
deuil poignant sans compensations aucunes. 

Sous le rapport de la locomotion a6rienne, objet 
principal bien 6videmment des associations spfeciale- 
mentfond6es pour enhftter les progr^s, la m6t6orolo- 
gie doit incontestablement rendre des services s6rieux. 
Mais rhistoire naturelle, la m6canique, la physique, )a 
chimie et les sciences math6matiques appliqu^es sent 
appeI6es k lui en rendre de bien plus urgents. La So- 
ci6t6 de navigation a6rienne fut done d6tourn6e de ses 
travaux lorsque la m6t6orologie Tenvahit k peu pr^s 
exclusivement, cinq ans aprfes le si6ge de Paris. 

Ce qu'il faut, ce n'est point d'aller k tons risques, a 
„tous hasards, dans ces grandes hauteurs {huit kilome- 
tres), oil Ton ne respire plus, oil Ton meurt de froid 
et oil I'on perd la raison avant de perdre la vie, mais 
d'aller vite, bien et silrement d'un point k un autre 
sans franchir les bornes du doraaine assigns k rhuma- 
nit6 (2). 

L'auteurdesballonnels d'oxyg^ne, M. Paul Bert, de- 

(1) Voir note B. 

(2) Voir note C. 
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venu president de la Soci6t6 francaise de navigation 
a^rienne , prononga, le 23 mai 1878, en m^moire des 
Tictimes du Zinith, un discours dont la p^roraison 
coincide bien douloureusement avec ce qui pr^c^de : 

« Transportons-nous par la pens6e cinq ann6es en ar- 
riSre, pendant Thiver terrible. Paris est enferm6 dans 
un cercle de f er, toutes communications sont coup6es. 
Sur terre d'infranchissables obstacles ; des filets barrent 
le fleuve, Mais Fair nous reste ; cette voie nouvelle ou- 
verte par un Frangais, Montgolfier, sur laquelle s'est le 
premier aventur6 un Frangais, Pilfttre de Rozier, des 
hommes intr6pides , — M. G. Tissandier en 6tait, — 
s'61ancent dans les airs, bravent miile pfirik, sans 
parler des balles ennemies, r6pandent en province 
les nouvelles qui adoucissaient les angoisses de la se- 
paration, emportant avec eux le sentiment 6nergique, 
rindomptable resolution de la grande ville de faire 
jusqu'au bout son devoir. Aussi, j'ose le dire, et qui 
me dementira? lorsque se r6pandit le bruit que deux 
hommes 6taient morts en ballon, Paris se reporla k 
ces heures de douleurs et d*esp6rances, la France tres- 
saiUit et Jous les coeurs battirent comme ils battaient 
lorsqu'on nous disait qu'un ballon avait pris terre, 
qu'on avait vu un ballon dans les airs. 

« Ainsi, cette double mort, qui apparaissait comme 
empreinte d'une strange et lugubre poSsie,- comme 
6clair6e par Taur^ole de la science, 6veillait encore les 
souvenirs du patriotisme le plus pur : n'en est-ce pas 
assez pour expliquer qu'elle ait excit6 dans la France 
enti^re un sentiment si vif, si universel, si durable? » 

Oui, biencertainementi mais en songeant aux jours 
cruels du blocus, que n'e6t-on pas dit encore si Ton 
avait su que Croc6-Spinelli, avant Tascension fatale. 
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laissait k la Soci£t6 de navigation aerienne un pli ca- 
chets contenant la description d'un appareil propre 
k permettre de circuler librement dans les airs? Et 
puisque les ballons, une fois partis, n'ont jamais pu re- 
venir, que n'efll-on pas dit si Ton avait su qu*iln'6tait 
pas seulement un observateur heureux de faire pom- 
la m6t6orologie, la physiologie et Tastronomie des as- 
censions k grande hauteur, mais encore un inventeur 
essayant de r6soudre le sublime probleme de Tavia- 
tion? 

Dans la mfime s6ance oil fut prononc6 le discours 
dont j'ai cit6 la fin, il fut religieusement proc6d6 h 
Touverture du pli posthume de Croc6-Spinelli. 

Or, c'6tait la description d'un appareil d'aviation 
du genre h61icoptfere mA par quatre h61ices k pas va- 
riable en marche, du systfeme de Tauteur, dont deux 
plac6es dans le m6me plan, et les deux autres dans un 
plan plus 61ev6, afin de disposer d*une plus grande sur- 
face active, asceusionnelie et parachute. Un croquis 
6tait joint k ce projet, perfectionnement de Thfilicop- 
tfere k vapeur brevets en 1868 (1). 

Immfediatement aprfes la lecture de la communica- 
tion du jeune et infortimS savant, une autre qui le con- 
cernait encore fut faite k la reunion. C'6tait le compte 
rendu des r6sultats du concours ouvert par TAcadSmie 
des sciences sur la question du vol des oiseaux, grand 
prix de mathSmatiques. Deux recompenses 6taient d6- 
cern^es. On sait d^]k que la premiere le fut a Alphonse 
P6naud; la seconde fut partag6e entre Croc6-Spinelli 
et M. Bureau de Villeneuve, son coUaborateur. 

L'auteur mort, que peut-il r6sulter de ses concep- 

(1) Voir ci-dessus, ch. vii, p. 196. 
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tion?, que r6sultera-t-il de ses eflforts? Ah I que la perte 
de Croc6-Spinelli ait 6t6 un malheur pour la science 
en g6n6ral, c*est av6r6 ; raais moi je la ddplore surtout 
parce qu'il avait une foi complete dans le principe de 
Taviation. 

U avait trente ans k peine et un long avenir de tra- 
vail devant lui, aprfes un pass6 consacr6 k de fortes 
£tudes scientifiques. 

II avait envisag6 la question pratique sous toutes ses 
faces; son hfelicoptfere ne Tempfechait pas de songer 
trfes pertinemment a FaSropIane; il ne d6daignait rien : 
cerfs-volants et parachutes, rames et roues lui parais- 
saient 6galement dignes d'allention ; aussi bien ayait-il 
couQU le ferme dessein de proc6der avec m6thode par 
r6tude exp6rimentale de la resistance de Tair. 

Evoquer, a propos d'ascensions k huit mille metres 
termin6es par Tasphyxie, les services rendus par les 
communications adrostatiques durant le sifege, c'est 
faire songer k ceux que la circulation atmosph6rique 
dans les moyennes rfigions rendrait en tout temps k 
la civilisation , k la gfeographie, au sauvetage, k Thu- 
manit6. 

Le legs supreme du laureat de Tlnstitut signifie : 
« Jecroyais, esp6rez! » 
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LES DEUX £COLES. 



AEROSTATION* — EXPERIENCB DUPUY DE l6mE. 

Les deux icoles de I'a^ronautique se subdivisent 
Tune et Tautre, d'aprts les id^es des divers auteurs ou 
inventeurs. 

Parmi les aviateurs, le vol 4 voile et le vol ramfe, 
ra6roplane, Th^licoptere, Toiseau m6canique ont leurs 
partisans exclusifs, bienque la plupart d'entre eux ad- 
mettent la possibility de r6ussir de plusieurs maniferes, 
en grand com me on Ta fait en petit, et au moyen d'en- 
gins trfes diversement combines. L'observalion de la 
nature qui a multiplife les genres de vol et les espfeces 
d'animaux volants conduit k raisonner ainsi. 

Les a6rostiers se partagent en plusieurs camps dent 
les deux plus tranches sont celui des partisans inflexi- 
bles de la forme sph6rique du ballon, absolument hos- 
tiles aux a6rostats pisciformes, et celui des amis de la 
forme oblongue, en fuseau, cylindro-conique, allongfee. 

Cest cette dernifere que choisit, en 1870, M. Dupuy 
de L6me lorsqu'il fut charge par le gouvernement de 
la Defense nationale, en vertu d'un d6cret du 28 oc- 
tobre, de la construction d'un ballon susceptible de re- 
cevoir une direction. 

La patrie des Montgolfier, des Charles, des Meunier^ 
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des Contfi, des Coutelle, s'y prenait, h61asl bien tard 
pour faire faire des 6tudes a6riennes sur Ta^ronau- 
tique bannie si peu de temps en qh de rExposition 
universelle, exclue du concours de tous les arts et de 
toutes les industries , honnie et m6pris6e comme in- 
digne de toute sollicitude. 

Emile de Girardin avail pr6ch6 au d6sert, quand, bien 
avant 1870 et m6me avant 1863, il 6crivait : 

tt Une des premieres d6penses dont aurait k s'hono- 
rer un gouvernement serait ceile de quelques mil- 
lions par an destines k encourager les recherches 
relatives k la navigation a^rienne. » 

Apr6s avoir relat6 dans tout le cours de cet ouvrage 
comment sont toujours arr6t6s les inventeurs k la suite 
d'une s6rie d'efforts plus ou moins fructueux, — apr6s 
avoir dit comment plusieurs des plus ingfenieux, des 
plus m^ritants, des plus habiles ont succomb^lorsqu'ils 
6taient en bonne route, Ton ne saurait a^sez faire sentir 
la port6e de paroles qui s'appliquent aux parachutes 
dirigeables, aux appareils d'aviation, aux perfectionne- 
ments de tous les engins de Ta^ronautique, non moins 
qu'aux ballons sph6riques ou oblongs. 

Bref, M. Dupuy de L6me, Eminent ingdnieur de la 
marine, disposait d'un credit de 40,000 fr., avec mission 
de r^aliser Ta^rostat apte k se dinger dans une certaine 
mesure. II 6tait pris de court. L* armistice eut lieu et 
les portes de Paris furent otivertes avant que son ballon 
se trouvdt en 6tat d'fitre gonfl6. 

Survinrenl les horribles 6v6nemeuts de la Commune. 
Les travaux ralentis, suspendus et qui n'avaient plus 
d'objet imm^diat, n'aboutirent qvCk la fin de 1871 et 
rexp6rience {Vunique experience) n'eut lieu que le 2 f6- 
vrier 1872. 



dbyGoogk 



270 DAMS LES AIRS. 

L'airostat de pointe en pointe a une longaeur de 
36",125 — sondiamitreprincipaH4"',84.Iliauge 3>454 
mitres cubes et est muni d'un ballonnet interne gonfi6 
d*air par un Tentilateur plac6 dans la nacelle, laqaelle 
est parfaitement suspendue au moyen de deux fi- 
lets concentriques dont Tinstallation mirite tous les 
£loges. Le ballonnet d*air n'ayait, du reste, d'autre 
objet que de tendre uniform6ment I'enveloppe de I'afi- 
rostat. 

Une h£lice du genre de celle qu'a inventfee Mi Gara- 
pon et beaucoup plus grande que celle qu'employa 
Giffard, serait actionn6e au moyen d'un treuil par huit 
hommes; un timonnier ferait mouvoir une voile gou- 
yemail de quinze mitres carris de surface. 

Le ballon de forme oblongue, dont Tenveloppe 6tait 
de sole rendue impermeable par plusieurs couches de 
caoutchouc interpos6es, emportait quatorze hommes 
entre lesquels 6tait r6parti le soin des observations et 
des manoeuvres diverses. 

Par un vent trfes vif, Tascension s'op6ra sans trop de 
difflcult6s Jl uneheure aprfes midi. Une rafale violente 
avait bien occasionni quelques avaries, mais on put les 
riparer promptement et s'ilever de Vincennes pour 
essayer de se irayer une route k travers la fraiche brise 
qui portait au nord-est. 

L'exp6rience, faite avec une rectitude math6matiqae 
par M. Dupuy de L6me et M. Z6d6 , qui le secondait, 
dura deux heures en tout. 

La Vitesse propre imprimie k I'appareil a vari6 entre 
2 mitres 35 et 2 mitres 82 par seconde (un peu plus 
de huit kilomitres k Theure), et la deviation maximum 
a iti de 12 degris, risultat mioime qui donne lieu k 
des appreciations singuliirement contradictoires. 
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On prit terre k Mondeconrt, sar les confins des A6- 
partements de TOise et de TAisiie. 

« L'op^ration de Tatterrissage, a £crit M. Dapuy de 
LAme, s'est faite avec un plein succ&s, sans aucune se- 
cousse, malgr£ la force da vent, gr&ce k la forme de 
Ta^rostat, qui s'est pr6sent6 de bout au vent, dds que 
la corde du guide«rope eut tratn^ quelque temps sur 
le sol et grace aussi au point d^attache de ce guide-rope 
et de la corde de Pancre, non plus sur la nacelle mfeme, 
mais pr^s de la pointe avant du ballon sur le filet. > 

Done, point de tratnage par le fait m£me de la forme 
alIong6e> ce qui semble trancher la question k Ten- 
contre des aerostats sph^riques, — autant, bien entendu, 
qu'une seule 6preuve pent permettre de se prononcer. 

Qu'on se souvienne de la memorable ascension de 
Charles, partant du jardin des Tuileries ; il parut maltre 
de faire k son gr6 ; il donna un rendez-vous et s'y trouva . 
Aurait-il jamais pu refaire ce qu'il fit le 1** d6cembre 
1783? 

Le colonel du g^nie Lauss^dat, alors k la t6te du 
service a6rostatique de Meudon, se prononce en favenr 
de Tessai de M. Dupuy de L6me qui, dit-il, « itait en 
droit d'afflrmer, comme il Tafait, que si Ton substituait 
huit chevaux-vapeuraux huithommes d'6quipe,on par- 
yiendrait, avecle m6me a6rostat, a se dSvierde la ligne 
du vent d^un angle considerable, par les vents ordinaires, et 
mSme assez souvent a faire route, par rapport a la terre, 
dans toutes les directions qu'on voudrait suivre (1). 9 

Ceci est Taffirmation de la possibilit6 de diriger les 
ballons. L'a6rostat, qui avait coGtfe 40,000 francs, exis- 

(1) Bulletin de la Soci4U frangaise de navigation a^ienne, 1877, 
III, p. 90. 
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tait. Huil chevaux-vapeur, en se servant de la machine 
k vapeur de Stringfellow ne pesant que dix kilogrammes 
par cheval, et counue dfes 1868, auraient pes6 bien 
moins que les huit hommes. Pourquoi ne pas faire et 
refaire la preuve exp6rimentale de ce qu'on avance? 
Faut-il done rappeler qu'avec trois chevaux-vapeur 
Giffard a £16 infiniment loin d*atteindre un r^sultat en 
rapport avee les conclusions tout k fait hypoth6tiques 
que Ton vient d'enregistrer? 

Le calcul, s'il n'est corrobor6 par des experiences 
comparatiyes r^it^r^es, r^pet^es dans des conditions 
diverses, induit le plus souvent en erreur. 

Pourquoi I'aferostat de M. Dupuy de L6me n'a-t-il6t5 
essay6 qu'une fois et par un vent trfes violent? Pour- 
quoi n'avoir tir6 d'un outfl si chferement fabriqu6 
que des renseignements incomplets? Parce que, je sup* 
pose, les cr6dits 6tant 6puis6s, I'argent manquaitpour 
renouveler rexp6rience du 2 ftvrier 1872, simple pr6- 
liminaire. 

Je voudrais voir Jancer et maintehir k m6me hauteur 
deux ballons k la fois, Tun sph^rique, ahandonnS aa 
courant, Tautre pareil a celui de M. Dupuy de LAme, 
manoeuvre par les huit [chevaux-vapeur avec toute 
Tfinergie possible, et juger par leurs points d^atterris- 
sements respectifs de Touverture de Tangle d'6cart Je 
voudrais que cette experience fiit renouvelte par des 
vents d'intensite differente, et, en outre, attendu les 
variations de la brise, que de petits ballonnets .num6- 
rotfe fussent laucfe de temps en temps de ra6rostat 
oblong. 

Aprfes cela, — de mfeme que par calme plat le ballon 
est parfaitement manoeuvrable, comme chacun le salt, 
— de m6me Ton saurait k quelle brise, raalgrfi son vo- 
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lume et sa 16gferet6, il est susceptible d'opposer quel- 
que resistance. 

Puisque cent ans de tentatives n'ont pas suffi, qu'on 
prouve done enfin, avec obstination, combien le ballon, 
mfeme pisciforme, est peu dirigeable (1). 

Cette preuve sera faite, car, en malifere a6rostatique, 
tout ce qui est faisable se fera. 

Ainsi qu'on Ta vu au sujet des ballons captifs, en An- 
gleterre, en Amfirique, en Autriche, en Russie et ail- 
leurs, Ta^rostation a son budget militaire. En France, 
elle est dans la meilleure voie possible depuis le r6la- 
blissement de F6cole de Meudon dirig^e par des offi- 
ciers du gfenie du plus grand m6rite. Sous le rapport 
de rimperm6abilit6 des tissus, sous celui de la produc- 
tion economique et rapide du gaz hydrogfene, sous celui 
de Porganisation du service des ballons captifs et des 
ballons libres, Ton pent fetre certain que rien ne sera 
n6glig6. 

L'on accomplira tons les progrfes susceptibles d'fitre 
accomplis, je n*en doute point, et j'applaudis sans 
rfiserve au grand dessein de faire la carte des routes 
de rair qui transformeront ra6rostat en d6riveur et ra- 
deau a^rien. 

(1) La Titesse dequatre mMres par seconde a ^t^ obtenue et d^pas- 
s^e en 1852 par M. Henry Giffard. Cependant, M. Giffard a pense que 
cette Vitesse n*etait pas utilisable, puisqu'il n'a pas recomnienc^. 
La est la grosse question. \\ est bien Evident qa'on peut obtenir en 
rair une yitesse de quatre metres avec un ballon dirigeable ; mais il 
est bien Evident aussiqu'il est extr6mement rare de trourer dans les 
couches superieures de Tatmosph^re des yents qui n'aient que quatre 
metres de Titesse. 

Un ballon capable de produire une Titesse de quatre metres ne 
serait done pas pratiqnement utilisable. 

(« Louis Rameau, A4ronaute, septembre 1878, p. 303.) 
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Au g^me militairey Ta^rostation, le ballon observa* 
toire et le ballon-poste deviant pea oa prou , ce qui 
n'est pas h dMaigner surtout au moment d'alterrir. 
Au g^nie militaire, Tart d'utiliser au mieux les aerostats 
durant les marches, les retraites, les blocus, les com- 
bats et d*en faire, non des machines de guerre, d'in- 
cendie, de bombardementy— cequinem'inspirequ'hor- 
reur, — mais des engins perfectionn^s d'observation 
et de communication. 

Cela dit et bien dit, reste k examiner Fautre face 
de la question a^ronautique. 



AVIATION. — METHODE EXPERIMENTALE. — PRIX POIGNANT. 

J^eole flottante. 

L'a6rostation a son budget chez les principales nations 
civilisees; puissent des sacrifices analogues 6tre faits 
pour le parachute, pour le cerf-volant, pour rappareil 
d'aviation seul vraiment dirigeablel Comme I'a^rostat 
oblong de M. Dupuy de Ldme, cet appareil ne dira ce 
qu'il vaut, ce qu'il pent qu*k la condition d'etre experi- 
ments avec suite et mfithode, non par des invenleurs 
intSressSs p6cuniairement, ou au moins dans leur 
amour-propre, au succ6s d'un systi^me particulier, mais 
par des officiers faisant du succte des tentatives quel- 
conques une affaire de service, un devoir patriotique. 

Ainsi que je Tai fait pressentir au chapitre des 
parachutes, Paviation ne pent gufere naltre que sur 
I'eau. Au-dessus de Teau doivent 6tre faites la plupart 
des Etudes expSrimentales nScessaires k la solution, — 
infaillible dfe que, Targent ne faisant plus dfifaut, Ton 
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voudra bien suivre enfin la seule marche rationnelle, 
trac6e, depuis vingt ans et plus, par des maltres clair- 
voyants dont le savant Babinet. 

A la marine, done, k la marine militaire et au g^nie 
maritime Tengin de secours, de sauvetage et d'explo- 
ration par excellence, TaSronef, Tappareil absolument 
dirigeable, qu'il s'agit de conqu6rir pour naviguer au- 
dessus des continents et fonder dans tons les pays du 
monde des ports a^riens analogues aux ports de mer. 

Dans le present ouvrage, j'ai d6cern6 des louanges k 
tousceux des savants ou des inventeurs qui, proc6dant * 
par des essais successifs et par des observations coor- 
donn6es, ont, au moyen d'6tudes pers6v6rantes, fait 
surabondamment la preuve de la possibility de la solu- 
tion. J'en dois^ sans aucun doute, k plusieurs, et des 
plus m^ritants peut-6tre, omis malgr6 moi, tant le 
champ des recherches est fitendu. Mais je ne conclu- 
rai pas sans applaudir chaleureusement aux g^n^reux 
efforts de M. Georges Poignant qui, p6n6tr6 del'impor- 
tance de T^tude m6thodique, fonda au mois de sep- 
tembre 1878 un prix relatif aux effels des surfaces 
motrices agissant sur Fair : — suivant leur nature rigide 
ou 61astique, — suivant leur 6tendue superficielle/ — 
suivant la figure de leur superficie, — suivant leur 
forme plane, convexe ou concave, leur nature unie ou 
rugueuse, leur poids, la nature et la rapidity de leurs* 
mouvements, etc. 

Le programme 6tait illimiti (1). — Ceci est bien la 
face la plus imm^diatement importante de la question, 
extrfimement compliqu6e eomme on le voit, et qui ne 



( 1 ) £n ayril 1 879, un memoire de M. du Hauyel d'Audreville , reproduit 
ayec d^yeloppements dans VAkonaute, obiint le prix du concours. 



dbyGoogk 



276 DANS LES AIRS. 

saurait 6lre 6lucid6e experimentalement que par des 
efforts tr^s dispendieux et litt^ralement interminables, 
une experience nouvelle pouvant toujours modifier 
avantageusement les plus avantageux r^sultats. Aussi, 
dans I'avenir, ainsi que Ta si bien fait sentir M. Houil- 
lard, parviendra-t-on i tirer parti d'appareils d'aviation 
qui, h I'beure pr£sente, seraient manifestenient d6tes- 
tables. 

ParalMement k T^cole a^rostatique de Meudon, de- 
vrait 6tre cr66e une 6cole flottante d'aviation, sous la 
direction sup6rieure d'une commission sp6ciale dont 
le premier devoir serait de colliger tous les documents 
accumul^s depuis des sifecles et de les juger avec une 
prudente impartiality, tant il est fr6quent de con- 
damner faute d'avoir suffisamment compris. 

Avant de voiturer des hommes, Taviation doit d6- 
buter par porter des cordages, des instruments et des 
planches de salut. L'6cole flottante d'aviation a par 
cela seul sa raison d'etre (1). 

Les essais faits k bord, exercices quotidiens du plus 
fructueux enseignement, ne sauraient exclure toutefois 
ceux de terre ferme, comme Texpfirience de la vol- 
ture k ailes signal6e par Krarup-Hansen el celle de la 
charrette Le Bris. Les polygones sont d'excellents ter- 
rains pour ces manoeuvres. 

11 serait m£me bon, pour contr61er certaines expe- 
riences nautiques , de recourir parfois aux voies fer- 
ries. Ainsi pour les essais par calme plat de plans in- 
clines, le train en marcbe a Tavantage d'une vilesse 
precise de beaucoup superieure k celle du navire; mais 
ceci ne serait, on le repfete, qu'un contrdle, la vitesse 

(1) Voir YAdranaute, mars 1877, p. 74. 
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dii batlment k vapeur pouvant toujours felre 6valu6e 
avec une approximation suffisante. 

L'6coIe flottante d'aviation aurait pour equipage des 
marins choisis parmi les plus adroits en gymnastique 
et son 6tat-major devrait fetre compos6 d'officiers com- 
patents dans les questions de navigation a6rienne, tels 
que B616guic, Arwed Salives, Marcel Foillard, MM. du 
Temple et foule d'autres qui se sont abstenus de trahir 
leurs pr6dilections pour une science aussi discredit6e 
que Taferonautique. 

A r6cole flottante d'aviation , d'ailleurs , les 6tudes 
theoriques et historiques marcheraient de front avec 
les essais, et seraient affaires de service dont chacun 
s'acquitterait avec le zfele que les officiers apportent 
toujours h Taccomplissement de leurs devoirs. 

Les forces motrices imm6diatement applicables sont 
connues, mais leur meilleure utilisation ne Test pas. 
— Or, ce que la p6nurie d'argent emp6che les simples 
inventeurs de faire serait singuliferement facility par 
les ressources de nos arsenaux et les talents de nos in- 
g6nieurs des constructions navales. 

J'ai vu un inventeur h la recherche d'une machine 
rotative apte k imprimer le mouvement k Thfilicoptere 
s*arr6teraprfes avoir d6pens6 vingt mille francs. G6n6- 
ralcment, on s'abstient apr^s des d^penses bien moin- 
dres, et d'autre part la precipitation febrile de Pinven- 
teur qui perd k la fois temps et argent, nuit k son oeuvre 
mfeme, en sorte que, lorsqu'il s'apergoit de ses fautes, 
il n'est plus en position de les r6parer. 

L'histoire entifere de Paviation depuis Blanchard et 
Meerwein jusqu'i nos jours se resume en ces mots. 

Le c616bre inventeur am6ricain Edison passe pour 
avoir 6bauch6 un projet d'appareil , mais on peut af- 

16 

Digitized by VjOOQ IC 



278 DANS LBS AIRS. 

firmer que, faute des donnftes, k conqu6rir une k line, 
faute de m^thode et de temps, il ne produira pas k 
lui seul Ta^ronef, v^hicule a6rien dont la realisation 
est pourtant d^montr^e possible parce qu*elle est con- 
forme aux iois naturelies. 

Geux des a^rostiers qui d6daignent le plus la doc- 
trine des aviateurS; nesauraient pourtant trouverinu- 
tiles retude du parachute, celie de rh^lice, celle des 
propulseurs en g6n6ral, non plus que les notions de tons 
genres sur le milieu dans lequel Ta^rostat est plonge. 

D*autre part, il est facile de prouver aux moins pr6- 
yenus qu'en supposant Taviation entree dans sa phase 
d'application, les aerostats deviendraient aussit6t des 
instruments d'utilit^ publique, se multipUant a Tin- 
fini en se perfectionnant, pom* les services d'ordre tr6s 
divers qu'ils seralent appel6s k rendre. 

L'6cole a^rostatique existe, c'est un bienfait. 

L'6cole flottante d*avlation est bien digne d'etre cr66e. 

La carri6re k parcourir est doublement glorieuse. 

La France s'honorerait par une entreprise qui se rat- 
tache au sauvetage et au service des escadres (1), et qui 
contribuerait aux progrfes de la navigation. L'6tude 
exp6rimentale de ra6ro-dynamique fonderait en quel- 
que sorte une science nouvelle, et en coop^rant k des 
ceuvres de secours mfiriterait bien de rhumanit6 (2). 

(1) Gommumcation possible entre Havires en marche. 

(2) Voir note D. 
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A. ^ Nombre (Thommes comp^tents, p. 200. 

La Soci^t^ d'encouragement pour radiation, qui tint ses 
stances hebdomadaires de 1864 k 1867^ se composait en majo- ^ 
rit6 d'hommes 6claires, amis du progr^s, plus ou moins etran- 
gers h la question technique ; mais d'autre part elle renfer- 
mait dans son sein des savants^ des observateurs et des 
sp^cialistes du plus grand merite. 

L'un de ses presidents honoraires ^tait Jacques Babinet^ 
membre de TAcad^mie des sciences, qui s'^tait demontr6 par 
le calcul Tefficacite de Hi^lice a^rienne, et son president effec- 
tif, M. Barral, dontles ascensions scientifiques sont si m^mo- 
rabies. 

L'^minenting^nieurFranchotetaitaussi Tun des presidents 
honoraires. 

Au nombre des soci6taires se trouvaient : 

Le capitaine de fregate Bei^guic, inventeur dont les travaux 
speciaut ont la plus grande autorite ; 

Le comte d*Esterno, MM. de Lucy, Joseph Pline et Ren^ de 
Semalle, excellents observateurs des lois naturelles; 

Jourdan, doyen de la faculty des sciences de Lyon; 

Michel Loup, auteur depuis 1853 d'une lumineuse brochure 
intituiee : Solution du problime de la navigation a^nenne, et 
de plusieurs experiences tr^s concluantes; 

L'astronome Emmanuel Liais, qui avait precedemment 
^labore la question avec Jacques Babinet et qui, — coincidence 
remarquable, — a T^poque ou je distribuais ma brochure, 
VA&ronef, publiait, dans le journal la Patne du 23 juin 1861, 
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un travail de tous points conforme k Teipos^ du syst^me de 
M. de Ponton d'Amecourt; 

L'ing6nieur Julienne que ses Etudes sur Tair comprim^ ont 
fait distin^er par les m6canlciens; 

Leprofesseur Louis-Alexandre Pillet, lesingMeurs Gamme, 
Mareschal^ Landais, Fauvelle et Laubereau ; les m^caniciens 
Lesire-Fruger^ Elie, Entz et Louis Garapon^ dont Thelice ma- 
th^matique a6t^ signal6e ; 

De LouTri^^ mathematicien distingu6, inyenteur audacieux 
et chercheur opiniitre, excellent collaborateur; 

L*horloger Jullien; 

Le comte de Diesbach et M. Bourcart, qui firent Fun et 
I'autre des essais k consigner dans les annales de Taviation; 

L*6rudit archiyiste Th^ophile Maurand et Oscar Prion, 
autre patient coUectionneur de faits d^monstratifs ; 

L'ancien lieutenant de vaisseau Arwed Salives, tr^s bon 
mathematicien et le plus actif des membres de Tassociation, 
qui lui dut des services de tous genres; 

Et foule d'autres, non moins s^rieux et non moins m^h- 
tants, comme le prouvent les proems- verbaux de nos seances 
et la correspondance de nos associ6s. 



B. — Grutde-rope et cdne-ancre, p. 246 et p. 264. 

Les ancres et les grappins qui cassent et ne mordent point, 
sautent, heurtent, d^chirent, font des d^gdts et remplissent 
fort mal leur office pour peu qu'il y ait de brise, ont 6te con- 
damn^s k juste titre, notamment par M. Janssen. Le guide- 
rope, long et lourd cordage dont les frottements sur le sol 
ralentissent graduellement la course d^sordonn^e du ballon 
pendant qu'il se d^gonfle, est assur^ment preferable. 

n ne faut pourtant pas que le guide-rope soit aux premiers 
moments d'un grand trainage solidement attach^, car en ce 
cas on en a vu se casser comme de simples ficelles. 

Llnvention du guide^ope qui amortit la chute sans trop 
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d^lester Ta^rostat, est due k Ta^ronaute anglais Green. Siyel 
le perfectionna par un syst^me de coulants h pression pro* 
gressive. 

L' aerostation est en outre redevable & Siyel d'un autre engin 
de sauvetage, le c6ne-<mcre, permettant d'afEronter les perils 
de la mer et dont il est infiniment regrettable que tout aeros- 
tat ne soit point pourvu. Ce c6ne de toile^ sac ouyert par un 
cere eau^ est lanc^ h la mer, s*y remplit d'eau et retient captif 
le ballon qui pent ainsi attendre du secours. L^a^ronaute veut- 
ilremonter dansTespace^ il tire une cordelettefix^e en dedans 
du cdne^ le retoume^ le yide de la sorte et le ram^ne ais6- 
ment k )ui. 

Siyel^ dans la Mediterran^e et dans la Baltique^ ayait trente 
fois et plus fait usage ayec bonbeur de son pr^cieux engin^ 
faute duquel nous ayons h d^plorer tant de pertes d' aerostats 
en pleine mer. 



G. — Domaine assign^ d rkumanU4, p. 264. 

Ge n'^tait point h propos des tem^rites scientifiques, dont 
Tascension fatale est un si cruel exemple^ que j'^criyais en 
1861 : 

« Le fond des eaux^ le baut des airs sont du domaine de 
rhomme. Partout ou il pent respirer et yiyre, il doit r^gner. 
Les bomes de son empire sont trac^es ainsi par le doigt de 
Dieu. 

« Au deld de ratmosphire, au-dessous de la croiite terra- 
qu^e, le corps bumain rencontre d'inyincibles obstacles; mals 
partout oil vole Votseau^ ou nage le poisson, ou rampe le rep- 
tile, oi!i p^n^tre Tinsecte, Fhomme ira et yaincra. Sous les 
flots, par del^ les nuages, il doit deyenir maltre par la yertu 
de la science et par Timitation raisonn^e des ph6nom^nes de 
la nature. » 

(la Yie navale, i^ Edition, 1862, p. 117.) 

16. 
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D. — BIarc Seguin. 
Concltisions de son]M^moire sur I'aviation, 

ft La saineth^orieestconstamment d'accord avec la scien- 
ce, disait Joseph de Montgolfier que cite Marc Seguin. Si done, 
poursuit-il, la pratique fait d6faut aux conceptions de certains 
inyenteurs, c*est qu'ils ont confondu les principes de la science 
avec leurs propres ^lucubrations. » 

P^n^tre de ces pens^es et des exemples de son illustre 
maitre. Marc Seguin a toujours eu recours aux methodes les plus 
simples. II evite les titonnements irr^fl^cbis^ combine, trouve 
le meilleur mode d'essai et conclut en realisant quelque 
f^conde d^couTcrte. G'est dnsi que, pour son premier bateau 
k vapeur, il se modela sur le poisson le plus agile, la truite^ 
dontil prit la section. Les ponts de fils de fer se construisent 
d'aprfes celui de Toumon, son oeuvre glorieuse. Sa chaudidre 
tubulaire a le m&me diam^tre et le m6me nombre de tubes 
que la premiere locomotive dont Tinvention fut brevetee. 
Le yentilateur a seulement it& remplace par la yapeur qui 
active le tirage sans qu*il ait fallu pour cela augmenter la 
bauteur de la chemin^e. De m&me, le trac^ des dents d'en- 
grenage et les courbes des cbemins de fer indiquent le g^ni^ 
du maitre et celui de T^l^ve, consid^r^s k juste titre comme 
les Newton de leur^poque. 

Marc Seguin, ainsi qu'on le voit, a r^alis^ plusieurs des 
id^es du docteur admirable, Roger Bacon (1), et, h. ce titre, 
les conclusions de son M^moire sur Taviation m^ritent bien 
d'etre recueillies, puisque le grand esprit qui a entrevu an si 
grand nombre de nos progr^s modernes annongalt aussi la 
machine h voler (1). 

A la suite de ses experiences sur Taile battante (2) : 

a Je ne doutepas, dit le neveu de Montgolfier, qu'^la suite 

(1) voir ch. H, p. 17. 

(2) Voir ch. IX, p. 831. 
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de quelques essais bien entendus^ simples et peu couteux, 
faits avec sagesse et reflexion, aid^s des connaissances ii6ces- 
saires pour bien appr^cier les resistances que Ton a ^vaincre, 
compar^es h la force ded moteurs dont on pent disposer^ on 
ne parvienne h, resondre la question de Taviation de la ma- 
ni^re la plus prompte^ la plus complete, la plus brillante et 
la plus ^conomique possible. » 

Get optimisme excessif est celui d'un savant convaincu qui 
veut decomposer les difficult^s en proc^dant m^tJiodiquement, 
cequi, detoute Evidence, est lameilleuremarche h suivre.Mais 
il ne feut pas qu'on s'y trompe, ce n'est pas de la question de 
raviatim, au sens general du terme, mais reellement de la 
fabrication d'un excellent appareil d'essai qu'un homme ferait 
fonctionner par sa seule force, que Marc S^guin entend par- 
ler. Contrairement h I'opinion de la plupart d'entre nous, il 
ne doute pas de la possibilite de realiser ce module d'^tude 
trfes utile pour faciliterles travaux ult^rieurs; apres quoi, se 
basant sur des calculs simplement destin6s h guider pour les 
experiences, il conclut dans les termes suivants : 

«c Ce premier r^sultat obtenu et constate, la question s'a- 
grandit, prend des forces et une forme rationnelle en de- 
montrant que ce difficile probl^me, k la resolution duquel la 
science et Tart finiront tot ou tard par arriver, n'est plus 
qu'une question de temps: Onparviendra done k obtenir des 
Tehicules aeriens capables de transporter des poids conside- 
rables dans les airs, en construisant des appareils appropries 
a satisfaire des besoins que retat de civilisation auquel nous 
sommes parvetius reclame instamment, avec la conviction 
que Tart et la science sont actuellement assez avances pour 
atteindre ce but. La direction de ces veWcules aeriens, pres- 
que toujours possible vu le peu d*etendue des surfaces expo- 
sees horizontalement k Taction direct e de lacolonne d'air 
dont il faudra vaincre la resistance, fera dispai^aitre Tinsur- 
montable difficdte que Ton a toujours eprouvee h diriger les 
ballons; et Ton parviendra, il n'en faut pas douter, h procu- 
rer au systeme une vitesse de translation dans Fespace, suf- 
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fisante pour lutter contre la vitesse du vent, ou tout au moins 
pour fflore parcourir, comme font en mer les nayires h layoiley 
des r^ultantes entre la direction imprim^e par Tair h, celle 
que Ton obtient en employant les moyens que Ton poss^de 
pour les diriger de mani^re k ^Titer tons dangers. 

« Telles sent les diff(6rentes conditions du probl^me qu^il 
s'agit de r^soudre. Mais ce n'est qu'^ Taide d'une patience in- 
fatigable^ h toute ^preuye^ d'un travail d'esprit assidu^ 
d'exp^riences faites avec intelligence et sagacity, que Ton 
parriendra k ^claircir toutes les difficult^s, et k r^soudre 
successlTement toutes les questions qui se pr^senteront. Et il 
me suffit^ pour le moment^ d'avoir constats la possibilite de 
r^udre ce probl^me h6riss6 de tant de difficultes, pour 
acqu^rir la certitude que, dans un temps plus ou moins 
^loign6, on paryiendra k yoyager aussi facilement dans les 
airs qu'on le fait aujourd*hui sur mer, tandis que Tonne peut 
malheureusement pas se dis^muler qu'en examinant de plus 
en plus la possibilite d'obtenir les mSmes r^sultats au moyen 
des ballons^ on se trouve dans des conditions enticement 
opposees. » 

Or, c'est en 1866, quand le mot aviation pergait II peine, 
ayant qu*on eut connaissance des admirables Etudes compa- 
ratiyes des De Lucy, des Harting, etc . • ., bien avant les savantes 
d^couyertes du docteur Marey et de ses ^mules, ayant Tinge- 
nieuse fabrication despetits modules d*a6roplanes et d'oiseaui 
artificiels, ayant la belle experience de M. Victor Tatin, et 
ayant enfin les moteurs Stringfelloyjr, F61ii du Temple et Her- 
reshoff, — c'est pr^s de yingt ans ayant le centenaire de Tae- 
rostation, que raisonnait de la sorte le confident scientifique 
et le continuateur de Joseph de Montgolfier, grand homme 
qui occupe Tun des rangs les plus 61ey6s parmiles inventeurs 
de genie. 



FIN. 
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